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PREFACIO iINDICE

Este manual contém uma descricdo da moto-
cicleta KASINSKI COMET 150 e os procedimentos INFORMAC()ES GERAIS
para sua inspecdo/manutencéo e revisdo de seus
principais componentes.

Outras informagoes consideradas como de co- B B
nhecimento comum nao estéo incluidas. INFORMACOES SOBRE A MANUTENCAO

Leia a secdo INFORMACOES GERAIS para se
familiarizar com o veiculo e use a secdo INFOR-
MACOES SOBRE A MANUTENCAO e outras secbes

como guias para fazer as inspecoes e manutencoes MOTOR
adequadas.

Este manual o ajudard a conhecer melhor a
motocicleta para que vocé garanta aos seus clien- MOTOCICLETA

tes um servico étimo e rapido.

PARTE ELETRICA

¢ Este manual foi preparado com base nas
especificagoes mais recentes disponiveis no

momento de sua publicagéo. ANALISE DE PROBLEMAS
Se modificagoes forem realizadas deste en-

tao, podera haver diferencas entre o conte- COM A MOTOCICLETA
udo deste manual e o veiculo real.

* As ilustracoes deste manual sdo utilizadas ANEXO
para mostrar os principios basicos de ope-

EPS8 DS RERFSHB POIPS IR P RUIRNEAS: em
detalhes.
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ATENGAO / CUIDADO / NOTA

Por favor, leia este manual e siga suas instrucoes cuidadosamente. Para enfatizar informagoes importantes,
os simbolos especiais e as palavras ATENCAO, CUIDADO E NOTAS tém significados especiais. Dé atengao espe-
cial as mensagens destacadas por essas ATENCOES, CUIDADOS E NOTAS.

A cUIDADO

Indica um perigo em potencial que pode resultar em danos ao veiculo.

NOTA

Indica informacgoes especiais para tornar a manutencao mais facil ou as instrugées mais claras.

Observe, porém, que as ATENGOES e os CUIDADOS contidos neste manual ndo podem abranger todos os
perigos relacionados com a manutencéo ou a falta de manutencao da motocicleta. Além das ATENCOES e CUI-
DADOS, utilize o bom senso e principios basicos de seguranca na manutencdo mecénica ou elétrica. Em caso
de duvidas sobre como realizar uma operacdo de manutencao especifica, solicite a orientacdo de um mecénico
ou eletricista mais experiente.

PRECAUGOES GERAIS
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PARTE 1 — APRESENTACAO DO VEICULO

A Comet 150 é uma motocicleta avancada com um novo conceito de design. Esta motocicleta, com seu
estilo diferenciado e design moderno, é facil de operar. Ela possui um motor ZS162FMJ-4 com 1 cilindro, ciclo
de 4 tempos, refrigeracdo a ar e comando de vélvulas. Este motor possui caracteristicas de baixo consumo,
excelente poténcia e boa aceleracdo. A estrutura é feita em tubos de aco o que proporciona alta resisténcia
e boa rigidez. O sistema de freios utiliza a combinacao de freio dianteiro a disco e freio traseiro a tambor de
modo que se possa assegurar boa estabilidade e seguranca. As rodas sao feitas de liga de aluminio, o que da
a elas uma boa aparéncia além de proporcionar alta durabilidade.

@ Para-lama dianteiro

® Amortecedor dianteiro

® sistema de direcao

0 Interruptor do combustivel

® Bagageiro traseiro
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@ Pedal de mudanca de marchas
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Farol dianteiro

Freio traseiro
Silencioso

Alavanca de partida
© Pedal do freio traseiro
& Roda dianteira

09909009

Figura 1-1 Comet 150 — Vista lateral esquerda

Figura 1-2 Comet 150 - Vista lateral direita

NOTA

Pode haver diferencas entre a motocicleta das figuras acima e as motocicletas disponiveis no mercado.
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PARTE 2 - COMPONENTES

Esta motocicleta consiste basicamente do sistema de rodagem, sistema de operacao, sistema de frenagem,
sistema da transmissao, sistema de alimentacao de combustivel, sistema elétrico e do motor. Veja a Figura 1-3.

0 Sistema de rodagem

(

© Sisterma 8léBjs&acao e de frenagem

@ sistema de alimentacao de combustivel
©® Motor

0 sistema de acionamento

Figura 1-3 Comet 150 — Componentes

1. Sistema de rodagem

As funcoes basicas do sistema de rodagem s&o:

a) Formar um conjunto e sustentar a motocicleta como um todo.

b) Receber o torque vindo do conjunto da transmissao. Fazer a motocicleta andar através do contato das

rodas com a pista.

c) Suportar e transmitir as imperfeicdes da pista e suportar o torque transmitido para as rodas.

d) Suportar e resistir aos impactos e vibragdes produzidos durante o trafegar.

O sistema de rodagem é composto principalmente pelo conjunto do chassi, amortecedores dianteiro e
traseiro, rodas dianteira e traseira e alguns outros acessérios.

2. Sistema de operacao e de frenagem

As fungdes principais do sistema de operacdo sdo: controlar a direcdo, a velocidade, os freios, a iluminacao
e as sinalizacbes e assegurar que a motocicleta trafegue com seguranca. O sistema de operacéo e de frenagem
contém principalmente os mecanismos de direcao, de freios, da embreagem e alguns relativos ao guidao, in-
terruptores, cabos de aco e acessorios.

3. Sistema de transmissao

A funcao basica do sistema de transmissao é aumentar o torque ou reduzir a velocidade da transmissédo
de acordo com as condicdes da pista e as necessidades de deslocamento. Depois disso, transmitir o resultado
para a roda motriz a fazer com que a motocicleta ande.

O sistema de transmissao consiste principalmente do dispositivo de partida, da embreagem, do dispositivo
de troca de marchas e de acessérios do dispositivo da transmissédo traseira.

a) Dispositivo de partida
A funcéo do dispositivo de partida é ligar o motor e fazé-lo funcionar automaticamente. O dispositivo
de partida da motocicleta é dividido em duas partes. Uma é a partida a pedal e a outra ¢ a partida elé-
trica.
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b) Embreagem
A funcao da embreagem é transmitir ou interromper a transmissao de poténcia do motor de modo
confidvel e suave, assegurar que a motocicleta inicie a trafegar de maneira estavel e propiciar a troca de
marchas. A embreagem desta motocicleta é do tipo manual, com lubrificacdo e é mdltipla.
Troca de marchas
A funcéo do dispositivo de transmissao traseira é transmitir a poténcia do motor de modo que a rota-
cao seja diminuida e o torque aumentado e, entdo, transmitir a poténcia para a roda traseira e fazer a
motocicleta andar. A transmissao desta motocicleta é do tipo por corrente.
d) Dispositivo de transmissao traseira
A funcao do dispositivo de transmissao traseira é transmitir a poténcia do motor de modo que a rota-
cao seja diminuida e o torque aumentado e, entdo, transmitir a poténcia para a roda traseira e fazer a

-~
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motocicleta andar. A transmissdo desta motocicleta é do tipo por corrente.
e) Sistema de admissao e de exaustao

A fungao do sistema de admissao é guiar e filtrar o ar e controlar o volume da mistura gasosa que flui
para o cilindro de acordo com as necessidades das condicdes de operacao. Ele consiste principalmente
do tubo de admisséo e do filtro de ar.

Afuncéo do sistema de exaustao é dar vazao aos gases de exaustao do cilindro e reduzir o ruido durante
a exaustao. Ele consiste principalmente do tubo de exaustao e do silencioso.

Sistema de alimentagcdo de combustivel

A funcao do sistema de alimentacdo de combustivel é transformar combustivel e ar em uma mistura
gasosa com a proporcao adequada de acordo com as condicdes de funcionamento do motor e enviar
essa mistura gasosa no momento e na quantidade adequados para a cdmara de combustdo, mantendo
o motor funcionando.

O sistema de alimentacao de combustivel consiste principalmente do tanque de combustivel, interrup-
tor do tanque de combustivel, filtro de ar, carburador, tubulacées de combustivel e acelerador.

f

=

4, Sistema elétrico

ciorfArfiB e fiRsistemasslrtiice & IIRHAEShLB. AR R RA dar asRatiras Ianjsrh Ao tidrtgiun
sistema elétrico contém principalmente a parte que fornece alimentacdo de energia elétrica, as partes que a
consomem e a parte que controla a energia elétrica.
a) Fornecimento de energia elétrica
O fornecimento de energia elétrica consiste principalmente do alternador e da bateria. Quando o alter-
nador alcanca uma certa rotacgao, acionado pelo motor da motocicleta, o alternador fornecera energia
elétrica ndo apenas para os dispositivos elétricos, mas também para a bateria de modo que ela possa
ser carregada. A bateria pode transformar energia quimica em energia elétrica que pode alimentar o
motor de partida, a iluminacdo e os dispositivos de sinalizacao.
b) Consumo de energia elétrica
Os dispositivos que consomem energia elétrica fornecem varios tipos de sinalizagao sonora e luminosa
para assegurar um trafegar seguro e para se dar partida no motor conveniente e rapidamente. Eles con-
sistem principalmente dos dispositivos de sinalizacdo e do dispositivo de partida elétrica.
Controle da energia elétrica
Afuncao do dispositivo de controle da energia elétrica é assegurar e ajustar a alimentacdo e o consumo
de energia elétrica. Ele consiste principalmente do regulador, retificador, relé de partida, fusiveis, inter-
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ruptor de controle e cabo principal.

5. Motor

O motor é um dispositivo no qual o combustivel é queimado dentro do cilindro, onde ocorre a transfor-
macao da energia térmica em energia mecanica. O motor é a fonte de poténcia da motocicleta, que consiste
principalmente do cabecote, cilindro, carter, conjunto do pistao, virabrequim, biela, mecanismo das vélvulas,
sistema de lubrificacdo, sistema de ignicao e sistema de arrefecimento.

a) Conjunto do carter

O conjunto do carter do motor da motocicleta consiste principalmente do carter e das tampas esquerda
e direita. A funcdo do conjunto do carter é sustentar e alojar os outros acessérios do motor, suportar
todos os tipos de choques e suportar o torque. O conjunto do carter é a estrutura do motor que deter-
mina a firmeza e resisténcia de todo o motor.
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b) Conjunto do pistao

-~
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A funcao do conjunto do pistdo é combinar o cabecote com o cilindro para formar uma cdmara de
combustao e transmitir a poténcia de acionamento para a biela do virabrequim.

Biela do virabrequim

A funcao da biela do virabrequim é transformar o movimento retilineo alternativo do pistao em mo-
vimento de rotacdo de modo que ela forneca poténcia e acione os acessorios relacionados. A biela do
virabrequim consiste principalmente da biela, do virabrequim e outros componentes.

d) Mecanismo das valvulas

A funcéo do mecanismo das valvulas é admitir a mistura ar-combustivel para a cdmara de combustao
de acordo com as necessidades do motor e exaurir os gases de escapamento que se formam no cilindro
para assegurar um bom desempenho do motor. O mecanismo das valvulas desta motocicleta adota o

comando de valvulas inferior.

e) Sistema de lubrificacao

f)

Afuncéo do sistema de lubrificacdo é lubrificar a superficie dos componentes méveis do motor e reduzir

o atrito e o desgaste. Ele também remove o calor gerado durante o atrito das pecas de modo que seja
assegurado um bom desempenho do motor.

Sistema de arrefecimento

A funcao do sistema de arrefecimento é resfriar o motor para assegurar o seu bom desempenho. O sis-
tema de arrefecimento desta motocicleta é a ar, que utiliza o fluxo de ar durante o trafegar da motoci-
cleta para remover o calor através das aletas do cilindro do motor, do cabecote e do conjunto do carter.
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PARTE 3 - ESPECIFICAGOES

Item Especificagao
ComprimentoxLarguraxAltura 2060mmx780mmx1120mm
Distanci@ntreixos 1320nm

Dimensaes Distancianinimaleolo 17pmm

e Pesos Peliquido 134
Pesaéximo 284
Cargaaxima 159
Modeldenotor ZS[162FMJ-4
Tipo de motor il:]rcr;irc]iélli(r;:)irao,1 gotempos, refrigerado a ar,
DiametrdCurso 64nnd 9, 5nm
Deslocamentovolumétrico 49,5cc
Taxdeompressao 9,1
Poténcia maxima/ Rotacdo correspondente 8.7 (= 5%) kW /8000 (+ 1,5 %) rpm
Torque maximo/ Rotacao correspondente 11 (£ 5%)N.m/ 6000 (+ 1,5%) rpm
Motor Rotacdominimaestavelsemcarga 11400(+10%)rpm

Taxa minima de consumo de combustivel < 354 g/kW.h
Consumo de combustivel na velocidade econémica | 1,9 litros/ 100 km (valor de laboratério)
Folgalawalvulas 0J0dnmdP6MM
Métododdubrificacao Hressaoesalpico
Tipdearburador PZp7
Forma de fornecimento de combustivel ujaoplano
Filtrder Papedlastico
Métododepartida Rartidaapedal Partidaelétrica
Suspensaodianteira JAmortecedorhidraulicoemola
Suspensaotraseira IAmortecedorhidraulicoemola

Sistema de Tamanho/pressaodarodadianteira 2175-18/225kPa

Rodagem

Tamanho/pressaodarodatraseira

P/90-18/250kPa

Velocidadenaxima

&m/h
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Item Especificagao
Tipaldransmissao Pprorrente
Sequénciadeengatedas marchas -N-2-3-4-5(comopéesquerdo)
Embreagem Manualjubrificadamultipla
Tipo de mudanga de marcha E:g::::;n;r;to com dois conjuntos de 5
Relagaodetransmissaoprimaria 3333
Transmissao Relacaodetransmissaofinal 3071
Relagao de transmissao da 12 marcha 2,769
Relacao de transmissao da 2° marcha 1,882
Relagao de transmissao da 3 marcha 1,400
Relagao de transmissao da 4° marcha 1,130
Relacao de transmissao da 5 marcha 0,960
Diametro minimo do circulo de giro 4240 mm
Estercamento Angulo de estercamento para esquerda/ direita n5°
e Freios Freidianteiro Asco
Freivaseiro fymbor
Moddgnicao cg.l.
Tipadeveladdgnicao D8TKDSEA
Folgadaveladeégnigao 0,640, 7mm
Bateria AR /M2
Fusivel A15
Sistema Elétrico | Farol \B5/ B 2
Lanternd.uzldreio 1232w
Luzebetas '
Indicadoddirecao LEp
Indicadoriluminadodosinstrumentos ED
Lanternalianteira 2R
Tipodecombustivel hasolinacomaprox.22%deEtanol
Capacidadeldanque 1B, Sitros
Combustivel
Tipdideo SARW/50
Capacidade doreservatério de 6leo do motor litro







INFORMACOES SOBRE A MANUTENCAO

iNDICE
PARTE 1 — ITENS IMPORTANTES PARA A MANUTENCAO . ... ... 2-2
PARTE 2 — INFORMACOES GERAIS SOBRE A MANUT ENCAO . .. .2-3
PARTE 3 — INTERVALOS DE MANUTENCAO ... ... ........... 2-8
PARTE 4 — FERRAMENTAS USADAS PARA A MANUTENCAO . . . .. 2-9
PARTE 5 — DIMENSOES E TOLERANCIAS . ... ... .. 2-11
PARTE 6 — TORQUES E REQUISITO S DE MONTAGEM . . . .. . ... 2-14



2-2 | INFORMACOES SOBRE A MANUTENCAO

PARTE 1 - ITENS IMPORTANTES PARA A MANUTENGAO

Quando houver algum problema com a motocicleta, vocé pode mandar conserta-la em uma das Conces-
sionarias Autorizadas Kasinski. Vocé também pode utilizar este Manual de manutencdo. Algumas pecas da
motocicleta se desgastam e ficam mais soltas com o uso. A falta de uma manutencao periédica pode afetar a
seguranca e a confiabilidade da motocicleta e diminuir a sua vida Gtil. Portanto, uma manutencao periddica
ajudara a manter a sua motocicleta sempre funcionando com o méximo de desempenho.

1) Quando a motocicleta estiver sendo reparada, utilize pecas, acessérios, lubrificantes e outros componentes
produzidos ou recomendados pela KASINSKI. O uso de pecas e componentes ndo adequados para esta mo-
tocicleta influenciard a mobilidade, a confiabilidade, a estabilidade e o conforto da motocicleta. Se estas
recomendacdes nao forem seguidas a motocicleta sera seriamente danificada.

2) Depois da desmontagem e na reinstalacao, utilize juntas de vedagdo, componentes de vedacéo e contra-
pinos novos.

3) Quando for apertar parafusos e porcas em componentes circulares, faca-o em forma de cruz e aperte-os
completamente, de 2 a 3 vezes, com o valor de torque especificado.

4) Quando for limpar os componentes, utilize um fluido nao inflamavel. Passe um pouco de 6leo lubrificante
nas partes moveis dos componentes antes da instalacao.

5) Depois da instalacao, verifique se os componentes estao corretamente instalados. Verifique se eles giram,
se movimentam e funcionam corretamente.

6) Quando estiver desmontando a motocicleta, utilize sempre as ferramentas apropriadas.

7) Execute os trabalhos de manutencdo com o motor desligado. Se a motocicleta precisa ser reparada com o
motor funcionando, faca isso em um local bem ventilado, pois os gases do escapamento contém o vene-
noso gas CO.

8) O combustivel queima ou explode facilmente, portanto, ndo fume nem produza chamas ou faiscas no local
de manutencgao.

9) O eletrolito da bateria contém acido sulfurico. Se ele entrar em contato com os olhos, a pele ou com rou-
pas, lave o local com dgua em abundancia e procure um servico médico imediatamente.

10) 5?!?&%%%5%3? gﬂggég%p&am%% %%tt%liji%. que sdo inflamaveis e perigosos, portanto, ndo fume, nem

As afirmacoes dadas neste manual que forem precedidas das palavras abaixo sao de especial importancia:

ATENCAO

/A CUIDADO

Indica um perigo em potencial que pode resultar em danos ao veiculo.

NOTA

Indica informacgoes especiais para tornar a manutencao mais facil ou as instrugées mais claras.
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PARTE 2 - INFORMAGOES GERAIS SOBRE A MANUTENGAO

1. Classificagdo da Manutencao

A manutencéo pode ser dividida em 4 tipos de acordo com a extensao e a periodicidade. Esses 4 tipos sao:

manutencao grande, manutencdo média, manutencao pequena e reparos de conjuntos.

1) A manutencao grande é uma manutencdo completa, que precisa que a motocideta seja completamente
desmontada, limpa, medida, inspecionada, ajustada, etc. Depois da manutengao grande, a motocicleta
pode alcancar as condigdes srcinais de mobilidade, economia, estabilidade e sequranca.

2) Amanutencdo média é uma manutencao onde sdo consertadas e ajustadas algumas pecas que influen-
ciam o desempenho da motocicleta. A manutencdo média pode eliminar problemas potencialmente

3) REHIRIRENRYLP AARICIRTARS ASRIBIRAG Y BBt R hRR SRnfisee S8 S LGkl §RdB1emas tem-
porarios ou defeitos parciais.

4) Os reparos de conjuntos sdo reparos separados para conjuntos e sdo realizados quando os requisitos
de um certo conjunto, devido a danos, abrasdo ou distorcdo de um certo componente do conjunto,
influenciam o desempenho da motocicleta.

2. Técnicas de Reparos

(1) Desmontagem da motocicleta

A desmontagem é uma etapa muito importante durante os reparos. O método de desmontagem influen-
ciara diretamente a qualidade e a eficiéncia do reparo. Se os componentes se quebrarem ou ficarem
bloqueados devido uma desmontagem inadequada, a extensdo do reparo, bem como o tempo gasto
para fazer o reparo aumentardo. Isto levarad a uma interrupgao da desmontagem. O principio basico da
desmontagem é fazé-la na ordem inversa a da montagem. Normalmente a ordem é de fora para dentro,
de cima para baixo e dos maiores componentes para os menores. Quando estiver fazendo a desmontagem
preste atencao aonde coloca as pecas e na ordem em que foram removidas para se evitar danifica-las e se

fosfyndlie ORI SR 4RIBATIGER NS0 sio absolutos. Diferentes motocicletas tém diferentes ordens e
métodos de desmontagem. Vocé pode consultar as instrucdes de desmontagem, instalacdo e manutencao
dadas a seguir.

O principio basico para a desmontagem do motor e de outros componentes é o mesmo principio utilizado
em toda a motocicleta. A ordem e o método de desmontagem sao diferentes de acordo com as estruturas
e as caracteristicas dos diferentes componentes. Preste muita atencao ao local onde coloca as pecas e a
ordem de desmontagem das pecas e componentes.

Preste muita atencao aos itens dados a seguir quando for desmontar a motocicletas e seus componentes:
1) Os componentes que possuem uma grande exigéncia quanto ao posicionamento, devem ter suas mar-
cas de posicionamento verificadas antes da desmontagem. Se a marca nao estiver muito visivel, faca
uma nova marca.

Quando estiver desmontando componentes que estejam muito ajustados, utilize as ferramentas espe-
ciais adequadas. Se vocé nao tiver as ferramentas especiais, apoie a motocicleta com um pedaco de
madeira ou metal mole e bata com um martelo de borracha no local correto para evitar danos ao com-
ponente.

Quando for desmontar o conjunto do amortecedor dianteiro ou traseiro e a roda dianteira ou traseira,

2

-

3

-

sustente a motocicleta com o seu suporte principal. Evite que a motocicleta caia, provoque ferimentos
nas pessoas ou danos nos componentes.

Coloque os componentes que estao sendo desmontados em ordem. Nao coloque diretamente no chao
componentes pintados, componentes cromados ou componentes de alta precisdo.

5) As porcas e os parafusos que sdo desmontados devem ser cuidadosamente armazenados ou podem ser
colocados nos locais de onde foram removidos, mas sem aperta-los.

Os componentes que sé podem ser desmontados utilizando-se ferramentas especiais devem ser des-
montados utilizando essas ferramentas e seguindo as recomendacdes deste manual. Equalize a aplica-
cao da forca e preste atencdo ao sentido correto de desmontagem.

Quando for desmontar componentes escolha as ferramentas adequadas, equalize a aplicacdo da forca
e preste atencdo ao sentido correto de desmontagem para evitar danos aos componentes.

4

=

6

-

7

-
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8) As pastilhas de freio que forem desmontadas devem ser armazenadas separadamente e devem ficar
longe de locais que contenham 6leo lubrificante, pois se entrarem em contato com o 6leo elas podem
falhar durante as frenagens.

9) Quando houver alguma dificuldade na desmontagem devido a presenca de oxidacdo nas roscas dos
parafusos dos componentes, vocé pode mergulhar os componentes em um recipiente com gasolina
por varios minutos e depois desmonta-los.

10) Quando estiver desmontando juntas de vedagao, vocé deve ter muito cuidado para evitar danos.

(2) Limpeza dos componentes
Depois que os componentes tiverem sido desmontados, eles podem ter alguns depésitos de dleo ou de
carbonizacdo. Limpe-os para ajudar na manutencao e na instalacdo. Vocé pode utilizar gasolina, querosene

Qgﬂmﬂgﬁgg_liquido limpante para limpa-los. O método de limpeza é escolhido de acordo com o tipo de

1) Limpeza de manchas de dleo

A limpeza a frio e a limpeza a quente sdo dois métodos utilizados para pecas de metal. Utilize gasolina
ou querosene como elemento removedor, coloque a pega de metal na gasolina ou querosene e esco-
ve-a. Esta é a chamada limpeza a frio. Utilize uma solucdo aquosa alcalina como elemento removedor,
coloque a pega de metal nessa solucdo, aqueca entre 79 a 90°C e deixe-a imersa por cerca de 10 a 15
minutos, depois remova a peca de metal e limpe-a. Esta é a chamada limpeza a quente.

Os métodos de limpeza para pecas ndo metalicas diferem de acordo com o material. O melhor deter-
gente para pecas de borracha é o alcool. Nao utilize querosene ou gasolina para limpar pecas de borra-
cha, pois estas substancias podem causar inchaco ou deformacao. A gasolina é adequada para limpar
discos de embreagem e discos de freio e para estes componentes é proibido utilizar solucdes aquosas
alcalinas.

Remocéo de depdsitos de carbonizacdo

Para remover os depdsitos de carbonizacdo dos componentes pode-se utilizar os métodos mecénico ou
quimico. O método mecanico consiste em raspar a carbonizacdo com um raspador ou espatula e depois
limpar com gasolina. O método quimico consiste em imergir o componente em um fluido apropriado,
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escovar a carbonizacdo e depois limpar o componente com dgua quente.
(3) Inspecao das pecas
Inspecione as pecas depois de limpa-las. O objetivo da inspecéo é verificar se as pegas precisam ser repa-
radas ou substituidas. Existem trés métodos de inspecdo: inspecdo direta, inspecdo por instrumentos e
diagnostico de problemas.
1) Inspecdo direta
A inspecao direta consiste em verificar e julgar a condicao das pegas através da impressao individual em
vez de se utilizar instrumentos.
Inspecéo por instrumentos
A inspecdo por instrumentos consiste em se medir as dimensdes e as formas geometrias das pecas
usando calibradores e aparelhos de medicdo e, entdo, comparar os valores medidos com os valores
especificados para se avaliar as condicoes das pecas. Este método pode levar a avaliages precisas, mas
ele necessita uma inspecdo cuidadosa da precisdo dos instrumentos e uma selecdo adequada das pecas.
Diagnéstico de problemas
Para encontrar falhas latentes nas pecas podemos aplicar o diagnoéstico de problemas. Geralmente é
adotado o método de imergir a peca no 6leo e depois dar algumas batidas. O processo deste método

2

-

3

=

felireegl fiea PR (R MBI R AN ML 3D SMetHRIGIRNSUPLdice Bigspbesy. Flabmadntaudesideppis.
tidas na superficie das pecas com um martelo pequeno. Desta forma, a batida produzira vibracdo. O
6leo que restou dentro da trinca saira devido a vibracdo. O dleo que sai manchara o talco que ficard
com uma cor amarelada, de modo que é possivel se encontrar a trinca facilmente.

(4) Métodos de reparos e habilidades necessarias
Depois da desmontagem, limpeza e inspecao, o passo a ser dado em seguida é fundamental. Aperfeicoar
as habilidades basicas é o ponto chave para se assegurar uma boa qualidade da manutencéo. As habilida-
des para manutencao sao as seguintes:
1) Entalhamento, limagem e raspagem
O entalhamento é o processamento de pecas de metal com um martelo e uma talhadeira. As suas fun-
¢Oes sao cortar e separar.
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Alimagem é a raspagem da superficie das pecas com uma lima. Isto inclui a raspagem e a limagem mais
delicada. Os dentes de uma lima influem diretamente no grau de rugosidade quando se lima uma peca
de metal. A operacao de limagem ¢é diferente de acordo com os diferentes formatos das superficies das
pecas.
A raspagem é um processo que raspa uma fina camada da superficie dapecas. Este é um trabalho delica-
do, portanto, raspe as pecas aospoucos e com muito cuidado. Geralmente faz-sea raspagem removendo
entre 0,005 e 0,010 mm de cada vez. Antes da raspagem, é necessario se passar um composto vermelho
a base de chumbo nas superficies das pecas. Depois, compare as pecas com pecas padrao. As partes que
nado combinam sdo as que devem ser raspadas. Depois de varias comparacoes e raspagens, as superficies
de contato das pecas ficam maiores, portanto elas alcancaram osequisitos e os propdsitos da raspagem.
Polimento

PEATSHO CONSIYE & [emover uma fing camada da suBgifidie,des egas usando uma paitiz ou b

. para a superficie das pecas, que pode proporcionar di

mensoes precisas, formatos geométricos exatos e menor grau de rugosidade. Existe o polimento plano,
o interno e o externo. A ferramenta utilizada para o polimento plano é uma placa plana, enquanto que
para uma superficie interna a ferramenta é um mandril. Durante a manutencao, os métodos de poli-
mento sao geralmente utilizados para polir a parte plana do carter e o furo da biela.
Rebitagem e soldagem
A rebitagem é um processo que pode unir duas ou mais pecas com o uso de rebites. Ela é muito utili-
zada na manutencao, tal como na rebitagem do disco da embreagem, etc. A rebitagem pode ser clas-
sificada pela sua funcao e pode ser dividida em juncdo com rebite fixo, com rebite ativo e com rebite
de vedacdo.
A soldagem é um processo que pode unir intimamente duas pecas metalicas com o uso de um aparelho
de soldagem e eletrodos. Ele também é muito utilizado na manutencéo, tal como no reparo de uma
trinca numa estrutura e outras partes metalicas.
Furacdo e alargamento
Afuracdo é um processo que abre furos em pecas ou materiais com o uso de brocas. As principais ferra-
mentas de furacdo sao: furadeira de coluna, furadeira de bancada, furadeira elétrica manual, furadeira
manual, broca e mandril.
O alargamento é um acabamento fino feito por um alargador que pode aumentar o grau de precisao
dos furos das pegas e diminuir a rugosidade. Ele melhora a precisao do ajuste entre um furo e um eixo
que pode alcancar do grau 6 ao 8. A ferramenta basica para o alargamento é o alargador, que pode
ser fixo, ajustavel, conico, etc. Antes de fazer o alargamento, primeiro é preciso se abrir um furo de
fundo que servird para se obter a precisao necessaria do furo que se vai alargar e para dar espaco ao
alargamento.
Corte dos filetes de uma rosca interna ou externa
O corte de roscas internas com um macho é chamado de corte de rosca interna. O corte de roscas ex-
ternas com um pente de rosca é chamado de corte de rosca externa. Um jogo de machos é formado
por dois machos, isto €, um macho mestre e um macho secundario. Os dois machos diferem quanto ao
angulo de corte, sendo o angulo de corte do macho secundario maior que o do macho mestre. Abra um
furo escareado antes de cortar uma rosca interna. Para escolher a broca adequada, consulte uma tabela
especifica ou utilize a seguinte equacao:
Diametro do furo = didametro externo da rosca— 1,1 mm x passo da rosca (adequada para ferro e cobre)
Diametro do furo = didmetro externo da rosca — 1,2 mm x passo da rosca (adequada para aco e latao)
Quando estiver cortando uma rosca interna, gire o macho mestre dentro do furo escareado, depois
remova-o e utilize o macho secundério para dar acabamento na rosca.
A ferramenta utilizada para o corte de roscas externas é o pente de rosca. Existe o pente de rosca fixo, o
ajustavel e o ativo. Geralmente utiliza-se o pente de rosca fixo, isto é, pente de rosca redondo. Quando
se cortam roscas externas, escolha o pente de rosca e o diametro do material onde sera cortada a rosca
de acordo com o material desejado, diametro e passo da rosca. Para fazer a escolha correta, consulte
uma tabela especifica ou utilize a seguinte equagao:
Didmetro do material onde sera cortada a rosca = diametro externo da rosca — 0,13 mm x passo di@sca
Escareie a ponta do material onde serd cortada a rosca com um angulo de 15 a 20° antes de cortar
a rosca externa. Para assegurar uma facil operacao o pente de rosca e o material onde sera cortada a
rosca devem estar na vertical, portanto, o diametro minimo do angulo do cone deve ser menor que o
didmetro interno da rosca.
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6) Retificacdo

A operacédo que elimina as imperfeicdes de pecas planas, prismaticas e cilindricas é chamada de retifi-
cacao. A retificacdo pode remodelar as pecas.

A retificacdo depende da flexibilidade das pecas metélicas. Portanto, as pecas metalicas com boa fle-
xibilidade podem ser retificadas diretamente, tais como aco doce e cobre. Pecas metélicas com menos
flexibilidade precisam ser recozidas antes da retificacdo.

As formas de retificagcdo sdo: torcao, extensao, flexao e expansao.

Colagem

A colagem ¢é largamente utilizada na fabricacdo e nos reparos, pois ela é facil de executar e pode ser
feita sem equipamentos especiais nem materiais dispendiosos. Além disso, as pecas coladas nao preci-
sam ser processadas por usinagens de precisao, tal como a colagem das manoplas, da capa do guidao,

By eesde RS ER RS B B BB RiniadanoT RS ArifIRig, aastiinas de freio. Existem vérios
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(5) Montagem da motocicleta

O ultimo procedimento da operacao de reparo é a montagem, que é a chave para se assegurar a boa qua-

lidade da motocicleta.

1) A montagem inclui a montagem de médulos, a montagem de pecas e a montagem final. No processo
de montagem, devemos nos ater ao principio de montar os médulos primeiro, depois as pecas e a mon-
tagem geral por Ultimo. A sequéncia de montagem é oposta a da desmontagem, onde se deve montar
primeiro o ultimo componente desmontado e montar por ultimo o primeiro componente desmontado.

2) A montagem dos modulos é o primeiro estagio de todo o processo, que reline as pecas em um Unico
médulo, tal como a combinacdo da protecdo do tambor do freio dianteiro, a combinacdo das pastilhas
de freio, a combinacéo da roda.

3) A montagem de pecas é baseada na montagem dos médulos, que monta as pecas e o médulo como
um todo, tal como o conjunto das rodas dianteira e traseira, conjunto do garfo dianteiro, conjunto do
amortecedor, etc.

4) A montagem final é o Gltimo procedimento para completar o processo de montagem, que conecta as

R B R IR SR G A B B T S A G S S P SRS 2 eSS Aira: Prime-

ro complete todas as montagens de mc’)dulos e de pecas, depois instale o conjunto do motor e o con-

junto da transmissao na estrutura. Em segundo lugar, instale o conjunto do garfo dianteiro, o conjunto
do guidao, os conjuntos dos para-lamas dianteiro e traseiro, o conjunto do amortecedor, o conjunto do
carregador, os conjuntos das rodas dianteira e traseirao conjunto do tanque de combustivel e o conjin-
to do banco. Em terceiro lugar, instale o farol, a lanterna traseira, as luzes de seta, a buzina e o conjunto
da bateria. Em quarto lugar, conecte todos os circuitos elétricos e cabos de controle. Em quinto lugar,
instale a corrente de transmissao, a correia dentada, a carenagem dianteira e a protecdo da corrente ou
correia dentada. Por dltimo, lubrifique toda a motocicleta.

Consulte as referéncias de desmontagem, instalacéo e inspecao dadas mais adiante neste manual para

ver se had alguma diferenca na sequéncia de montagem devido aos diferentes modelos de motocicleta

e as diferentes estruturas.

Preste atencdo ao seguinte:

Escolha um local amplo e limpo. Siga estritamente as recomendag¢bes quanto a montagem. A conexao

das pecas deve ser feita de acordo com a especificacdo. Evite conectar as pecas incorretamente e deixar

de montar quaisquer juntas de vedacao, contra-pinos e grampos de fixacao.
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3. Ajustes Depois dos Reparos

A interligagao das pegas foi afetada de algum modo depois que os reparos foram feitos. Para recuperar o
desempenho da motocicleta ajuste-a de acordo com as especificagdes dadas no Manual do Proprietdrio. Ajuste
a motocicleta como segue:
1) Ajuste do Ponto de Ignicao
Se 0 avanco da ignicao estiver fora de especificacdo, isto causara uma série de problemas, tal como, difi-
culdade para ligar o motor, diminuicdo da poténcia do motor, alto consumo de combustivel, superaque-
cimento do motor, queima incompleta do combustivel, flutuacao da valvula de exaustao, diminuicéo da
vida util do motor, etc. Portanto, ajuste o avango da ignicdo em primeiro lugar.
Se o sistema de ignicao nao funcionar corretamente, verifique o dispositivo elétrico de ignicao, a bobina
de alta voltagem, a bobina de ignicdo, a bobina de disparo do magneto, etc.
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2) Ajuste do Carburador
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O ajuste do carburador é muito importante e afeta diretamente o desempenho o motor, portanto
mantenha-o da seguinte maneira:
Antes do ajuste do carburador, certifique-se que a temperatura de operagao do motor esta em ordem,
abra toda a valvula do afogador, verifique se a folga das vélvulas e o ponto da ignicdo estdo corretos e
certifique-se que ndo ha nenhum vazamento ou bloqueio no bloco do motor e no carburador.
O ajuste do carburador inclui o ajuste da marcha lenta e o ajuste do nivel de fluido na cdmara da boia.
O ajuste pode tornar o funcionamento do motor em marcha lenta mais estavel e evitar que a mistura
fique pobre ou rica.
Ajuste da Embreagem
A embreagem é utilizada para transmitir poténcia, portanto ela tem um papel importante no sistema de
transmissdo. Ajuste o curso livre da manopla de acionamento da embreagem entre 10 e 20 mm. Para al-
gumas motocicletas ha a necessidade de se ajustar os parafusos de regu%gem das pegas de desengate.
Ajuste dos Freios
O desempenho dos freios afeta diretamente a seguranca ao trafegar, portanto é importante se ajustar
os freios corretamente. Ajuste o curso livre da manopla do freio dianteiro entre 10 e 20 mm e o curso
livre do pedal do freio traseiro entre 20 e 30 mm. A forma de ajuste é a mesma.
Ajuste dos Dispositivos Elétricos
O ajuste dos dispositivos elétricos inclui principalmente o ajuste dos farois e da buzina elétrica.
a) Ajuste a posicao do farol para cima ou para baixo para mudar a distancia do alcance do facho de
luz.
b) Ajuste o som e o tom da buzina elétrica. O volume padrao da buzina elétrica da motocicleta é de
95 a 105 dB(A). Ajuste o parafuso de regulagem que fica atras da buzina elétrica se o volume e
o tom estiverem desregulados.
Ajuste do Cabo do Acelerador
O curso livre da manopla de controle do acelerador deve ficar entre 2 e 6 mm. Nao se deve permitir que
a rotacdo do motor aumente ou diminua neste processo. Ajuste o curso livre de acordo com a especifi-

cacdo. Este ajuste é geralmente acompanhado com o ajuste da marcha lenta.
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PARTE 3 - INTERVALOS DE MANUTENCAO

Quilometragem (km)
Item
1.000 | 2.000 | 3.000 | 4.500 | 6.000 | acada
Oldadtecar 0 0 0 0 0 .500
Elemen tdfidltrediel éempar 12{000
FiltrdEmpar o] o] o] dadp 00
Filtad®mbustiecar (0] 6.000
Vailaniy@oificar [0) [0) 3.000
\idelicacar D 6.p00
Carburadoverificanarchienta o o o 3.000
Carburindipar (0] 6.000
Ruiéiteioficar (o] 6.000
Tanqueleombustivekubulagoedverificar o 6.000
Folgdasalvula¥erificaajustar 0] 0] 3.000
Acelerad¥erifiajustar 3.000
Pastilhagonasidreioverificadesgaste [0} [0} 3.000
TamHditegpar [0} [0} 3|000
Freitraseirderificajustar (0] (0] (0] 3.000
Arogaioslasoda¥/erificaajustar o o o 3.000
InterruptoddreidraseireVerificamjustar [0} [0} [0} 3.000
Interruptoreseinstrumentos-Verificarofuncionamento ¢ g q 3.000
Suspensoeslianteiratraseiraverificar ] 0] 0] 3.00
Oledmuspensadianteifsocar 9.000
Rolamentosdacolunadedirecao-Verificar,ajustarelubrificar o] o] o] 3.000
Correntedetransmissao—Verificar,ajustarelubrificar D D Acada500km
?Lsr::ir;w:a(::seiLLigwinagéo / sinalizacdo — Verificar o 0 0 03 000
Cavaleteentrdhteralerificar 3.000
Embreage¥erificajustar (e} (e} 3.000
Faclfiéabtar o o o 3.000
Sistemdescapamentéerificar 0] 0] 0] 3.000
ParafusasPorcasFivacaes\erificampertar Q Q Q 3000
A CUIDADO

Reduza o intervalo de manutencao do filtro de ar se a motocicleta circular em regioes com muita

poeira.
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PARTE 4 - FERRAMENTAS USADAS PARA A MANUTENGCAO

1) Parafusadeira
Esta ferramenta é utilizada para remover/fixar para-
fusos e porcas.

2) Chave soquete para catraca
Esta ferramenta é utilizada para remover as porcas do
elemento filtrante do 6leo e da embreagem

feo

3) Chave soquete para parafuso AB, adaptador,
chave Phillips, chave hexagonal para parafusadei-

ra, chave soquete para ajuste de valvulas.

4) Chaves soquete
Utilizada para remover/fixar porcas e parafusos com

a parafusadeira.

5) Alicates comuns e para anel elastico
Utilizados para remover/fixar anéis elasticos com o
alicate de expansao.

TTTT

18E

7) Extratores de rotor
Esta ferramenta especial é utilizada para remover o
rotor do magneto.

6) Chaves “T"

8) Martelo de Borracha, Martelo de Ferro, Martelo
de Cobre
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9) Calibrador de LAminas
Esta ferramenta é utilizada para se medir a folga en-
tre o pistdo e o cilindro ou a valvula.

10) Micrémetro
Esta ferramenta é utilizada para se medir as dimen-
soes do pistdo e do pino do pistao.

11) Relégio Comparador
Serve para medir a excentricidade das rodas, o dia-
metro interno do cilindro, etc.

12) Manémetro para Cilindros
Esta ferramenta é utilizada para se medir a pressao
interna do cilindro.

13) Manoémetro para Pneus
Esta ferramenta é utilizada para se medir a pressao
dos pneus.

L. L

14) Paquimetro
Esta ferramenta é utilizada para se medir o diametro
interno do cubo da roda traseira.

15) Chave de Torque
Esta ferramenta é utilizada para se medir o aperto de
um parafuso ou de uma porca.

[[TTrr

16) Chave para Sextavado Interno
Esta ferramenta é utilizada para se remover parafusos
com sextavado interno.
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PARTE 5 — DIMENSOES E TOLERANCIAS

1. Sistema do Motor

Itens DimensadPadradmm) Tolerancigmm)
Folgantreistaailindro - 0,08,03
. " +0,01
Diametmolindro 62 o
-0,15
Diametrmstao 62
o -0,25
Deformacaadmissivelaabecote - 0,03
Empenament@admissivetldlocalonotor — 0,03
Anel 1: 0,15 a 0,35
Folganasextremidadesdosanéisdopistao - Anel 2: 0,152 0,35
Anel de 6leo: 0,152 0,6
& +0,04 0,15
Folgadateraisdosanéigopistao - Anéis 1 Ar,]el de
e2 +0,15 6leo 0,035
Folgaentreopinodopistaceofurodopino - 0,00420,016
Didmetronternalduralpinalgistdo 10 -
Dismetroexternodopinodopista 15 i
idmetroextern in istao
oPINOAop -0,008
0,018
Diametradduranenodaiela 15
0,010
Folgaradiadaextremidademenorabiela - 0,012:0,026
Folgaradiakdaextremidademaiodabiela — 0,0080,016
Folgdateralaxtremidademaiodaiela - 0,10,3
Excentricidadeadiall@irabrequim - 0,03
3 Admissao — 6,075
Altura dos cames do comando de valvulas =
Exaustao - 5,704
. . ) Interno 39,2 ®,4
Comprimento livre da mola da vélvula
Externo 44,8 #,4
Foldaslvulas 0,05 01
, Admissao 28,1 -0,2 0
Largura do assento da valvula -
Exaustao 24,1 -0,2 0
L. -0,035
Admissao 5,5
ia . -0,050
Diametro externo da haste da vélvula
< -0,055
Exaustao 5,5
-0,070
Gluia da L -0,013
valvula / Admissao 5,5
Valvula | pis - ; -0.025
Diametro interno da haste da valvula
Exaustao 5,5 ;6043
-0,025
. 3 Admissao - 0,098,037
Folga entre a haste e a guia da vélvula -
Exaustao - 0,08,057
Folg@ntresotoresnternaexterno — 0,%,15
+0,21
Folgaentreorotorexternoeocorpodabomba -
+0,15
+0,10

Folgadasuperficiedaextremidadedorotor

+0,06
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2. Sistema da Transmissao

|'I'o|eréncia(mm)

Itens DimensadPadracmm)
Espessuradiscdambreagem 3 9,05
Espessuradodiscodderraacionados 1,6 +0,08
Deformidaddodiscodéerro - 0,08

Embreagem - -
Comprimentdivredasmolasdaembreagem 35,5 +0,3
s . 0,03
Diametrointernodofurodaengrenagem 20 o
Diametraeixa@artida 16 =0,032
-0,059
x . +0,018
Diametranterndgarfo 12 o
-0,075
Espessuralaessaltalgarfo 5 o
N L -0,1
Diametroexternodotambordatransmissao 36 o
. - -0,011
Diametroexternodoeixoprincipal 15
-0,022
x . - -0,013
Diametraexternadceixaauxiliar 20
-0,026
Didmetro interno da +0,041
- 19,5
engrenagem secundaria C1 +0,020
fistemadao Biynstre dnesnAdpal c2 Riamstre maifs- 2% 186:070
Didmetro interno da +0,020
- 22
engrenagem secundaria C2 +0,041
Diametro interno da 2 +0,041
engrenagem principal C3 +0,020
Diametro interno
das engrenagens | Diametro interno da Diametro maior 20, +0,05 +0,07
principal e engrenagem secundaria C3 didmetro menor 18 0 0
secundaria
Didmetro interno da Didmetro maior 20, +0.05 | +0,07
engrenagem principal C4 diametro menor 18 0 0
Didmetro interno da +0,041
- 20
engrenagem secundaria C4 +0,020
Diametro interno da 20 +0,041
engrenagem principal C5 40,020
DignstsgnteaiAlaaria cs Bidmetro maifsr s QU5 [ F0p8a
Corrente de Esticamento 2815

transmissao

480
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3. Sistema de Rodagem

Itens DimensadPadradmm) Toleranciamm)
Profundidadedasanhuragdauperficiedogpneus 4,0 2,0
Curgmortecedalianteiro 110 -
Comprimentdivredamoladcamortecedorianteiro 519,5 -3%
Cursiimortecedtiaseiro 55 -
Comprimentdivredamoladcamortecedortraseiro 222 -3%

o Axial - 2,00
Excentricidade do cubo da roda
Radiat— = 2,00
- . Dianteiro - 2:00
Excentricidade do eixo -
Traseiro - 2,00

4. Operacao e Sistema de Freios

Itens DimensadPadradmm) Toleranciamm)

Cursalalavancaldreialianteiro 1@0 2@B0
Cursdenanopldacelerador a 80
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PARTE 6 — TORQUES E REQUISITOS DE MONTAGEM

1. Torques de Aperto

Itens Especificacdo | TorquéN.m)
Parafusdtampdoabecote M6 8
Parafusdeonexadaabecote M8 282
PoréiBbecote M8 328
Parafusaldampasquerdal@arter M6 82
Para s aon s i g0 in"

Motor Parafusodaodadentadadacorreiadentada M6 ol 2
Parafusaldampalireital@arter 6 ap
Porcadetravamentodaembreagemedaengrenagemmotriz M16 60a70
Parafusad@ngrenagenddombaleleo M6 81 2
Parafusdéampdambreagem M6 8|2
Parafusodefixagaodatambordatransmissao M6 Batl 2
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2. Requisitos de Montagem
1) A marca “IN" deve estar voltada para a direcdo de admissao quando for instalar o pistao.

2) Faca marcas “T", “R" e “N" na parte de cima do primeiro anel, no segundo anel e no anel de éleo. Al-

terne as marcas de 120° quando for instalar os anéis.
3) Coloque a extremidade mais grossa das molas das valvulas voltadas para baixo quando for instala-las.

4) Quando for instalar a corrente de sincronismo a marca “T” do magneto deve estar alinhada com a
marca da tampa esquerda do carter. A marca “O” da corrente de sincronismo no cabecote deve estar

alinhada com a marca do corte do cilindro.
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PARTE 1 - RESUMO

O motor fornece poténcia para a motocicleta e ele é responsavel pela sua movimentacao, economia, con-
fiabilidade e durabilidade. Dentre os varios tipos de motores, o motor a gasolina é o mais largamente utilizado
em motocicletas. Através do carburador, a gasolina e o ar sdo misturados e aspirados para dentro da camara
de combustao. Depois da compressdo, a mistura gasosa entrara em ignicao pela faisca gerada pela vela de
ignicao e a energia térmica gerada pela combustao sera transformada em poténcia ou energia mecanica. A
transformacéo de energia ocorre no cilindro do motor e é alcancada pelo ciclo de funcionamento do motor
que consiste da admissao, compressao, combustao/expansao e pela exaustao.

1. Principais parametros técnicos do motor
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Figura esquematica dos parametros do motor

1) Diametro do cilindro
O didametro interno do cilindro é chamado de diametro do cilindro, indicado pela letra “D".

2) Ponto morto superior
Quando a parte superior do pistao estiver no ponto mais alto do cilindro ou na posicao mais afastada
do eixo principal ou virabrequim, esse ponto mais alto é chamado de ponto morto superior (PMS).

3) Ponto morto inferior
Quando a parte superior do pistao estiver no ponto mais baixo do cilindro ou na posicao mais préxima
do eixo principal ou virabrequim, esse ponto mais baixo é chamado de ponto morto inferior (PMI).

4) Curso do pistao
A distancia entre o PMS e o PMI do pistao é chamada de curso do pistao, que é indicada pela letra “S".

5) Raio de giro
O raio pelo qual o eixo do pino da biela gira com relagao ao eixo do virabrequim é chamado de raio de
giro e é indicado pela letra “R". Ele define o curso do pistdo. O curso do pistdo é indicado pela letra “S”
que vale duas vezes o raio de giro, isto é, S = 2 R.

6) Capacidade da cdmara de combustao
Quando o pistdo estiver no PMS o espaco acima do pistdo é chamado de cdmara de combustéo e sua
capacidade é chamada de capacidade da camara de combustéo e é indicada por Vc.

7) Capacidade liquida do cilindro

Bendunitislirdetimbemacnaniada eendeiftrdemelionddrisi et ©iReRia BWH ¢ichamada de capacida-
8) Capacidade do motor
A capacidade bruta dos cilindros de um motor com varios cilindros é chamada de capacidade do motor,
deslocamento do motor ou deslocamento bruto dos pistoes e é indicada por VH.
9) Capacidade do cilindro
Quando o pistdo esta no PMI a capacidade acima do topo do pistdo é chamada de capacidade do ci-
lindro e é e indicada por Vs. A capacidade do cilindro é igual a capacidade liquida do cilindro mais a
capacidade da cdmara de combustao, isto é: Vs = Vh + Vc
10) Taxa de compressao
A relacdo entre a capacidade do cilindro e a capacidade da cdmara de combustdo é chamada de taxa
de compressao e é indicada pela letra “&".
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2. Principio de funcionamento do motor

Este tipo de motocicleta utiliza um motor a gasolina do tipo alternativo acionado por pistao. Este motor
é de 4 tempos e seu virabrequim gira 2 voltas e o pistdo se move para tras e para frente duas vezes dentro do
cilindro de modo que o ciclo de trabalho de admissdo, compressao, combustao-expansao e exaustao possa ser
completado.

(1) Desenho esquematico do principio de funcionamento do motor

Tempo de Tempo de Tempo de Tempo de
admissdo compressao combustdo-expansédo exaustdo

(2) Principio de funcionamento do motor

1) Tempo de admissao

Quando o pistdo se move do PMS para o PMI, a valvula de admissao se abre e a valvula de exaustéo se
fecha. Com esse movimento, forma-se um vacuo no espago acima do pistao devido ao aumento do vo-
lume dentro do cilindro, o que produz um efeito de succdo de modo que a mistura ar-combustivel pode
ser sugada para dentro do cilindro através do coletor de admissao e da vélvula de admissao. Quando o
pistdo atinge o PMI, todo o cilindro esta cheio da mistura ar-combustivel.

Tempo de compressao

Quando o pistdo se move do PMI para o PMS, a valvula de admisséo e a valvula de exaustéo estao fe-
chadas. Com esse movimento ascendente do pistdo, a mistura ar-combustivel é comprimida e a pressao

2

-

e a temperatura dentro do cilindro aumentam. Quando o pistao atinge o PMS, a mistura ar-combustivel
com alta presséo e alta temperatura entra em ignigao devido a faisca emitida pela vela de ignicéo e a

mistura se queima.

Tempo de combustao-expansao

Quando o pistdo se move do PMS para o PMI, a valvula de admissao e a valvula de exaustao estao fe-
chadas. Devido a brusca expansao da mistura ar-combustivel queimando, o pistdo é empurrado para
baixo e faz com que a biela se mova para baixo fazendo com que o virabrequim gire de modo que a
poténcia seja liberada.

Tempo de exaustao

Quando o pistdo se move do PMI para o PMS, a valvula de admissao se fecha e a valvula de exaustao
se abre. Acionado pela forca de inércia do volante do motor, o virabrequim ¢é levado a girar e a mover
a biela e o pistdo em direcdo ao PMS, de modo que os gases da combustdo saiam do cilindro através
da valvula de exaustao. Depois dos 4 movimentos do pistao e das 2 voltas dadas pelo virabrequim, o
motor de 4 tempos completou um ciclo de trabalho. Assim, o motor funciona para fornecer poténcia
continuamente para a movimentacao da motocicleta.

3
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4

=



3-4 | MOTOR

PARTE 2 - CABECOTE

O cabecote serve para vedar a parte superior do cilindro trabalhando em conjunto com a junta de vedacéo
do cilindro para formar a cdmara de combustao com a parte superior do pistdo. Em contato direto com as altas
temperaturas e as altas pressoes dos gases da combustao, o cabecote suporta as cargas mecanicas alternadas
e as cargas térmicas. Para assegurar o efeito de vedagao entre o cabecote e a junta de vedacédo do cilindro, o
cabecote tem que suportar um grande forca de pré-tensionamento dos parafusos que o prendem ao cilindro.
Portanto, o cabecote precisa ter uma grande rigidez, alta dureza, grande resisténcia a fadiga e grande resis-
téncia a corrosdo de modo a evitar deformacdes e vazamentos enquanto o motor estiver em funcionamento.
Geralmente o cabecote é feito de liga de aluminio e é obtido por fundicdo, pois este material possui uma alta
eficiéncia na transferéncia de calor e uma baixa dilatacdo. Existem aletas de arrefecimento no cabecote e elas

Haanarnslinasieseaie diksgdacao fexeaderas guesietirrtinfuRns eehipetoaiclaiaestaleaatedenenido @ ajededs

cabecote a suportar os repetidos impactos das cargas térmicas e mecanicas.

1. Estrutura e principio de funcionamento do cabecote

No cabecote existe um espaco para a cdmara do balancim, para a cdmara das valvulas, para os canais de
admissdo e de exaustdo e para o conjunto das valvulas. Na regido central da parte inferior do cabecote fica
a camara da combustdo, que é compacta de modo que se possa diminuir a distancia a ser percorrida pela
faisca das velas, diminuir as emissoes de hidrocarbonetos (HC), bem como diminuir as perdas de calor. Além
disso, a cdmara de combustao hemisférica propicia a conveniéncia de se instalar as valvulas de admissao e de
exaustao de forma inclinada e posicionar as duas valvulas
em um angulo de 50 a 75°, sendo que isto pode reduzir
a movimentacdo do ar quando ele flui para dentro do
cilindro e pode melhorar a eficiéncia volumétrica. Acima
da camara de combustao existe um furo roscado para a
instalacao da vela de ignicao. As aletas de arrefecimento
estdo instaladas ao redor do cabecote. Além disso, existe
uma junta de vedacao entre o cabecote e o bloco do mo-
tor para evitar vazamentos de ar e um anel de vedagao
entre o cabecote e a tampa do cabecote para evitar o
vazamento de 6leo da cdmara das vaélvulas.

Este motor utiliza um cabecote com comando de val-
vulas de perfil baixo. O cabecote inclui as guias das
vélvulas, os assentos das vélvulas e o conjunto do balan-
cim. Do lado esquerdo do cabecote existe uma camara
de transmissao com a engrenagem acionada e a corren-
te de acionamento. Fora do cabecote existem furos pas-
santes pelos quais o cabecote pode ser fixado no bloco
do motor através de parafusos.

2. Desmontagem e manutencao do cabecote

1) Antes da desmontagem do cabecote limpe a sua
superficie.

A\ CUIDADO

Nao utilize um detergente que seja combustivel

m@g&m_um alto ponto de combustao para

2) Remova o bujao de drenagem do motor (M36)
para drenar o 6leo do motor.

A ATENCAO




3) Solte os 4 parafusos M6 x 18 da tampa das valvulas.

Torque:
Parafusos da tampa das valvulas (M6 x 18)8 a 12 N.m

4) Remova os parafusos da tampa do lado esquerdo do
cabecote e remova essa tampa.

5) Verifique se o anel de vedacdo da tampa do lado es-
querdo do cabecote esta danificado e se estiver subs-
titua-o.

NOTA

Aplique um vedante ou substitua o anel de veda-
cao quando for montar a junta de vedacao e a tam-
pa do cabecote.

6) Desmonte o parafuso de fixacdo da engrenagem
movida e remova a engrenagem. Verifique a engre-
nagem quanto ao d%saaste% SUbstituata se estver
desgastada.

Torque:
Parafusos de fixacdo (M6 x 16): 8a 12 N.m

A\ CUIDADO

Nao deixe o parafuso cair no carter quando for des-
montar o parafuso de fixacdo da engrenagem.

MOTOR | 3-5
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7) Remova o parafuso de conexdo do cabecote.

8) Remova as 4 porcas M8 do cabegote.

Torque:
Porcas do cabecote (M8): 28 a32 N.m

9) Remova o cabecote.

10) A cdmara de combustdo pode apresentar 3 aspectos

quanto a combustao:

a) Uma coloracao marrom na cdmara de combustdo

indica que o motor estd em boas condicoes.
b

=

Uma coloragao preta ou presenca de manchas de

6leo na camara de combustao indica que o mo-
tor esta trabalhando com uma mistura muito rica.

Ajuste a mistura e limpe o carburador.
c

-

Se houver depdsitos de carbonizacdo na camara

de combustédo, remova essa carbonizacédo, substi-
tua a vela de ignicdo e sua arruela de vedacéo, e
limpe o cilindro e os coletores de admissao e de

exaustdo do cabegote.




11) Primeiro remova o posicionador do eixo dos balan-
cins, depois remova os balancins e verifique se os ba-
lancins e o eixo dos balancins estdo gastos ou danifi-
cados e se o orificio de lubrificacdo esta bloqueado.

12) Remova o comando de valvulas e verifique-o quanto
a abrasao.

A\ CUIDADO

Quando o comando de valvulas estiver muito des-
gastado, substitua-o.

13) Verifique os balancins.

A\ CUIDADO

* Quando os balancins estiverem gastos, substi-
tua-os.

¢ Os mancais dos balancins devem permitir um
giro livre.

14) Remova a placa tensionadora da corrente e para se

certifigar ue o0 esticamento seré adequado, verifique
0 seu desdaste.
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15) Remova os depdsitos de carbonizacdo da camara
de combustéo e os residuos da superficie do ca-
becote com um instrumento de madeira e depois
limpe-os com um detergente incombustivel ou com
um alto ponto de combustao.

16) Verifique a capacidade de vedacéo das hastes das val-
vulas de admissao e de exaustao injetando gasolina
nas tubulacdes de admisséo e de exaustdo. O vaza-
mento de 6leo pelas hastes das valvulas de admissao
e de exaustdo indica uma baixa capacidade de ve-
dacdo, portanto, desmonte as hastes das vélvulas de
admissdo e de exaustao e conserte-as.

17) Remova o anel de retencdo de cada valvula pressio-
nando a mola da valvula com o extrator de valvulas,
depois solte o extrator e remova o dispositivo de reten-
¢ao da mola da vélvula, a mola da vélvula e a vélvula.

A CUIDADO

* Nao pressione excessivamente a mola da valvula
senao a mola pode se deformar permanentemen-
te. Pressione levemente até que o anel de reten-
cao da valvula seja removido.

* Todas as pecas devem ser marcadas para assegurar
as suas posicoes srcinais quando forremonta-las.

18) Meca a largura dos assentos das valvulas com um

BAAtHIBRIER L3sealRssRpAraAAda B Urg danfaces de
O valor padréo da largura das faces de contato das
hastes das valvulas é: 0,8 a 1,3 mm.

Retifique os assentos das vélvulas se as dimensoes
nao estiverem dentro da faixa especificada.

O valor limite para a retifica da largura dos assentos
das valvulas é: 2,0 mm




19) Remova os depdsitos de carbonizacdo das hastes e
dos assentos das valvulas de admissado e de exaustao,
depois aplique um composto abrasivo sobre as fa-
ces dos assentos das valvulas. Finalmente retifique-as
com uma ferramenta adequada.

20) Meca o diametro externo das hastes das valvulas de
admissao e de exaustao com um micrémetro. O va-
lor padrao para as hastes das valvulas de admissao e
de exaustdo é de 5,5 mm. Depois meca o diametro
interno das guias das valvulas com um relégio com-
parador. Finalmente subtraia as duas medidas para
obter o valor da folga entre as hastes e as guias das
valvulas.

O valor limite para reparo entre a haste da valvula de
admissdo e a guia dessa valvula é: 5,465 a 5,450 mm
O valor limite para reparo entre a haste da valvula de
exaustdo e a guia dessa vélvula é: 5,445 a 5,430 mm

A CUIDADO

Se a folga entre a haste da valvula e a guia da val-
vula nao estiver dentro da faixa limite para reparo,
substitua a valvula e a guia da valvula.

21) Remova a vela de ignicdo e meca a folga do seu ele-

trodo com um calibrador de ldaminas. O valor padrao
deve ser de 0,6 a 0,7 mm. Ajuste-o cuidadosamente.

A CUIDADO

* Verifique se o isolador da vela de ignicao esta
danificado e se o eletrodo esta queimado. Subs-
titua a vela de ignicao se estiver danificada ou
queimada.

* Limpe os depésitos de carbonizagao e a sujeira da
vela de ignicdo com um limpador apropriado ou
uma escova de aco.

MOTOR | 3-9
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3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o cabecote

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

Muitas manchas de 6leo
ou areia nas aletas do
cilindro

Pouca dissipacao de
calor pelas aletas do
cilindro

O motor superaquece

Remova as manchas
de 6leo ou a areia do
cilindro

Existem depositos de
carbonizacao na camara
de combustao

Omotorsuperaquece

Remova os depositos
de carbonizagao

O furo roscado para
a vela de ignicao esta

gasto

Vazamento de ar entre
a vela de ignicdo e o

cabegote

E dificil dar partida no

motor ou ele simplesmente

nao pega

Conserte o furo
roscado ou substitua o

cabecote

Séria deformacéo da
superficie de contato do
cabecote

Vazamento de ar entre
o cabecote e o bloco
do motor

E dificil dar partida no

motor ou ele simplesmente

nao pega. O motor tem

pouca poténcia e a marcha

lenta fica instavel

Retifique a superficie
de contato do cabecote
ou substitua-o

Existem furos, eroséao,
arranhdes ou outros

Vazamento de ar entre

E dificil dar partida no

motor ou ele simplesmente

Conserte o assento da

Tampa do o a valvula e o assento h ) >
becote | danos na superficie de ) I nao pega. O motor tem valvula ou retifique a
cabeg da valvula devido a N A
contato do assento da - pouca poténcia e a marcha |valvula
X falta de vedagao MO
vélvula lenta fica instavel
A folga entre a vélvula Pode-se ouvir um som
O furo da guia da valvula 9 . de vazamento de ar pela Substitua a tampa das
. e a guia da vélvula . ) .
esta gasto . . valvula e sai fumaga branca |valvulas
esta excessiva
pelo escapamento.
E dificil dar partida no
Ajunta de vedaggo do Vazamento de ar entre m‘otor ou ele simplesmente Substitua a junta de
o cabecote e o bloco | ndo pega. O motor tem
cabegote est4 danificada | do motor Poucaf_poténcia ﬁ amarcha |vedagdo do cabecote
enta fica instavel
E dificil dar partida no
Vazamento de ar entre | motor ou ele simplesmente
A porca de travamento - Aperte a porca de
- . o cabecote e o bloco | ndo pega. O motor tem
ndo esta apertada A travamento
do motor pouca poténcia e a marcha
lenta fica instavel
E dificil dar partida no
A faisca da vela é fraca | motor ou ele simplesmente | Ajuste a folga do
A folga do eletrodo da < <
z. ou a vela ndo solta nao pega. O motor tem eletrodo para 0,6 a
vela é inadequada p -
faisca pouca poténcia e a marcha |0,7 mm
lenta fica instavel
Dep05|‘Fos c!e 0 eletrodo nao solta ) Remova os de[)05|tos
carbonizacao no fai O motor ndo pega de carbonizagao entre
aisca
eletrodo da vela os eletrodos
E dificil dar partida no
Excesso de depdsitos A faisca da vela é fraca | motor ou ele simplesmente | Remova os depdsitos
Vela de de carbonizagao ou ou a vela ndo solta nao pega. O motor tem de carbonizagao e as
ignicao manchas de 6leo na vela | faisca RAYSEHRSRRER @ marcha | manchas de dleo

O isolador da vela esta
danificado

A faisca da vela é fraca
ou a vela ndo solta
faisca

E dificil dar partida no

motor ou ele simplesmente

nao pega. O motor tem

pouca poténcia e a marcha

lenta fica instavel

Substitua a vela por
outra de mesma
especificagao

A vela esta solta

Vazamento de ar entre
a vela de ignicdo e o
cabecote

E dificil dar partida no
motor e ele apresenta um

som de vazamento de ar. A

marcha lenta fica instavel

Aperte a vela




PARTE 3 - BLOCO DO MOTOR

MOTOR | 3-11

O bloco do motor propicia um espaco para a compressao da mistura ar-combustivel, para a combustao,
para a expansao e para guiar a movimentacéao do pistdo. Ele também transfere uma parte da energia térmica
do cilindro para o meio de arrefecimento ao redor do cilindro. Devido ao frequente contato com altas tem-
peraturas e com altas pressoes dos gases a superficie do bloco do motor fica com alta temperatura e é dificil
se manter um filme de éleo lubrificante. Sob uma pressdo de um dos lados o pistao sobe e desce dentro do
cilindro a altas velocidades. A parede do cilindro fica constantemente em atrito com o anel de 6leo e com os
anéis raspadores do pistdo e suporta grandes cargas mecanicas e térmicas, portanto, ela é uma das partes do

motor que mais sofre desgaste.

1. Estrutura e principio de funcionamento
do bloco do motor

O bloco do motor deste motor possui o comando
de vaélvulas na parte inferior. Do lado esquerdo do mo-
tor existe um espaco para a passagem do mecanismo de
acionamento das valvulas. Além disso, existem 4 furos no
bloco do motor através dos quais o virabrequim, o bloco
do motor e o cabecote sao fixados uns aos outros. Dois
deles possuem pinos guia que tem a funcao de orien-
tar a montagem do bloco do motor e do cabecote. Do
lado esquerdo do bloco do motor existe um furo circular
através do qual a corrente sicronizadora e a engrenagem
da corrente podem ser fixadas por meio de parafusos.
Na parte de fora do bloco do motor existem aletas para
arrefecimento.

2. Desmontagem e manutencao do bloco do
motor
1) Remova o pino guia (M10 x 20).

A CUIDADO

* Substitua o pino guia se ele apresentar alguma
deformacao.

* Nao deixe o pino guia cair no carter.

2) Remova ajunta devedacdo do bloco do motor.

NOTA

* Substitua a junta de vedacao se ela apresentar
vazamento.

* Substitua a junta de vedagao cada vez que ela for
desmontada.
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3) Remova a placa guia da corrente sincronizadora.

A\ CUIDADO

Substitua a placa guia da corrente sincronizadora
se ela estiver muito desgastada.

4) Nao deixe a corrente cair no carter quando for remo-
ver o bloco do motor.

5) Remova obloco do motor.

A\ CUIDADO

* Substitua a junta de vedacdo cada vez que se
montar e desmontar o bloco do motor.

¢ Passe lubrificante no bloco do motor quando for
monta-lo.

6) Raspe os residuos de junta de vedacao da superficie

1 LIRSS ATt BB oS R de dBRIh e

A CUIDADO

Para evitar que o bloco do motor fique riscado, é
proibido se utilizar raspadores metalicos para se re-
mover os residuos de junta de vedacao.




7) Verifique a parede interna quanto a desgaste e se es-
tiver desgastado substitua o bloco do motor.

8)

Meca o didmetro internodo blocodo motorcom um

relégio comparador medindo-o em trés posicoes dife-
rentes: no inicio, no meio e no finaldo curso do pistao.

Em cada uma dessas trés posicdes meca o diametro
em duas posicoes perpendiculares entre si e verifique
se ha alguma conicidade e o grau de excentricidade.

Valor limite para o didmetro do bloco do motor:

62,01 mm

Excentricidade: 0,01 mm
Conicidade: 0,01 mm

/A CUIDADO

Substitua o bloco do motor se o didametro interno
estiver maior que o limite.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos
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de reparo para o bloco do motor

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

Bloco do
motor

Muitas manchas de 6leo
ou areia nas aletas do
cilindro

Pouca dissipacao de
calor pelas aletas do
cilindro

O motor superaquece

Remova as manchas
de 6leo ou a areia do
cilindro

Grande deformagao na
superficie do bloco do
motor

Vazamento de ar
entre o cabecote e 0
bloco do motor

E dificil dar partida no motor
ou ele simplesmente nao
pega. O motor tem pouca
poténcia e a marcha lenta
fica instavel

Retifique a superficie
de contato do

bloco do motor ou
substitua-o

O cilindro esta
desgastado ou a
peviadectitedi|bad da etd
arranhada

A folga entre o pistao

exxesyivis do pistao é

E dificil dar partida no motor
ou ele simplesmente nao
pega. O motor tem pouca
poténcia e a marcha lenta
gca ins éve{, O, consumo

e combustivel € alto e
sai fumaga branca pelo
escapamento.

Conserte ou substitua

o cilindro

A junta de vedacao do
motor estd quebrada

Existe vazamento de 6leo
entre o bloco do motor e o
carter

Substitua a junta de
vedagao
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PARTE 4 - CONJUNTO DO PISTAO

O conjunto do pistao serve para transformar a poténcia produzida pela combustdo do combustivel em
movimento mecanico e transmitir o movimento mecanico para a biela.

1. Estrutura e principio de funcionamento do conjunto do pistao

O conjunto do pistado inclui principalmente o pistao, os anéis do pistao, o pino do pistao e anel de trava-
mento do pino do pistao.

1) Pistao

O pistao é a parte principal do conjunto do pistao, através do qual a poténcia produzida na cdmara de

combust”o?ode ser transmitida. O pistao é formado principalmente da cabega do pistao, das ranhuras do
pistao e da saia do pistao.

a) Cabeca do pistao

A cabeca do pistao, o cabecote e a parede do cilindro formam a cdmara de combustao na qual o
combustivel se queima e se expande. Ela suporta uma alta carga térmica e altos impactos mecanicos
devido a explosdo do combustivel e, portanto, ela trabalha sob as mais severas condi¢oes dentro do
motor. Para assegurar a resisténcia necessaria, a cabeca do pistao geralmente é espessa e é reforcada
por nervuras. A cabeca do pistao que possui valvulas na cabeca tem 2 recessos para as valvulas, que
evitam a colisdo do pistdao com as valvulas. Certifique-se que a marca “IN" esteja voltada para a valvula
de admissao e nao instale o pistao ao contrario.

b) Ranhuras do pistao

As ranhuras existentes no pistdo servem para a colocacdo dos anéis. Em geral existem 3 ranhuras: as
2 superiores sdo para os anéis de compressao e a terceira para o anel de 6leo. Com o intuito de fazer
com que o 6leo raspado volte para o carter, existe um orificio para retorno do dleo dentro da ranhura
do anel de dleo.

¢) Saia do pistdo
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expansao ao longo do furo do pino do pistdo é maior. Sob a pressdo do combustivel, o furo do pino do
pistao sera prolongado e seu comprimento vertical diminuira. A pressao lateral da parede do cilindro
em funcionamento faz com que a saia do pistao se deforme ligeiramente. Portanto, nas condicoes reais
de funcionamento, um pistao oval se tornara um pistao redondo devido aos movimentos descritos aci-
ma. Desta forma, o aumento do atrito e o desgaste do cilindro podem ser evitados.
O didametro do pistao difere em cada secdo aonde ele venha a ser medido. Geralmente o didmetro aumen-
ta gradualmente da cabeca do pistao para a saia do pistdo, o que dificilmente é percebido sem uma
medicdo com mais precisao utilizando-se aparelhos. Normalmente o didmetro de um pistao se refere
ao didmetro maximo da saia do pistao, que pode ser medido em um ponto 5 a 10 mm acima do ponto
mais baixo da saia do pistdo e que é importante para a folga do ajuste da parede interna do cilindro.
Além disso, um assento para o pistao é instalado na saia do pistao, onde é feita a unido do pistao e do
pino do pistdo e onde ocorre um grande impacto mecanico. Portanto, o assento para o pistdo tem uma
parede espessa e uma nervura de reforco. Existem ranhuras para os anéis de travamento dos dois lados
do assento do pino do pistao.

2) Anéis do pistao
a) Fungées dos anéis do pistao
As fungdes dos anéis do pistao incluem principalmente as seguintes:
Vedacao: Embora o pistao tenha uma usinagem precisa, uma folga com relacao ao cilindro é inevitavel.
Portanto, os anéis do pistao executam uma funcao de vedar essa folga, que diminui a perda de presséao
da cdmara de combustao para um minimo e evita que a mistura ar-combustivel passe para a parte de
baixo do pistao.
Raspagem do dleo: Para se fazer com que o pistdo se mova suavemente, existe a necessidade de se lu-
brificar a parede do cilindro. Os anéis do pistao fazem a funcao de raspar o 6leo ja utilizado e espalhar
6leo novo na parede do cilindro.
Transmisséo de calor: Parte da energia térmica gerada pela combustdo do combustivel pode ser trans-
mitida para a parede do cilindro através dos anéis, o que reduz a carga térmica do pistéo.
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Sustentacdo: Os anéis do pistao estdo localizados ente o pistdo e o cilindro exercendo uma funcédo de
sustentar o pistdo dentro do cilindro.

b) Funcées dos anéis de compresséao

Os anéis de compressao tém a funcdo de conducéo de calor e de vedacao. A capacidade de vedacao in-
fluencia diretamente o desempenho do motor devido a sua proximidade com a cdmara de combustéo.
Mais ainda, os anéis de compressao suportam a maior parte da carga térmica dentre todos os anéis.
Através de sua troca de calor com a parede do cilindro a carga térmica da camara de combustao pode
ser reduzida. Geralmente os anéis de compressao sao 2. O primeiro anel tem uma secdo transversal re-
tangular e é sempre cromado para melhorar a sua dureza e resisténcia a abrasdo. O segundo anel tem
uma secéo transversal trapezoidal.

) Funcées do anel de éleo

0O anel de 6leo tem a funcdo de raspar os residuos de 6leo e espalhar éleo novo por toda a superficie da
parede do cilindro. Ele é composto de duas chapas finas, uma superior e outra inferior, com uma mola
de sustentacdo no meio, que possui uma grande habilidade para raspar o éleo.
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3) Pino do pistao

O pino do pistdo transmite poténcia do pistdo para a
biela. O pino do pistdo suporta uma grande tenséo alter-
nada e é fabricado em aco liga recozido. Além disso, para
diminuir sua rugosidade e aumentar sua dureza superfi-
cial ele recebe um tratamento térmico de cementacdo e é
retificado. Para diminuir as forcas de inércia do movimen-
to alternado, o pino do pistdo geralmente é oco.

4) Anel de travamento do pino do pistao

Os anéis de travamento do pino do pistdao servem
para evitar que o pino do pistdo se mova axialmente em

seu assento.

2. Desmontagem e Manutencao do Conjunto
do Pistao

1) Remova o anel de travamento do pino do pistdo com
um alicate apropriado (alicate para anel elastico).

A CUIDADO

* Nao deixe o anel de travamento do pino do pis-
tao cair no carter.

* Utilize um anel de travamento do pino do pistao
novo quando for instala-lo e ndo alinhe as aber-
turas do anel e do pistao.

2) Remova o pino do pistao usando um alicate de ex-
pansao e observe se a superficie externa do pino esta
muito desgastada ou riscada. Substitua o pino do
pistao se ele estiver muito desgastado ou riscado.

A\ CUIDADO

Nao deixe o pino do pistao cair dentro do carter.

3) Observe se a parte interna da extremidade menor da
biela estd queimada ou muito riscada. Substitua a
biela se ela estiver queimada ou riscada.

Valor limite para reparo do diametro interno da ex-
tremidade menor da biela: 15,018 mm

Valor limite para reparo do diametro interno do pino
do pistdo: 14,992 mm

Valor limite para reparo para a folga entre o diametro
interno da extremidade menor da biela e o didmetro
externo do pino do pistdo: 0,162 mm
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4) Remova os depositos de carbonizacdo da cabeca do
pistdo com um instrumento de madeira sem pontas
e depois limpe o pistdo com um detergente com alto
ponto de combustao.

5) Remova os anéis do pistao e limpe o pistdo e os anéis
com um detergente.

A\ CUIDADO

Tenha cuidado para nao danificar os anéis do pis-
tao quando for desmonta-los.

6) Meca as folgas entre os anéis do pistao e as ranhuras
para os anéis:
Primeiro anel: 0,09 mm
Segundo anel: 0,09 mm
Substitua o pistao e os anéis se as folgas excederem
os valores acima.

NOTA

Substitua o pistao se as folgas medidas nas ranhu-
ras excederem os valores acima.

7) Meca o diametro externo do pino do pistao.

Valor limite para reparo: 13,992 mm
Calcule a folga entre o pistdo e o pino do pistao.

Valor limite para reparo: 0,004 a 0,016 mm

NOTA

Substitua o pino do pistao se ele exceder o valor
limite para reparo.
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8) Meca o didmetro interno do furo para o pino do
pistao.

NOTA

Substitua o pino do pistao se o didmetro interno
do furo para o pino do pistao exceder os valores
limite para reparo.

9) Coloque o 1° anel e o 2° anel dentro do bloco do
motor, depois meca a folga entre as extremidades de
cada anel.

Valor limite para reparo do 1° anel: 0,5 mm
Valor limite para reparo do 2° anel: 0,5 mm

NOTA

Substitua os anéis do pistao se a folga entre as ex-
tremidades exceder o valor limite para reparo.

10) Meca o didmetro externo do pistdo a uma distancia
de 10 mm acima do ponto mais baixo da saia do pis-
tdo. Essa medida deve ser: 61,85 mm.

Calcule a folga entre o cilindro e o pistao.
Valor limite para reparo: 0,10 mm

NOTA

Substitua o pistdo se o didmetro da saia do pistao
exceder o valor limite para reparo.

11) Limpe as ranhuras do pistdo onde sdo instalados os

anéis e instale os anéis.

A\ CUIDADO

e Tenha cuidado para ndo danificar o pistao e os
anéis do pistao quando for instala-los.

* Coloque o lado marcado dos anéis para cima
quando for instala-los.

* Certifique-se que os anéis giram livremente nas
ranhuras do pistao depois de instala-los.

* Nao inverta a posicao de instalacdo do 1° e do 2°
anel de compressao.




12) Siga estritamente as instrucdes para a instalacdo in-
dicadas na figura ao lado. Se essas instrugoes nao fo-
rem seguidas isto causard uma série de problemas,
tais como diminuicdo da poténcia do motor, queima
de dleo, exaustao de fumaca preta pelo escapamento

etc.

A CUIDADO

Defase as aberturas dos anéis adjacentes de 120°
quando estiver montando os anéis do pistao. Nao

alinhe as aberturas.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o conjunto do pistao
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Componente Problema Consequéncia ConsequénciaparaaMotocicleta M(:::::’ode
Existem depositos de Remova os
carbonizagao na cabeca - Omotorsuperaquece depositos de
do pistao carbonizagao
Existem depdsitos O anel do pistao esta E dificil dar partida no motor ou ele Remova os
de carbonlzaggopas preso na ranhura do sélmellﬁfcrpeen Eeena%g%%aAgg%tr neia deposﬂ_os d.e
ranhuras do pistao pistao . carbonizagao

azulada sai pelo escapamento.
A superficie da saia do | A superficie da saia do E d'f'c.ll d_ar Rarhdg no motor. .
‘ax . s . A poténcia é insuficiente e uma Substitua o
pistao esta deformada pistao esta deformada L o
X . fumaca branca azulada sai pelo pistao
ou riscada ou riscada
escapamento.
Pistao E dificil dar partida no motor ou ele
. P A folga do ajuste entre S:Ir_'nple?mente nao pega. A pote,nqa Substitua o
O pistdo estd muito o L .| é insuficiente e a marcha lenta é I
o pistao e ocilindroé |. . pistao e os
gasto . instavel. O consumo de combustivel L .
excessiva . . anéis do pistao
é excessivo e uma fumaga branca
azulada sai pelo escapamento.
As ranhuras do pistao A folga entre as Uma fumacga branca azulada sai S\_betltua °
< . ranhuras do pistao e pistao e os
estdo muito gastas s - pelo escapamento . s
os anéis é excessiva anéis do pistao
A folga do ajuste entre
O furo para o pino do o pino do pistdo e o O pino do pistdo apresenta batidas | Substitua o
pistao estd muito gasto | furo para o pino do ou o cilindro apresenta batidas pistao
pistao é excessiva
E dificil dar partida no motor ou ele .
- - L . < ~ . | Substitua o
Um dos anéis do pistdo | Um dos anéis do simplesmente ndo pega. A poténcia istao e Os
esta quebrado pistao esta quebrado | ¢ insuficiente e uma fumaga branca piste .
. anéis do pistao
Anéis do azulada sai pelo escapamento.
pistao Afolga das aberturas | E dificil dar partida no motor ou ele .
. s < ” . < ~ . | Substitua o
Os anéis do pistdo estdo | dos anéis e a folga simplesmente ndo pega. A poténcia pistdo e os

muito gastos

lateral dos anéis sao
excessivas

é insuficiente e uma fumaca branca
azulada sai pelo escapamento.

anéis do pistao
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PARTE 5 - SISTEMA DE IGNICAO

O sistema de ignicao transforma a corrente de baixa voltagem fornecida pelo equipamento que fornece
energia em corrente de alta voltagem e faz com que a vela de ignicdo solte uma faisca para queimar a mistura
ar-combustivel dentro do cilindro. Portanto, a condicao de trabalho do sistema de ignicdo possui uma influén-
cia direta no desempenho do motor. Esta motocicleta utiliza o sistema de ignicao eletrénica C.D.l. com disparo
externo.

1. Estrutura e principio de funcionamento do sistema de ignicao C.D.I.
O sistema de ignicéo eletronica C.D.I. com disparo externo possui uma barra de disparo no volante do mag-
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um suprimento de energia, armazenador de energia, controle, dispositivo de liberacdo, regulador de pressao,
descarga e ignigao. Entre eles, o armazenamento de energia e a descarga podem ser conseguidos pelo igni-
tor eletrénico enquanto o fornecimento de energia e o regulador de pressao dependem de varias bobinas. O
sistema de ignicdo C.D.l. é composto principalmente de: magneto (componente de carga), bobina de disparo,
ignitor eletrénico, bobina de alta voltagem e vela de ignicao.

Quando o volante do magneto gira, a bobina de carga e a bobina de disparo do estator produzem uma
forca eletromotriz devido a inducao eletromagnética. As diferentes posicoes da bobina de carga e da bobina
de disparo no estator estabelecem as diferentes fases da forca eletromagnética. A forca eletromagnética da
bobina de carga esta meia onda a frente da bobina de disparo. A ignicao inclui o processo de carga e o proces-
so de descarga. Quando a voltagem da bobina de carga esta no meio da onda o processo de carga se inicia e
a funcao de corte unilateral do diodo VD1 interrompe o circuito que conecta a bobina de disparo e desconecta
o tiristor. Através da bobina de carga, diodo VD4, capacitor C2, bobina priméaria da bobina de alta voltagem
e o fio terra, a corrente forma um circuito de retorno e o capacitor C2 é totalmente carregado de energia elé-
trica. Juntamente com a rotagao continua do volante, a voltagem da bobina de disparo entra na meia onda
positiva e alcanca o valor de disparo desejado. A corrente de disparo faz com que o tiristor conduza através
da conducao do circuito do diodo VD1 de modo que o capacitor C2, o tiristor, a bobina priméaria da bobina
alta voltagem e o fio terra sejam o circuito de retorno. Entao, a poténcia elétrica que estd armazenada em C2
é rapidamente descarregada e a bobina secundaria da bobina de alta voltagem induz e produz uma voltagem
de impulso acima de 10.000 Volts que faz com que a vela de ignicdo solte uma faisca para acionar o motor.

1) Ignitor eletronico

No ignitor eletrénico o tiristor atua como um interruptor eletronico e o capacitor C2 atua como um arma-
zenador de energia elétrica. A resisténcia R1 de limitacdo da corrente estd em série com o eletrodo de controle
do tiristor de modo que a corrente de disparo estd confinada na faixa admissivel. Além disso, um lado da re-
sisténcia R1 se conecta com o diodo VD1 em série e 0 outro lado se conecta com o capacitor C1 e a resisténcia
R2 em série, o que forma um circuito de filtragem de alta passagem. O diodo VD1 pode proteger o tiristor do
impacto do impulso negativo da bobina de disparo enquanto o capacitor C1 e a resisténcia R2 podem tornar
a corrente de disparo maior e melhorar a sensibilidade do disparo. Entre o eletrodo de controle e o catodo do
tiristor é conectada a resisténcia “shunt” R3 em paralelo, o que pode ajustar a corrente de disparo e torna-la
mais estavel.

2) Bobina de carga e bobina de disparo

Existe uma bobina de carga e uma bobina de disparo no magneto do sistema de ignicdo eletronica C.D.1.
A bobina de carga pode gerar eletricidade por inducdo eletromagnética pela rotacdo do volante de modo que
ela é utilizada como um dispositivo que fornece energia para o ignitor eletronico. De acordo com os diferen-
tes modos de disparo, as bobinas de disparo sao instaladas respectivamente no estator dentro do volante do
magneto e em um suporte especial fora do volante. Através de inducdo eletromagnética, as bobinas de disparo
produzem a corrente de disparo num dado momento e controlam o ignitor eletrénico para descarregar a po-
téncia elétrica. A bobina de carga e a bobina de disparo sao semelhantes a bobina de iluminacdo do magneto
em estrutura, isto é, um grupo de fios de poliéster de alta resisténcia se enrola ao redor do nucleo de ferro que
é feito de chapas de ferro-silicio estampadas. Entretanto, elas se diferenciam da bobina de iluminacao pelo
tamanho dos fios de poliéster, isto é, essas bobinas sdo menores que a bobina de iluminacdo. Além disso, para
que os fios sejam a prova de umidade, as bobinas sao envoltas em um tecido de nylon revestido com resina
epoxi. A bobina de carga é mais densa que a bobina de disparo e sua resisténcia interna é maior que a da bo-
bina de disparo, pois ela precisa fornecer energia suficiente para o sistema de ignicao.
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3) Bobina de alta voltagem

No sistema de ignicdo eletronica C.D.I., a bobina que faz a funcao de elevar a voltagem é chamada de
bobina de alta voltagem. Na realidade, a bobina de alta voltagem é um transformador de impulso de corrente
continua que funciona pelo uso do principio da inducao eletromagnética que pode transformar a corrente de
baixa voltagem, de 1 ou 12 Volts, fornecida pelo magneto em corrente de alta voltagem, acima de 10.000
Volts.

4) Capa da vela de ignicao

A capa da vela de ignicdo é composta principalmente do isolador, arruela, cabo de alta voltagem, parafuso
de fixacao, resisténcia de amortecimento, mola, capa condutora e mola de retencédo, o que assegura uma co-
nexao confiavel entre a vela e o cabo de alta voltagem. A extremidade do parafuso de fixacao conecta o cabo
de alta voltagem e a extremidade da capa condutora conecta a vela através da mola de retencao. Para evitar
que chuva ou lama espirrem no isolamento e diminuam o seu desempenho existem protecdes de borracha nas
duas conexdes.

A protecao da capa da vela é feita de plastico duro ou baquelite com alta capacidade de isolamento que
pode garantir o isolamento sob uma voltagem de até 20.000 Volts. Para evitar que aparelhos sem fio sofram
interferéncia causada pela onda eletromagnética de alta frequéncia produzida pela descarga e pela ignicao da
vela de ignicao e pelo circuito oscilatério de retorno, existe uma resisténcia de amortecimento de 4.000 a
9.000 Q na capa da vela para extinguir a onda eletromagnética.
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5) Vela de ignicao

A vela de ignicdo é a ultima parte do sistema de ig-
nicdo eletrénica C.D.l. que transforma a alta voltagem
produzida pela inducado da bobina de alta voltagem em
uma faisca elétrica para promover a queima da mistura
ar-combustivel dentro da cdmara de combustdo. A sua
condicao de funcionamento é extremamente severa, pois
ela suporta uma pressao de explosao de cerca de 4 MPa,
suporta grandes mudancas de temperatura entre 60 e
2.000°C e sempre trabalha sob altas voltagens da ordem
de 10.000 a 20.000 Volts. Portanto, a estrutura e o mate-

rial sdo importantes para que uma vela de ignicdo traba-
Ihe durante muito tempo e com estabilidade.

2. Desmontagem e manutencado do sistema
de ignicao
1) Remova atampa decomtiva comuma chavede fenda.

A CUIDADO

Substitua o anel de vedacdao da tampa decorativa
se ele apresentar sinais de vazamento de 6leo.

2) Remova os trés parafusos de fixagdo M6 x 25 do lado
esquerdo do carter, dois parafusos dé\ fixagéo M6 x
35, um parafuso de fixacao M6 x 45 e dois parafusos
de fixagdo M6 x 55.

Torque
Parafusos de fixacdo M6 da tampa do lado esquerdo
do carter: 12a 15 N.m

:

Estrutura da vela de ignicao




3) Remova trés parafusos de fixacdo M6 x 20 da tampa
do pinhdo do motor de partida.

Torque
Parafusos de fixacdo M6 x 20 da tampa do pinhao do
motor de partida: 8a 12 N.m

4) Remova a tampa e o anel de vedagao da tampa do
pinhdo do motor de partida.

A CUIDADO

Substitua o anel de vedacao se ele apresentar vaza-
mento de 6leo.

5) Remova o pinhdo do motor de partida e seu eixo.

/A CUIDADO

Passe 6leo no pinhdao do motor de partida e seu
eixo quando for instala-los.

6) Remova 1 parafuso de fixacdo M6 x 12 da placa do
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tampa do lado esquerdo do carter.

Torque
Parafuso de fixacdo M6 x 12 da placa do magneto:
8a12N.m

A CUIDADO

Substitua a junta de vedacao cada vez que for mon-
tar a tampa do lado esquerdo do carter.
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7) Remova a tampado lado esquerdo do cartey verifi-
que se a bobina do magneto e o volante estao soltos
ou nao.

NOTA

Aperte a bobina do magneto e o volante se estive-
rem soltos.

8) Remova o conector do sensor de velocidade.

A\ CUIDADO

Verifique a abrasao do conector do sensor de velo-
cidade. Se ele estiver com mau contato ou se a ve-
locidade nao é mostrada no velocimetro, conserte
ou substitua o conector.

9) Remova ajunta devedacao da tampado lado esquer-
do do carter e verifique se ela esta danificada.

A CUIDADO

Substitua a junta de vedacao se ela estiver gasta.

10) Remova 1 parafuso de fixagdo M10 x 36 do rotor do

magneto.
Torque

Parafuso de fixacdo M10 x 36 do rotor do magneto:
50 a 60 N.m

A CUIDADO

Quando for instalar o parafuso de fixacdo do rotor
do magneto aplique um adesivo anaerdbico para
evitar que o parafuso se solte.




11) Remova o rotor do magneto com a ferramenta espe-
cial.

A\ CUIDADO

Use a ferramenta especial para remover o rotor do
magneto.

12) Aproxime alguma ferramenta de aco ao rotor do
magneto e verifique se 0 magnetismo esté fraco. Se
estiver fraco, substitua o rotor do magneto.

A CUIDADO

Limpe a parte interna do rotor do magneto quando
for monta-lo.

13) Remova a bobina de disparo e a bobina de ignicao do
magneto.

14) Mega a resisténcia do primario e do secundério da

.bgtgi)nr% ?ﬁ‘nigrﬂiéﬁ?mee%r@i“énda da bobina de dispa-
Resisténcia do primario: 0,53 Q + 10%

Resisténcia do secundario: 2,0 a 4,0 kQ)

Resisténcia da bobina de disparo: 220 = 50

A CUIDADO

Verifique se a resisténcia do primario/secundario
da bobina de ignicao esta dentro dos valores esti-
pulados. Se nao estiver, substitua-os.
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15) Meca a resisténcia entre os conectores do médulo do
C.D.I. Se a resisténcia nao estiver dentro do especifi-
cado, substitua o médulo do C.D.I.

O método de medicéo é o seguinte:

Conecte a ponta de prova preta de 1K no fio preto/
vermelho e conecte a ponta de prova vermelha no fio
preto/branco.

A resisténcia positiva deve ser de: 0 a 10 kQ

A resisténcia negativa deve ser de: «

A CUIDADO

Esta medicao deve ser feita utilizando-se a escala
6hmica R x 1 kQ ou R x 100 kQ.

16) Remova a capa da vela de ignicao e mega a resistén-
cia da bobina de alta voltagem com um multimetro
(valor da resisténcia: ). Verifique se ha curto-circuito
ou circuito aberto. Se houver curto-circuito ou circui-
to aberto, substitua a bobina de alta voltagem.

/A CUIDADO

* Faca o teste para ver se pula uma faisca. A cor-
rente/voltagem de saida da bobina de alta volta-
gem deve ter continuidade e deve ficar acima de
10.000 Volts. A faisca que pular deve ser azul.

* Quando for fazer o teste para ver se pula uma
£Rlergin PR Aol RSP YL SOrRACSSIRE SR AfNe de

17) Desmonte o medidor e remova o carregador do inter-
ruptor de ignicao. Meca se o fio de conexao tem bom
contato.

A CUIDADO

Verifique se o interruptor de travamento da ignicao
apresenta curto-circuito ou circuito aberto.

18) Desmonte a capa da vela de ignicéo e a vela de ignigao.

e Verifique se o parafuso fixo do fio guia de alta volta-
gem na capa da vela de ignicao esta solto ou oxida-
do. Verifique os danos ao isolamento da cobertura
externa. Verifique se a resisténcia esta solta ou oxida-
ggbssttletaac_aapa da vela apresenta os problemas acima

e Limpe a vela periodicamente. Limpe a sujeira e os de-
positos de carbonizacdo do eletrodo. Mega a vela e
verifique se a folga dos eletrodos é de 0,6 a 0,7 mm.
Se a conexdo entre os eletrodos e o isolador esta
frouxa ou danificada, substitua a vela.

A\ CUIDADO

Depois da inspecao da vela, verifique se a compres-
sao do cilindro esta de acordo com a especificacao.

F N

=CILE

ﬂ
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3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o sistema de ignicao

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

Curto-circuito

A faisca esta fraca
ou ndo pula entre os

E dificil dar partida no
motor ou ele simplesmente
nao pega. A poténcia é

Substitua a bobina de

Bobina de eletrodos da vela insuficiente e a marcha lenta| <392
carga é instavel
Circuito aberto A faisca nao pula entre 0 motor N30 pega Substitua a bobina de
(valor da resisténcia: «) | os eletrodos da vela peg carga
E dificil dar partida no
A faisca esta fraca motor ou ele simplesmente . .
Curto-circuito ou nao pula entre os | ndo pega. A poténcia é erbsat:;ua abobina de
Bobina de eletrodos da vela insuficiente e a marcha lenta P
disparo é instavel
Circuito aberto A faisca nao pula entre 0 motor 3o pega Substitua a bobina de
(valor da resisténcia: «) | os eletrodos da vela peg disparo
Curto-circuito na bobina | A faisca ndo pula entre 0 motor nao pega Substitua o interruptor
de desligamento os eletrodos da vela peg de ignicdo
Circuito aberto na . .
bobina de desligamento - Omotomaopara Substl?u:a o interruptor
AR de ignicao
(valor da resisténcia: «)
Travamento | O positivo e o negativo
da ignicdo |da bobina preta e da A faisca nao pula entre 0 motor nio pega Substitua o interruptor
bobina vermelha estdo | os eletrodos da vela peg de ignicao
ilimitados
O positivo e o negativo
da bobina preta e da A faisca nao pula entre 0 motor ndo pega Substitua o interruptor
bobina branca estdao em | os eletrodos da vela peg de ignigao
curto-circuito
Moédulo do Danificado A faisca nao pula entre 0 motor n3o pega Substitua o médulo do
C.D.l. os eletrodos da vela peg C.D.l.
E dificil dar partida no
A faisca esta fraca motor ou ele simplesmente . .
Curto-circuito ou ndo pula entre os | ndo pega. A poténcia é iSunbisg(t)ua a bobina de
Bobina de eletrodos da vela insuficiente e a marcha lenta|'9™'S
ignicao é instavel

Circuito aberto

A faisca nao pula entre
os eletrodos da vela

O motor nao pega

Substitua a bobina de
ignicdo

Conector do

O conector do sensor

sensor do | Desgastado do velocimetro esta Rsipdicadaride velocimetro | Subgitia @ contator do
velocimetro com mau contato
Ponteiro do o por,newo do < O indicador do velocimetro | Substitua o ponteiro do
. Desgastado velocimetro estd com - S .
velocimetro nao se ilumina velocimetro

mau contato
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PARTE 6 — DISPOSITIVO DE PARTIDA ELETRICA

O dispositivo de partida elétrica utiliza a energia elétrica da bateria instalada na motocicleta para fazer com
que o motor de partida produza torque que é transmitido para o virabrequim e faz o motor da motocicleta
funcionar. O dispositivo de partida elétrica pode ser operado facil e rapidamente.

1. Estrutura e principio de funcionamento do dispositivo de partida elétrica

1) Estrutura do dispositivo de partida elétrica

O sistema de partida elétrica consiste principalmente do motor de partida, embreagem unidirecional e
engrenagem intermedidaria.

a) Motor de partida
¢ Depois que a corrente P3ssa ?el bobjna de excitacao e pela gogina da alrmadL(era, através da escovg do
erminal negativo do motor departida vinda do terminal negativo da bateria, ela produz um campo magnetico
na bobina de excitacdo. Quando a corrente flui pela bobina da armadura deste campo magnético, os 2 flancos
da bobina da armadura receberao respectivamente uma forca de mesmo sentido e outra de sentido oposto
de modo que um momento é produzido e esse momento pode fazer a armadura girar e com ela movimentar
o eixo da engrenagem do motor de partida. Entdo, a corrente flui pelo terminal positivo da bateria através do
terminal positivo da escova e forma um circuito fechado.

b) Embreagem unidirecional

A embreagem unidirecional transmite a poténcia produzida pelo motor de partida para o virabrequim. Ela
é composta de um anel interno e um externo. Os dois anéis quando montados formam uma ranhura cénica.
Nessa ranhura conica existem roletes e molas. O anel interno é fixado na engrenagem de partida. O anel exter-
no possui trés furos para parafusos para que a embreagem unidirecional seja instalada no rotor do magneto.

c) Engrenagem intermediaria

No sistema de partida elétrica a engrenagem intermedidria se acopla com a engrenagem do eixo do motor
de partida e com a embreagem unidirecional ao mesmo tempo. A sua funcdo é transmitir a poténcia de saida
do motor de partida para o virabrequim e fazer o motor da motocicleta funcionar.

2) Principio de funcionamento do sistema de partida elétrica

‘Quando se aperta o botao da partida elétrica no g{gidéo da motocicleta, a corrente da bateria faz com que
o eixo da engrenagem do motor de partida gire, entao, a engrenagem intermediaria faz com que a engre-
Enquanto isso, a poténcia que atua na engrenagem

nagem de partida instalada na embreagem unidirecional
gire no sentido anti-horario. Neste momento, a embrea-

gem unidirecional estd estatica e os roletes se movem

para a parte mais estreita da ranhura. Juntamente com a

rotacdo que aumenta, os roletes ficam mais e mais pro-

ximos até que a engrenagem de partida e a embreagem 0

de partida é transmitida para a embreagem unidirecional |

através dos roletes. A embreagem unidirecional faz com
que o virabrequim gire. Depois que o motor da moto-
cicleta comeca a funcionar, o virabrequim aciona a em- I t
breagem unidirecional para que ela gire mais rapido que
a engrenagem de partida, entao, os roletes sdo levados
para a parte mais larga da ranhura e a embreagem uni-
direcional e a engrenagem de partida se desengatam, ou

unidirecional se engatem.

Estrutura do dispositivo de partida elétrica

seja, a ligacdo entre o virabrequim e o motor de partida
é desfeita.

2. Desmontagem e manutencao do disposi-
tivo de partida elétrica

1) Remova os 2 parafusos de fixacdo M6 x 32 do motor
de partida.

Torque
Parafuso de fixagdo M6 x 32 do motor de partida:
10a 15N.m
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2) Remova o motor de partida e verifique se ha abrasao
na engrenagem da armadura. Se a engrenagem da
armadura estiver muito gasta, substitua o motor de
partida.

/A CUIDADO

Quando for instalar o motor de partida, passe lu-
brificante na engrenagem da armadura do motor
de partida.

3) Remova a engrenagem |l e verifique o rolamento da
lingueta giratéria da engrenagem intermediaria I
(especificacdo: 1010). Se a lingueta giratoria estiver
muito desgastada, substitua-a.

A\ CUIDADO

Quando for instalar a engrenagem intermediaria Il,
passe lubrificante no rolamento da lingueta giraté-
ria da engrenagem intermediaria Il.

4) Remova o parafuso do rotor do magneto e remova o
conjunto do magneto.

5) Remova os 3 parafusos e fixacdo M8 x 18 da embrea-
gem unidirecional e remova-a.

Torque
Parafuso de fixacao M8 x 18 da embreagem unidire-
cional: 28 a32 N.m

A CUIDADO

Quando for instalar os parafusos de fixacdo da em-
breagem unidirecional, certifique-se de colocar um
adesivo anaerébico para evitar que os parafusos de
fixacao se soltem.
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6) Verifique a abrasao do anel externo, das molas dos
roletes e dos roletes da embreagem. Se esses compo-
nentes estiverem desgastados, substitua a embrea-
gem unidirecional.

/A CUIDADO

Quando for instalar a embreagem unidirecional,
passe lubrificante nela.

7) Verifique a abrasdo da engrenagem intermediaria e
de seu eixo. Se eles estiverem gastos substitua-os.

A\ CUIDADO

Quando for instalar a engrenagem intermediaria e
seu eixo, passe lubrificante neles.

8) Verifiquea abrasao da engrenagem de partida. Se ela
estiver muito gasta, substitua-a.

e Verifique a abrasdo do anel interno da engrenagem
de partida. Se o anel interno da engrenagem de par-
tida nao estiver uniforme, substitua-o.

/A CUIDADO

Quando for instalar a engrenagem de partida, pas-
se lubrificante nela.

9) Verifique a abrasao da engrenagem intermediaria Il.

Se ela estiver muito gasta, substitua-a.

A\ CUIDADO

Quando for instalar a engrenagem intermediaria Il,
passe lubrificante nela.




10) Meca a resisténcia da bobina de excitacdo do mo-
tor de partida com um multimetro. Verifique se ela
apresenta um curto-circuito ou circuito aberto. Se ela
apresentar os problemas acima, substitua-a.

e Desmonte o motor de partida e verifique a abraséo
da armadura e os terminais negativo e positivo da
escova. Se eles estiverem muito gastos, substitua-os
ou substitua o motor de partida.

A CUIDADO

bitiver du arsvedio AL GRS dHirioaisloeghtivmperes
em um local ventilado e longe de chamas abertas
para evitar um incéndio.
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3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o dispositivo de partida

elétrica

Componente Problema Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

A armadura e os terminais
negativo e positivo da escova
estdo muito gastos

O motor de partida
gira pouco ou nao
gira

A motocicleta ndo pode ser
ligada com a partida elétrica

Substitua o motor de partida

A mola da escova de carvao se
quebrou ou esta com pouca
elasticidade

O motor de partida
gira pouco

A motocicleta ndo pode ser
ligada com a partida elétrica

Substitua a mola da escova
de carvao

A armadura, o terminal
negativo e a superficie dos
terminais negativo e positivo da

O motor de partida
gira pouco

A motocicleta nao pode ser
ligada com a partida elétrica
ou liga com dificuldade

Limpe a superficie do
comutador com gasolina ou
alcool

€SCoVa esta0 SUjOS

A armadura, o terminal
negativo e a superficie dos
terminais negativo e positivo
da escova possuem manchas,
sinais de queimado e danos

Motor de

partida O motor de partida

gira pouco ou nao
gira

A motocicleta nao pode ser
ligada com a partida elétrica
ou liga com dificuldade

Faca um polimento na
superficie do comutador com
uma lixa fina e na direcdo
oposta a sua rotagao. Corte
a parte da placa de mica

que fica abaixo da superficie
do comutador e remova os
residuos e fragmentos

A armadura, o terminal
negativo e a superficie dos
terminais negativo e positivo
da escova estdo queimados ou
danificados

O motor de partida
gira pouco ou ndo
gira

A motocicleta nao pode ser
ligada com a partida elétrica
ou liga com dificuldade

Substitua o motor de partida

A bobina de excitacao
apresenta curto-circuito ou
circuito aberto

O motor de partida
nao funciona

A motocicleta ndo pode ser
ligada com a partida elétrica

Substitua o motor de partida

A interface entre a embreagem
de partida e os roletes esta
danificada ou muito gasta

A embreagem de
partida patina ou faz
um ruido anormal.

A motocicleta patina ou faz
um ruido anormal quando se
aciona a partida elétrica

Substitua a engrenagem da
embreagem de partida

A pista dos roletes esta

Emdireamsial | danificada ou apresenta -
ree l gesgaste de?orﬁ‘\a cc‘)nncava

A motocicleta patina ou faz

um ruido anormal quando se
aciona a partida elétrica

pakstisua a embreagem de

A embreagem de
partida patina ou faz
um ruido anormal.

Os roletes estao danificados ou
muito desgastados

A motocicleta patina ou faz
um ruido anormal quando se
aciona a partida elétrica

Substitua a embreagem de
partida

A engrenagem de
partida faz um ruido
estranho

A engrenagem de partida esta

muito desgastada
Engrenagem

A motocicleta patina ou faz
um ruido anormal quando se
aciona a partida elétrica

Substitua a engrenagem de
partida

de partida A engrenagem de
partida faz um ruido

estranho

A engrenagem de partida esta
muito desgastada

A motocicleta faz um ruido
estranho quando se aciona a
partida elétrica

Substitua a engrenagem de
partida

A engrenagem de
partida faz um ruido
estranho

Engrenagem
intermediaria

As engrenagens intermediaria |
e intermediaria Il estao gastas

A motocicleta patina ou faz
um ruido anormal quando se
aciona a partida elétrica

Substitua as engrenagens
intermediaria | e
intermediéria Il
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PARTE 7 — MECANISMO DAS VALVULAS

O mecanismo das valvulas assegura que a mistura ar-combustivel entre no cilindro e que os gases de
exaustao saiam do cilindro em intervalos regulares quando o motor esta funcionando. Uma boa condicéo
de funcionamento e uma manutencao adequada influenciam diretamente a poténcia gerada, a economia de
combustivel e a confiabilidade. Para esta motocicleta o mecanismo das valvulas se divide em um conjunto
de vélvulas no cabegote e um comando de vélvulas na parte inferior do motor, que acionam os balancins
superior/inferior através de hastes. Ele comanda as vélvulas de admissdo e de exaustdo, que ficam no topo da
camara de combustédo do cilindro, que possui passagens livres para os gases, o que pode reduzir as perdas de
carga dos fluxos de gases e assegurar um bom desempenho do motor. A capacidade da cdmara de combustao
é tdo pequena e ela é tdo compacta que ela possui uma boa capacidade para resistir a explosoes e apresenta
uma pequena perda de calor.

1. Estrutura e principio de funcionamento do mecanismo das valvulas

O comando de valvulas do mecanismo das valvulas fica do lado esquerdo do carter e a transmisséo entre
o virabrequim e o comando de vélvulas é feito por duas engrenagens; uma motora e uma movida. Como o co-
mando de vélvulas estad longe da cdmara de combustao, isto melhora a temperatura de trabalho do comando
de vélvulas. No tempo de admissao, o virabrequim gira para acionar a engrenagem movida do comando de
vélvulas através da engrenagem principal de sincronismo, o comando de vélvulas aciona o balancim inferior e
o balancim inferior empurra a haste. A haste empurra o balancim superior, o balancim superior faz com que a
valvula de admissao se abra e permite que a mistura ar-combustivel flua para dentro do cilindro. Juntamente
com a rotagao do virabrequim, o comando de valvulas muda o angulo dos cames de acordo de modo que o
fechamento de uma valvula é modificado. Por exemplo, no tempo de compresséo as valvulas de admissao e
de exaustao estao fechadas; no tempo de combustao e expansao as valvulas de admissao e de exaustao estao
fechadas, no tempo de exaustdo a valvula de exaustao se abre.

O mecanismo das valvulas com comando instalado na parte de baixo do motor inclui o médulo das valvu-
las e 0 médulo de acionamento das vélvulas. O médulo das véalvulas é composto da vélvula, guia da valvula,

arsigas oMo R uIR FRORTa A v fh enddelesd frinBR B RtRedas valvulas & composto das

1) Conjunto das valvulas

a) Vilvulas

As vélvulas sdo os componentes de controle das passagens de gases de admissao e de exaustadao do motor.
No tempo de admissao, a mistura ar-combustivel flui para o cilindro quando a vélvula de admisséo se abre. No
tempo de exaustao, os gases de exaustao sao descarregados quando a vélvula de exaustdo se abre.

As vélvulas sdo compostas de cabeca e haste. Elas trabalham em condigdes muito severas e a temperatura
da vélvula de admissao pode atingir 570 a 670°C e a da valvula de exaustao 1.050 a 1.100°C, portanto a cabeca
das valvulas pode se queimar com facilidade. Mais ainda, elas suportam a pressao dos gases e as forcas de inér-
cia das molas das valvulas e do mddulo de acionamento das vélvulas. Quando uma vélvula esta funcionando, a
haste da valvula e a guia da valvula se atritam intensamente enquanto os efeitos de arrefecimento e lubrifica-
¢ao sdo pequenos. Portanto, as valvulas devem ter dureza, rigidez, resisténcia ao calor e resisténcia a abrasao
suficientes. Para diminuir as forcas resistentes a admissao e aumentar a quantidade de mistura ar-combustivel
admitida, a valvula de admissdo geralmente é maior que a valvula de exaustao.

b) Tubos guia das valvulas

Existe um bom ajuste entre os tubos guia das valvulas e o cabecote de modo que os tubos guia das valvulas
possam ser montados sob pressdo nos orificios a eles destinados no cabecote. Os tubos guia das valvulas ser-
vem para guiar as hastes das valvulas para que elas se movam em linha reta. A temperatura de operacao dos
tubos guia das valvulas é alta e pode chegar a 500°C. Quando as hastes das valvulas estdo trabalhando dentro
dos tubos guia das vélvulas as suas lubrificacoes sdo deficientes, pois elas sao lubrificadas apenas pela nuvem
de 6leo borrifada pelo mecanismo das valvulas. Portanto, os tubos guia das valvulas se desgastaréao facilmente
se eles ndo tiverem uma boa resisténcia a abrasdo. Entre as vélvulas e os tubos guia das valvulas deve haver
uma folga adequada. Se a folga for excessiva, o desempenho da funcado de guiar as valvulas ficard comprome-
tida e a abrasdo das valvulas sera acelerada. Se as folgas forem muito pequenas, as hastes das valvulas ficardo
presas depois que o motor se aquecer.

c) Assentos das vélvulas

Os assentos das valvulas vedam o cabegote unindo-se precisamente as cabegas das valvulas e recebendo o
calor transferido pelas vélvulas, sendo inseridos no cabecote como componentes independentes. Trabalhando



MOTOR | 3-33

sob altas temperaturas e com pouca lubrificacdo, os assentos das valvulas se desgastam facilmente. Portanto,
eles precisam ser feitos com materiais de alta qualidade, tais como o ferro liga ou o aco austenitico.

d) Molas das valvulas

As molas das valvulas eliminam as forcas de inércia das valvulas e das partes que as acionam durante o
fechamento das valvulas e para evitar folgas nos componentes do acionamento produzidas pela forca de inér-
cia. Elas também asseguram que as valvulas retornem aos seus assentos no tempo adequado unindo-se preci-
samente ao dispositivo de retencdo das molas das vélvulas e evitando a flutuacao da vélvulas e a diminuicao
do efeito de vedacao quando o motor vibra. Portanto, as molas das valvulas devem ter rigidez suficiente, uma
forca de pré-tensionamento e uma elasticidade adequada. Se a elasticidade for muito pequena, elas ndo ape-
nas causarao um baixo efeito de vedacdo, mas também causardo um desordenamento dos tempos normais de
abertura e fechamento das valvulas. Se a elasticidade for muito grande, elas aumentarao a pressado de contato
entre as pecas do mecanismo das valvulas, acelerardo a abraséo e produzirdao uma maior forca de impacto e
maior vibracao.

Cada mola de valvula é na realidade um conjunto de 2 molas: uma interna e outra externa, que séo dife-
rentes em espessura e direcao de enrolamento. Este tipo de solucao assegura a confiabilidade na operacdo das
molas, ndo apenas porque ele reduz a altura da mola, mas também porque evita que as duas molas vibrem, se
desloquem e se prendam. Além disso, a vibracdo induzida pelas duas molas é diferente, o que evita a vibracao
sincrona.

2) Conjunto de transmissao das valvulas

A engrenagem sincronizadora motriz fica instalada no virabrequim enquanto a engrenagem sincronizado-
ra movida fica instalada no comando de vélvulas. A poténcia vinda do virabrequim é transferida para o coman-
do de valvulas pelo engrenamento das engrenagens sincronizadoras motriz e movida.

a) Engrenagens sincronizadoras motriz e movida

A engrenagem sincronizadora motriz fica instalada no virabrequim e a engrenagem sincronizadora movida
fica instalada no comando de valvulas. A engrenagem sincronizadora movida transfere a poténcia do virabre-
quim para o comando de vélvulas e o faz girar. Em operacéo, as duas engrenagens sincronizadoras e a corrente
suportam uma carga periddica de impacto e, portanto, a corrente deve ter uma boa resisténcia a impactos e
deformacao.

b) Corrente sincronizadora

Ela é utilizada para transferir poténcia da engrenagem motriz para o comando de vélvulas. Ela possui 2
lados: um lado tensionado e outro frouxo.

) Dispositivo de guia da corrente e dispositivo de tensionamento

Para fazer com que a corrente funcione normalmente e reduza o ruido produzido, existe um dispositivo de
guia da corrente e um dispositivo de tensionamento. O dispositivo de guia da corrente utiliza uma roda guia,
uma placa guia e um eixo na camara da corrente do lado direito do cilindro. A roda guia fica no eixo. O dis-
positivo de tensionamento da corrente utiliza uma roda tensionadora com mola e alavanca. A elasticidade da
mola pressiona a cabeca da haste e ela pressiona a alavanca, entdo a alavanca faz com que a roda tensionadora
pressione o lado frouxo da corrente.

O comando de valvulas possui o came de admissao, o came de exaustdo e os munhoes. Ele controla as
valvulas de admissao e de exaustao para que abram e fechem nos devidos tempos de acordo com um certa
fase de distribuicao das vélvulas e assegura o curso necessario para as valvulas. O comando de vélvulas pode se
desgastar facilmente, pois as suas superficies de trabalho T

se atritam contra as hastes dos balancins severamente o o % o

PHINTARIEENPIBIAM fecFRdAR ARHReitRsIdS IPaEe
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rigidez necessarias e precisam receber tratamento térmi-
co para aumentar sua resisténcia a abrasdo. Os orificios
para 6leo dentro do comando de vélvulas se comunicam
com a passagem para 6leo dos munhdes e dos cames,
através dos quais o dleo pode lubrificar a superficie do
comando de vélvulas.

Portanto, a superficie dos cames deve ter a resisténcia e a

i
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Componentes do mecanismo das vélvulas
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d) Conjunto dos balancins superiores

O conjunto dos balancins inclui os balancins supe-
riores, o eixo dos balancins e o assento dos balancins.
Os balancins superiores transmitem o movimento do co-
mando de valvulas para as valvulas. Eles sdo alavancas de
2 bragos com uma nervura enrijecedora na parte de tras
para aumentar sua resisténcia a flexdo e existe um furo
no meio para a passagem do eixo. Os 2 bracos suportam
altas tensoes de flexdo quando estdo em funcionamen-
to. Existem parafusos de ajuste e porcas de travamento
nas extremidades dos balancins para ajustar as folgas das
vélvulas.

0 eixo dos balancins sustenta os balancins. Quando
o eixo dos balancins estd em operacéo, os balancins te-
rdo movimentos alternativos ao redor do eixo e entrarao
em atrito com o eixo. Os orificios para 6leo no eixo dos
balancins servem para lubrificar a superficie do eixo. A
funcao dos assentos dos balancins é fixar o eixo dos ba-
lancins.

2. Desmontagem e manutencao do mecanis-
mo das valvulas

1) Remova o parafuso posicionador e o eixo dos balan-
cins com o uso de um alicate, depois remova os ba-
lancins das valvulas de admissao/exaustao e observe
se os balancins superiores estdo gastos ou danifica-
dos. Substitua-os se estiverem desgastados ou danifi-

cados.




2) Remova o comando de valvulas, os balancins e o eixo
dos balancins. Verifique se eles estdo desgastados. Se
eles estiverem muito desgastados, substitua-os.

A CUIDADO

Substitua o comando de valvulas, os balancins e o
eixo dos balancins se eles excederem o valor limite
para manutencao.

3) Pressione as molas das valvulas e remova os grampos
de travamento das valvulas, depois remova as bases
das molas, as molas das hastes das valvulas e as has-
tes das valvulas.

A CUIDADO

Para evitar que as molas sofram deformacao per-
manente, nao as comprima excessivamente, com-
prima apenas o necessario para remover o anel de
travamento.

4) Verifique se as molas interna/extema das valvulas de
admissdo/exaustao estao deformadas.

A\ CUIDADO

Coloque a extremidade mais grossa da mola para
baixo quando for monta-la.

5) Meca o comprimento livre dasmolas com um paqui-

metro para verificar se ele esta além do valor limite de
manutencao e se estiver substitua as molas.

Valor limite do comprimento livre da mola interna
das valvulas: 33,5 = 0,4 mm

Valor limite do comprimento livre da mola externa
das valvulas: 40,9 = 0,4 mm
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6) Verifique as valvulas de admissao/exaustao quanto
ao desgaste e limpe os depositos de carbonizacao
das hastes das valvulas. Meca os didametros externos
das hastes das valvulas e verifique se estao além do
valor limite de manutencéo e se estiverem substitua
as valvulas.

Valor limite do didametro externo da haste da valvula
de admissao: 5,45 mm
Valor limite do didametro externo da haste da valvula
de exaustao: 5,43 mm

7) Meca as larguras das interfaces das valvulas de ad-
missdo/exaustdo com um paquimetro e verifique se
elas excedem o valor limite de manutencdo. Se as
partes conicas das valvulas apresentarem riscos, reti-
fique as valvulas de admissao/exaustao. Se as valvulas
apresentarem eroséo ou danos, substitua-as.

8) Meca as hastes das valvulas quanto a deformacéao
com 2 relégios comparadores. Se estiverem deforma-
das substitua as valvulas de admissao/exaustao

9) Coloque gasolina nos orificios das valvulas de admis-

seolesia narRusifisenardaiadesy dyupsee
las esta ruim. Retifique os assentos das valvulas e as
vélvulas.

A\ CUIDADO

O teste da vedacao deve ser feito em um local ven-
tilado e longe de chamas abertas para evitar um
incéndio.




10) Remova os anéis de travamento das valvulas de admis-
sdo/exaustdo usando uma ferramenta especial e remo-
va as valvulas de admissao/exaustao, as molas internas
e externas e os retentores de 6leo das valvulas.

/A CUIDADO

Nao utilize gasolina para limpar os retentores de
6leo das valvulas e substitua-os toda vez que for
montar as valvulas.

11) Limpe as valvulas de admissao/exaustao, as molas
internas/externas das valvulas e as bases das molas
das valvulas, depois verifique estas pecas quanto ao
desgaste.

A\ CUIDADO

Utilize um produto com alto ponto de combustao
quando for limpar as valvulas de admissao/exaus-
tdo, as molas internas/externas das valvulas e as
bases das molas das valvulas. Nao utilize gasolina
para evitar um incéndio.

12) Meca o comprimento das molas internas/externas
das valvulas com um paquimetro.

e Valor padrdo do comprimento das molas internas
das valvulas: 33,50 mm

¢ Valor limite para manutencdo: 33,5 + 0,4 mm

e Valor padrao do comprimento das molas externas
das valvulas: 40,9 mm

e Valor limite para manutencdo: 40,9 + 0,4 mm

A\ CUIDADO

Se os valores limite para manutencao das molas in-
ternas/externas das valvulas estao além do padrao,
substitua-as.

13) M?ﬁ%ﬂ? HMW%&xternos das hastes das valvulas

e Valor limite do didametro externo das hastes das val-
vulas: admissao: 5,45 mm; exaustdo: 5,43 mm

A CUIDADO

Se o valor limite para manutencao do diametro ex-
terno das hastes das valvulas estiver além do pa-
drao, substitua as valvulas.
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14) Meca a largura dos assentos das valvulas com um pa-
quimetro.
Largura do assento da vélvula de admisséo: 0,2 mm
Largura do assento da vélvula de exaustdo: 0,2 mm

/A CUIDADO

* Se a largura dos assentos das valvulas estiver
além do valor limite para manutencao, retifique-
as ou substitua-as.

* Passe graxa nos tubos das hastes das valvulas
de admissao/exaustdo e nas buchas das valvulas
quando for instala-las.

15) Verifique os balancins superiores e os parafusos de
ajuste das valvulas no eixo dos balancins superiores
quanto a desgaste. Se estiverem seriamente desgas-
tados, substitua os balancins superiores.

A CUIDADO

Adicione 6leo lubrificante nos orificios para éleo
dos balancins superiores quando for instala-los.

16) Ajuste as folgas das valvulas:
Remova os 2 parafusos de fixagcao M6 x 18 da tampa
das valvulas e remova a tampa das valvulas.

Torque
Parafusos de fixacdo M6 x 18 da tampa das vélvulas:
8a12N.m

17) Verifique as folgas das valvulas. Se elas estiverem fora

do padrao, ajuste-as.




18) Remova a tampa decorativa e a tampa do furo de
inspecao com uma chave de fenda.

A\ CUIDADO

Se a tampa decorativa e a tampa do furo de inspe-
cao apresentarem vazamento de 6leo, substitua os
anéis de vedacao.

19) Gire o rotor do magneto com uma chave tipo soque-
te para colocar o pistdo no PMS. A marca “T" do rotor
do magneto e a marca da tampa do lado esquerdo
devem estar na mesma linha.

A CUIDADO

Se o método acima nao for adotado, a folga das
valvulas nao ficara correta e a aceleracao e a parti-
da serao influenciadas.

20) Verifique se a marca na engrenagem sincronizadora
movida estd no mesmo nivel que o cabecote.

21) Ajuste as folgas das valvulas de admissdo/exaustao

6?62 a 6%@%%1.'@ especial. As folgas devem ser de
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3. Causas, descricdo dos problemas e métodos de reparo para o mecanismo das val-

vulas
. Consequéncia para a .
Componente Problema Consequéncia quencia p Método de reparo
Motocicleta
. As valvulas de admissao - . Substitua o
O comando de valvulas N < A poténcia do motor é
. e de exaustao estao . . comando de
esta desgastado insuficiente .
bloqueadas vélvulas
O furo do eixo da . L .
A folga do ajuste entre | A transmissdo do comando | Substitua o
engrenagem do ) . . .
P . | o furo do eixo e o eixo [ de valvulas ou os balancins | comando de
comando de vélvulas estd A . . .
estd excessiva fazem um ruido anormal vélvulas
desgastado
dORANASs | 0 eixo da engrenagem do | A folga do ajuste entre | A transmissao do comando | Substitua o
comando de valvulas estd | o furo do eixo e o eixo | de valvulas ou os balancins | comando de
desgastado esta excessiva fazem um ruido anormal vélvulas
A juncéo entre o eixo do | A folga radial ou axial L .
June . 9 B PR A transmissao do comando | Substitua o
comando de vélvulas e os | dos mancais esta muito . .
) . . de valvulas ou os balancins | comando de
mancais esta desgastada | grande e eles giram de ; X
o fazem um ruido anormal vélvulas
ou danificada forma anormal
A folga do ajuste entre os Substitua os
balancins superiores e os - Detonacao componentes dos
i seus eixos esta excessiva balancins superiores
Balancins — -
A superficie de contato A folga do ajuste entre .
) o X . . Substitua os
esta danificada pelo came | os balancins e os seus | Batida de valvulas . .
. ) PR balancins ou o eixo
ou estd desgastada eixos é muito grande
E dificil dar partida no .
. Reajuste a folga
. . . - motor ou ele simplesmente .
A folga das valvulas é As valvulas nao se - N da valvulas para o
- nao pega. A poténcia é -
muito pequena fecham completamente | . - valor padréo (0,04 a
insuficiente e a marcha lenta
0,06 mm)
Errstévet -
Reajuste a folga
A folga das vélvulas é . . da valvulas para o
°'9 - Batidadevalvulas > P
muito grande valor padréo (0,04 a
0,06 mm)
E dificil dar partida no . -
- . - Limpe os depositos
A superficie de trabalho | As valvulas e seus motor ou ele simplesmente o
o < < N de carbonizagao
apresenta depositos de assentos nao se nao pega. A poténcia é ou retifique os
Valvulas carbonizagao encaixam perfeitamente | insuficiente e a marcha lenta X
PR assentos da vélvulas
¢ instével
- E dificil dar partida no .
A superficie de trabalho . par Substitua as
. As valvulas e seus motor ou ele simplesmente . e
apresenta furos ou esta - - NI vélvulas ou retifique
: assentos nao se nao pega. A poténcia é
desgastada, queimada ou . - . - os assentos da
e encaixam perfeitamente | insuficiente e a marcha lenta |
danificada PR vélvulas
é instével
A folga do ajuste entre
As hastes da vélvulas as hastes das valvulas Sai fumaga azul pelo Substitua as
estao desgastadas e os tubos guia das escapamento vélvulas
, Véivl;lidbé”lu_ill) yldllde N
As hastes da valvulas As valvulas nao se < s . Substitua as
- O motor nado da partida <
estdo empenadas fecham completamente vélvulas
E dificil dar partida no
N As valvulas e seus motor ou ele simplesmente .
Molas das | As molas tém pouca - - iplesm Substitua as molas
. L assentos nao se nao pega. A poténcia é .
valvulas elasticidade . - . - das valvulas
encaixam perfeitamente | insuficiente e a marcha lenta
é instavel
Retentor | As bordas dos retentores . Substitua os
. ) - Sai fumaca azul/branca pelo .
de dleo de dleo estao gastas, - retentores de 6leo
. - i escapamento .
das valvulas | envelhecidas e danificadas das valvulas
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PARTE 8 — EMBREAGEM

Para adaptar a motocicleta as vérias condicoes das pistas, as condi¢des de operacao do motor mudam con-
tinuamente de modo que a poténcia do motor precisa ser interrompida e retomada frequentemente. A funcédo
da embreagem ¢ interromper e retomar a poténcia do motor suavemente.

1. Estrutura e principio e funcionamento da embreagem

A embreagem desta motocicleta é manual, possui multiplos discos e trabalha imersa em éleo, o que pode
diminuir a abraséo e dissipar a energia térmica. Quando em operacao, segure firmemente ou solte a alavanca
da embreagem que fica na manopla do lado esquerdo do guiddo. A embreagem desta motocicleta fica ins-
talada no eixo principal. Ela possui um grande torque na desaceleracao, portanto o torque da transmissdo é

grangep {ARGRYS RIEPEueWEnual de discos multiplos

a) Placa-engrenagem principal da embreagem

A funcao da engrenagem motriz é receber a poténcia do virabrequim e transmiti-la para a placa motriz
de atrito. Ela é recoberta por um revestimento e fica no eixo motriz da transmissao, mas ela nao transmite
poténcia ao eixo motriz. Sua parte inferior possui dentes que se engrenam com o mecanismo de desaceleracao
do virabrequim. Existem vérios dentes protuberantes nessa engrenagem que se engrenam com placa motriz
de atrito.

b) Discos de atrito da embreagem

A funcéo dos discos de atrito é transmitir a poténcia do motor para o eix motriz da transmissao suavemen-
te, o que pode reforcar a protecdo do motor e tornar o trafegar mais confortavel. Classificados por funcéo, os
discos de atrito sao divididos em discos de atrito motrizes e discos de atrito movidos. A combinagao de 1 disco
de atrito motriz e 1 disco de atrito movido pode tranmitir um grande torque e tornar a conexao mais conifivel.

¢) Discos de atrito motrizes

As superficies dos discos de atrito motrizes sdo cOncavas e convexas alternadamente, o que aumenta a
forca de atrito com os discos de atrito movidos. O flange estendido se engrena com a engrenagem motriz e
recebe a poténcia transmitida pela engrenagem motriz.

d) Discos de atrito movidos

conCRRAULES Hig-E 6110 slesteRmitsse Q IHPRIGAS UIGSRIERARD SABLARNEL/ITRIARE fIR SR ABAER?

e) Placa de pressao

Sua funcéo é pressionar os discos de atrito da embreagem sob a acdo da mola da embreagem. Quando for
necessario separar os discos da embreagem, utilize a forca da placa axial para fazer presséo e aliviar a pressao
de atrito de modo que se interrompa a poténcia de saida da embreagem.

f) Placa-engrenagem movida

A engrenagem movida se engrena com os discos de atrito movidos e recebe poténcia e depois a transmite
para o eixo principal da transmissao através das ranhuras.

g) Placa axial

A funcao da placa axial é movimentar axialmente a placa de pressdo da embreagem para desengatar a
embreagem. A forca aplicada sobre a mola da placa axial deve ser igual. Ela é fixada com a parte convexa da
placa de pressao e tensionada pela mola.

h) Mola

Normalmente existem 4 a 6 molas. As molas sao classificadas pela sua elasticidade. Para se assegurar a
elasticidade necessaria e fazer com que os discos de atrito de desengatem e se engatem suavemente, as molas
utilizadas na embreagem devem ser iguais.

i) Mecanismo de operacdo da embreagem

na hWSPISTES 433'8Yq06PA R RNAMS AP TARRA IR B8 ScTBMES RrABMERSA TS AsIRRR P iy R frepte

2) Principio de funcionamento da embreagem manual de discos multiplos

Quando a motocicleta trafega, a embreagem esta na condicao engatada. Nestas condicdes, a engrenagem
motriz da embreagem recebe a poténcia transmitida pela engrenagem de reducao do virabrequim e depois
a poténcia é transmitida para as placas de atrito motrizes através dos dentes protuberantes da engrenagem.
Acionada por molas, a placa de pressao pressionara a placa de atrito motriz e a placa de atrito movida para
que fiqguem firmemente encostadas de modo que a placa de atrito movida receba a poténcia da placa de atrito
motriz e transmita essa poténcia para o eixo principal da transmissao através da engrenagem motriz.

Quando for comecar a andar com a motocicleta ou trocar de marchas, acione a embreagem como segue:

Primeiro: Segure a alavanca da embreagem para desengatar a poténcia que sai da embreagem.

Segundo: Acione o pedal das marchas com o pé esquerdo e troque de marcha.

Terceiro: Solte a alavanca da embreagem suavemente para engatar a poténcia que sai da embreagem.
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Quando a embreagem precisa ser desengatada, se-
gure firmemente a alavanca da manopla do lado esquer-
do do guidado, que por sua vez aciona um cabo de aco,
e acione-a. A alavanca de desengate aciona a placa de
presséo e faz com que ela se mova para a direita. Desta
forma, a pressao entre os discos de atrito motrizes e mo-
vidos desaparece e faz aparecer uma folga entre eles. A
transmissao de poténcia ndo pode ocorrer devido a falta
de contato entre os discos. Portanto, a transmissao de
poténcia entre o virabrequim e a transmissao é desativa-
da. Quando se troca de marchas, quase nao ha choque.

Depois de se trocar de marcha, a transmissédo de po-
téncia entre o virabrequim e a transmissao precisa ser re-
tomada. Neste momento, gire a manopla do acelerador
suavemente para acelerar o motor e faca com que os dis-
cos de atrito motriz e movido se engatem. E proibido se
acelerar bruscamente, pois isto causard um grande impac-
to nos mecanismos do motor e mesmo no motor. Além
disso, uma aceleracao brusca quando se vai comecar a an-
dar com a motocicleta pode causar quebra do motor ou
outras situagdes perigosas, tais como, perda de controle
da motocicleta, empinamento da roda dianteira, etc.

2. Desmontagem e manutencdo da embrea-
gem

1) Remova os 10 parafusos de fixacdo M6 x 40 e 1 para-
fuso de fixagdo M6 x 50 da tampa do lado direito do
carter.

-IEgFgPuesos M6 x 40 e M6 x 50 da tampa do lado direi-
to do carter: 10 a 15 N.m

2) Bata levemente na tampa do lado direito do carter
com um martelo de borracha e remova a tampa e a
junta de vedacao.

A CUIDADO

Limpe os residuos da junta que ficaram aderidos na
tampa com uma ferramenta feita de madeira sem
pontas afiadas.

3) Observe a abrasao da haste da embreagem. Se ela

estiver muito desgastada substitua-a.




4) Remova a alavanca de desengate da embreagem e
verifique-a quanto a abraséo. Se ela estiver muito
desgastada substitua-a.

5) Remova o rolamento do desengate com um alicate
de expanséo. A especificacdo do rolamento é: 16003.

* Verifique a abrasdo do rolamento do desengate. Se
a embreagem nao pode ser desengatada completa-
mente ou faz algum ruido, isto indica que a embrea-
gem est4 desgastada. Substitua o rolamento do de-
sengate.

A\ CUIDADO

Quando for instalar o rolamento do desengate,
passe um pouco de lubrificante nele.

6) Remova 3 parafusos de fixacdo M5 x 12 da tampa do
rotor do filtro de dleo e remova a tampa.

Torque
Parafuso de fixagdo M5 x 12 da tampa do rotor do
filtro de 6leo: 8a 10 N.m

7) Remova a porca de travamento e a junta de trava-

mento do filtro de 6leo e remova o filtro de éleo.

A CUIDADO

Substitua o filtro de 6leo se ele estiver contaminado.

MOTOR | 3-43




3-44 | MOTOR

8) Remova a porca de travamento com uma ferramenta
adequada, depois remova o pacote de discos de em-
breagem e verifique se eles estdo empenados.

A CUIDADO

Substitua o pacote de discos se eles estiverem em-
penados.

9) Remova a placa-engrenagem movida da embreagem
e verifique a abrasao da placa-engrenagem movida e
da placa-engrenagem motriz.

A CUIDADO

Quando for instalar os disco de atrito e os discos de
atrito de aco da embreagem, passe um pouco de lu-
brificante nos discos.

10) Remova a junta entalhada da embreagem e verifique
a sua abrasao. Se ela estiver muito desgastada, subs-
titua-a.

A CUIDADO

Quando for instalar a junta entalhada, coloque sua
superficie arredondada para baixo.

11) Remova a placa-engrenagem motriz e a engrenagem

motriz.

A CUIDADO

Verifique a abrasao das ranhuras da engrenagem
da embreagem e da superficie dos discos de atri-
to da engrenagem movida. Se as ranhuras dos
discos da engrenagem motriz estiverem gastas,
substitua a embreagem.
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12) Remova os discos da engrenagem movida da embrea-
gem a verifique a abrasao dos discos da engrenagem
movida e do cilindro. Se eles estiverem desgastados,

substitua a embreagem.

/A CUIDADO

Quando estiver instalando os discos da engrena-
gem movida da embreagem, passe um pouco de
lubrificante nos discos da engrenagem movida e
no cilindro.

13) Verifique a abraséo dos discos de atrito de aco e dos
discos de atrito da embreagem. Se eles estiverem
muito desgastados, substitua-os.

A\ CUIDADO

Quando for instalar os discos de atrito de aco e os
discos de atrito da embreagem, passe um pouco de
lubrificante nos discos.

14) Verifique a abrasao da ranhura do entalhado e dos
discos da embreagem. Se eles estiverem muito des-
gastados, substitua a embreagem.

15) Remova os discos acionados da embreagem e remo-

os . discos de atritq de acq. Meca o empenamento
i5C0s a6 atrl‘io de agogga em%reage .
Valor limite de manutencdo para os discos de atrito

de aco da embreagem: 0,20 mm

/A CUIDADO

Se os discos de atrito de aco da embreagem exce-
derem o valor limite de manutencao, substitua-os.
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16) Meca o comprimento livre das molas da embreagem
com um paquimetro. O valor padrdo é 35,50 mm. O
valor limite para manutencao é 35,2 a 35,8 mm.

A CUIDADO

Se o comprimento livre das molas da embreagem
exceder o valor limite, substitua as molas.

17) Verifique a abrasdo dos discos de atrito da embrea-
gem.

* Meca a espessura dos discos. O valor padréo é 2,90
mm e o valor limite para manutencéo é 2,60 mm.

A CUIDADO

* Se os discos de atrito estiverem danificados,
substitua-os.

* Se a espessura do revestimento dos discos exce-
der o valor limite para manutencao, substitua-o.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para a embreagem

Componente Problema Consequéncia Consequen_c 'a para Método de reparo
a Motocicleta
Os discos de atrito Lime a ranhura da
A ranhura do cubo motriz | ndo podem se mover | A embreagem engrenagem para deixa-la
esta desgastada livremente na ranhura | patina e desengata | plana ou substitua o cubo
do cubo motriz motriz da embreagem
. Os discos de atrito Lime a ranhura da
Cubos motriz - .
. A ranhura do cubo nao podem se mover | A embreagem engrenagem para deixa-la
e movido da . A . . )
movido esta desgastada | livremente na ranhura | patina e desengata | plana ou substitua o cubo
embreagem . .
do cubo movido motriz da embreagem
A superficie da
extremidade que entra em B A embreagem Substitua o cubo motriz da
contato com os discos de patina embreagem
atrito est4 desgastada
Qesyesaddoou - Patinbreagem Saletibraageanjunto de discos
23?;53: Queimados ou _ A embreagem Substitua o conjunto de discos
desgastados patina de aco da embreagem
embreagem
. A embreagem Substitua o conjunto de discos
Seriamenteempenados - -
patina e desengata |de aco da embreagem
A superficie da
Placa de . . -
- extremidade que entra em A embreagem Substitua a placa de pressao
pressao da N - .
contato com os discos de patina da embreagem
embreagem . ,
atrito est4 desgastada
Molas da | Ha molas quebradas ou a _ A embreagem Substitua o conjunto de molas
embreagem | elasticidade é insuficiente patina da embreagem
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PARTE 9 - SISTEMA DE LUBRIFICACAO

O motor desta motocicleta é do tipo de combustao interna que trabalha a altas rotacoes e altas tempera-
turas, portanto as interfaces dos componentes moveis devem ter uma boa lubrificacdo. Se a lubrificacdo for
insuficiente, isto causara uma série de problemas, tais como superaquecimento do motor, falta de poténcia,
abrasdo ou erosdo dos componentes, etc. O sistema de lubrificacdo do motor foi projetado para evitar os
problemas descritos acima. A sua funcéo é fornecer lubrificacdo para as superficies do motor que entram em
atrito e mudar o atrito seco para um atrito lubrificado de modo que ela reduza a abrasdo dos componentes. A
lubrificacdo também pode remover as limalhas de metal dos componentes com alta temperatura e promover
o efeito de vedacéo entre os anéis do pistdo e as paredes do cilindro.

1. ﬁ%fﬂﬂu{a e rin&ipnig d%qu{)uqsionamento do sistema de lubrificacao

utura do sis rificacao

O sistema de lubrificagdo do motor inclui principalmente a bomba de 6leo, o filtro de 6leo e as passagens
para o 6leo. As passagens para o 6leo estao distribuidas pelas diversas pecas do motor: carter, bloco do motor,
cabecote, tampa do cabecote e em todos os eixos mdveis. A seguir é dada uma descricdo da estrutura bésica
de cada componente do sistema de lubrificacdo.

a) Bomba de dleo

A funcdo da bomba de 6leo é fornecer poténcia para o sistema de lubrificagdo. Uma bomba do tipo com
rotor é utilizada para este motor devido a sua estrutura simples, pequeno volume, confiabilidade no suprimen-
to de 6leo e facil manutencéo.

As engrenagens da bomba de 6leo séo feitas de nylon ou por materiais obtidos pela metalurgia do pé.
Quando um motor esta funcionando, a engrenagem da bomba de éleo é movida pela engrenagem de reducao
do virabrequim e aciona o rotor interno fazendo-o girar, depois os rotores interno e externo formam, com a
carcaca da bomba, uma cdmara de succdo de 6leo e uma camara de pressurizacdo do 6leo. Com a rotacéo da
engrenagem, o 6leo que estava na camara de succao ¢ levado para a cdmara de pressurizacao e é bombeado
pelas passagens de dleo. Depois que o 6leo é drenado da camara de sucgao, ela produz um véacuo e suga 6leo
novo. Através deste ciclo, a bomba de 6leo pode fornecer éleo constantemente.

b) Filtro de éleo

Este motor utiliza um filtro do tipo centrifugo. O 6leo o F
flui para o filtro através do tubo de admissao de dleo. '

Como o filtro gira a altas velocidades, os detritos de me- T
tal e as impurezas pesadas sao arremessadas para fora
) 3 ) - . ¥
do filtro e o 6leo filtrado fluird pelas passagens de 6leo
do virabrequim. ¥
O filtro possui um elemento filtrante que pode remo-
e n

ver as impurezas do 6leo.

¢) Bujao para drenagem do déleo ] ]
Estrutura do sistema de lubrificacao

O bujao para drenagem do 6leo fica no fundo do car-
ter e é utilizado para se drenar o dleo do carter.
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2) Principio de funcionamento do sistema de lubrificacdo

O sistema de lubrificagao deste motor combina pressurizacéo e salpico de éleo. O mecanismo das valvu-
las do motor fica no topo do motor, que fica longe do carter, portanto a lubrificacdo nao é feita apenas pelo
salpico natural do 6leo. Neste caso, é utilizada a lubrificacdo sob pressdo para transferir o éleo para o topo
do motor e lubrificar o mecanismo das valvulas instalando-se uma bomba de 6leo no carter. Assim como para
a lubrificacdo por salpico, ela faz o dleo ser borrifado nas pecas que necessitam de lubrificacdo através da
movimentacao do virabrequim e dos componentes giratérios. A trajetéria do 6leo lubrificante é a seguinte:
Primeiro o dleo é sugado pela bomba de dleo depois de ter sido filtrado pelo elemento filtrante; depois o 6leo
é bombeado pela bomba de dleo e se divide em trés trajetérias para lubrificar todos os componentes.

Cilindro *  Coberturadocilindro * Comandodevalvulas
I—' Eixo principal
Bomba de 6leo
, I—’ Eixo intermediario
Tampadoladodireitodocarter Filtro Virabrequim
Elemento filtrante Carter

Passagens de 6leo do sistema de lubrificacao
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Na primeira trajetdria o dleo passa pelas passagens de 6leo do carter, depois de ter passado pela bomba
de 6leo e flui para a tampa do cabecote pelos orificios do cabegote, depois ele é borrifado para lubrificar o
mecanismo das valvulas. Depois disso, o 6leo flui de volta para carter.

Na segunda trajetdria o 6leo passa pelas passagens de dleo do carter e flui pelas passagens de 6leo dos ei-
xos principal e intermediario para lubrificar as engrenagens depois de ter passado pela bomba de éleo. Depois
disso, o 6leo flui de volta para carter.

Na terceira trajetéria o éleo passa pelas passagens de 6leo do carter, depois de ter passado pela bomba de
6leo e lubrifica os rolamentos do virabrequim e o rolamento da extremidade maior da biela. A lubrificacdo para
o munhao do virabrequim é muito importante, portanto, o dleo seré filtrado antes de ir para as passagens de
6leo do virabrequim. Depois disso, o 6leo flui de volta para carter.

Depois das trés trajetdrias de lubrificacdo descritas acima, todas as pecas do motor receberam uma boa
lubrificagcdo. Enquanto isso, o 6leo que ja voltou para o carter ficou mais quente por ter absorvido o calor dos
componentes e trouxe de volta muitas impurezas da superficie dos componentes. Para evitar que as impurezas
entrem nas passagens de dleo e as bloqueie ou danifiquem as superficies em atrito, o 6leo precisa ser filtrado
passando pelo elemento filtrante antes de ser novamente sugado pela bomba de éleo.

2. Desmontagem e manutencado do sistema
de lubrificacao

1) Os procedimentos para verificar os problemas do sis-
tema de lubrificagdo sao os seguintes:
Remova as tampas da valvulas de admissao/exaustao
do cabecote do motor e verifique se o 6leo bombeado
pela bomba de 6leo chega no cabecote.

NOTA

Se o cabecote do motor nao receber lubrificante,
desmonte-o e verifique-o.

2) Desmonte o cabecote do motor e verifique se as suas
passagens de 6leo estdo bloqueadas.

A CUIDADO

Limpe as passagens de 6leo do cabecote se estive-
rem bloqueadas.

3) Verifique se as passagens de dleo do bloco do motor

estdo bloqueadas. Se estiverem limpe-as.

A CUIDADO

Limpe e desobstrua as passagens de 6leo do bloco
do motor se estiverem bloqueadas.
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4) Limpe as passagens de 6leo da tampa do cilindro
para se assegurar que ela esteja desbloqueada.

5) Remova o bujao de drenagem e remova o elemento
filtrante do filtro de 6leo para verificar se esta blo-
queado.

A\ CUIDADO

Se o elemento filtrante estiver bloqueado, limpe-o
para se assegurar que ele fique desbloqueado.

6) Remova o parafuso da tampa do lado direito do ci-
lindro para verificar se as passagens de 6leo estdo
bloqueadas.

A\ CUIDADO

Se as passagens de 6leo da tampa do lado direito
estiverem bloqueadas, limpe-as para assegurar que
elas estejam desbloqueadas.

7) Remova o parafuso de fixacdo do filtro de éleo com

uma %have PhiII{gs eremovaa tam%a ara verificar se
a parte interna tem residuos e impurezas.

A\ CUIDADO

Se a parte interna do filtro tiver impurezas e resi-
duos, limpe-o.




8) Remova a junta de vedagao e a porca de travamento
do filtro de 6leo e remova o filtro de 6leo, depois ve-
rifique se existem danos.

A CUIDADO

Verifique se a junta de vedacao do filtro esta que-
brada. Substitua-a se estiver quebrada. Substitua o
filtro se ele estiver quebrado.

9) Remova o parafuso de fixacdo da bomba de 6leo e
remova a bomba de éleo para verificar se a engre-
nagem de transmissdo da bomba de 6leo esta des-
gastada. Se estiver substitua-a. Gire a engrenagem
de borracha da bomba de dleo para verificar se ela
bombeia o 6leo. Se ela ndo bombeia, substitua-a.

10) Verifique se o anel de vedagdo esta quebrado ou en-
velhecido. Se estiver substitua-o. Verifique se as pas-
sagens de lubrificacdo da bomba de 6leo estdo blo-
queadas. Se estiverem bloqueadas limpe-as.

11) Desmonte os rotores interno e externo da bomba de

N e S R R S o
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12) Gire a engrenagem de borracha da bomba de 6leo
para verificar se ela bombeia o 6leo. Se ela ndo bom-
beia, substitua a bomba de 6leo.

A CUIDADO

Assegure que a vedacao seja bem feita quando for
instalar a bomba de 6leo.

13) Meca a folga de ajuste dos rotores interno/externo

da bomba de 6leo com um calibrador e verifique se
ela excede o valor limite de manutencdo. Se exceder

substitua a bomba de dleo.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o sistema de lubrificacao

Componente Problema Consequéncia Consequen:: 1a para Método de reparo
a Motocicleta
Os rotores interno e Nenhum éleo ou 6leo .
. - . Substitua a bomba de
externo da bomba de insuficiente é bombeado pela | O motor superaquece Bleo
Bomba dleo estdo desgastados | bomba de 6leo
dedleo | g anel de vedacao da Nenhum éleo ou 6leo Substitua o anel de
bomba de éleo esta insuficiente é bombeado pela | O motor superaquece | vedagao da bomba de
danificado bomba de éleo 6leo
O impedimento do
O elemento filtrante esté | suprimento de 6leo resulta .
Elemento . . . Limpe o elemento
N bloqueado ou estd com | em nenhum éleo ou 6leo O motor superaquece | ..
filtrante N . . filtrante
muitas impurezas insuficiente sendo bombeado
pela bomba de 6leo
Filtro Aseprriitsaia do filtro - Omotorsuperaquece | Hionerd parte interna
Capacidade O nivel de dleo estd abaixo da Acrescente 1 litro de
! - . . O motor superaquece |,
de dleo marca de nivel minimo oleo
Passagens | As passagens de 6leo O suprimento de 6leo esta Limpe e desobstrua as
. p - - O motor superaquece .
de 6leo estdo bloqueadas impedido passagens de 6leo
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PARTE 10 — CONJUNTO BIELA-VIRABREQUIM

O conjunto biela-virabrequim transforma o movimento alternativo transmitido pelo pistdo em movimento
de rotacao e entrega poténcia para a motocicleta.

1. Estrutura e principio de funcionamento do conjunto biela-virabrequim

O conjunto biela-virabrequim inclui o virabrequim, a biela, os rolamento do virabrequim, o rolamento da
extremidade maior da biela, o rolamento da extremidade menor da biela e arruelas laterais.

1) Virabrequim

O conjunto biela-virabrequim desta motocicleta é composto e possui caracteristicas de baixo peso, de ma-
D e e T T L L O e O e S o g tirabrequim
tolerancia. Para balancear o peso e as forcas de inércia, a metade do virabrequim oposta ao pino do virabre-
quim é mais ajustada que a outra metade.

2) Biela

A biela recebe a poténcia transmitida pelo pistdo e transforma o movimento linear reciproco em um movi-
mento de rotacao e depois transmite essa poténcia para o virabrequim. A biela também é do tipo integrado,
que tem a caracteristica de uma estrutura simples, facil usinagem e pouco peso.

a) Extremidade menor da biela

A extremidade menor da biela conecta o pino do pistao, recebe a poténcia do pistao e transmite essa po-
téncia para a biela. No topo da extremidade menor da biela existe um orificio para lubrificacao que é utilizado
para lubrificar a extremidade menor da biela e o pino do pistao.

b) Corpo da biela

O corpo da biela conecta as extremidades maior e menor da biela. Ele suporta uma grande tenséo alterna-
da, portanto, a extremidade menor e a extremidade maior séo feitas na forma de um arco de circulo e a secao
transversal da biela tem a forma de um “I” para aumentar a resisténcia e evitar aumento de peso.

f&t@&(s@yw&ﬁ@ﬂ% qﬂé’d‘?@quim, a extremidade maior da biela transfere poténcia ao virabrequim. Para
reforcar a sua lubrificacdo, existe uma ranhura de lubrificacdo na superficie da extremidade maior da biela.
Como a extremidade maior da biela suporta grandes forgas, ela deve ter uma grande dureza e resisténcia. Mais
ainda, para reforcar a dureza da superficie, a extremidade maior da biela geralmente é feita de aco liga e os
orificios das extremidades maior e menor séo tratadas termicamente.

3) Rolamentos e arruelas laterais

Os rolamentos do virabrequim sdo utilizados para
sustentar o virabrequim, que trabalha a altas rotacoes e
suporta altas forcas. Portanto eles precisam ter uma boa
lubrificacdo. Para assegurar que o conjunto biela-virabre-
quim trabalhe bem, as extremidades maior e menor da
biela também precisam ter uma boa lubrificacdo. A ex-
tremidade maior da biela usa um rolamento de agulhas.
Existem 2 arruelas laterais entre a extremidade maior da
biela e os bracos do virabrequim, o que pode reduzir a
abrasdo dos 2 componentes.

Estrutura do conjunto biela-virabrequim
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2. Desmontagem e manutencao do conjunto

1)

2)

3)

4)

biela-virabrequim

Remova o parafuso de fixacdo M6 x 20 da roda em
forma de estrela das mudancas de marcha e remova
essa roda.

Torque
Parafuso de fixacdo da roda em forma de estrela M6
x20:8a 12 N.m

Verifique a abrasdo da roda em forma de estrela. Se
ela estiver seriamente desgastada, substitua-a.

Remova o parafuso de fixacdo M6 x 20 da roda loca-
lizadora das mudancas de marcha e remova a roda
localizadora.

Torque

Parafuso de fixacdo da roda localizadora M6 x 20:
8a12N.m

Remova os 10 parafusos do carter.




5) Bata levemente na parte esquerda do carter com um
martelo de borracha. Remova a parte esquerda do
carter e a junta de vedacéo.

A CUIDADO

Remova a junta de vedacao que ficou aderida nas
partes esquerda/direita do carter com uma ferra-

menta sem cantos vivos para evitar danificar o

carter.

6) Verifique se os rolamentos do eixo principal/eixo in-
termediario e o virabrequim estdo desgastados.

/A CUIDADO

Quando os rolamentos do eixo principal/eixo inter-
mediario e o virabrequim estiverem desgastados,
substitua-os.

7) Paraver as estruturas do conjunto biela-virabrequim,
do tambor das mudancas de marcha, dos eixos prin-
cipal/intermediario, do eixo do garfo e do garfo veja
a figura ao lado.

8) Remova o conjunto biela-virabrequim e verifique se a

gngrenagem sincronizadora motriz esta desgastada.

/A CUIDADO

Quando for instalar o conjunto biela-virabrequim,
passe oOleo lubrificante na extremidade maior da
biela e nos rolamentos do conjunto biela-virabre-
quim.
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9) Verifique se a folga da extremidade maior do conjun-
to biela-virabrequim excede o valor limite para manu-
tencdo. Se exceder, substitua o conjunto.

A CUIDADO

Se o valor limite para manutencéao da folga lateral
da extremidade maior do conjunto biela-virabre-
quim excede 0,1 a 0,3 mm, substitua o conjunto.

10) Verifique a abrasao da engrenagem motriz e da en-
grenagem sincronizadora do conjunto biela-virabre-
quim e se estiverem desgastadas, substitua o conjun-
to biela-virabrequim.

A CUIDADO

Quando for instalar o came de sincronismo, a mar-
ca nele existente deve se alinhar com a marca da
engrenagem sincronizadora.

11) Verifique a abraséo do rolamento do conjunto biela-
virabrequim. Se ele estiver desgastado, substitua o
rolamento.

12) Meca o deslocamento radial do conjunto biela-vira-
blre%uim com um .ed{dog apl'opriad e verifiq%le se
ele excede o valor [imite.”Se ele ‘exceder, substitua o
conjunto.

A CUIDADO

Se o deslocamento radial do conjunto biela-vira-
brequim exceder o valor limite para manutencao
de 0,05 mm, o conjunto biela-virabrequim deve ser
substituido.




13) Gire o rolamento do virabrequim com as maos e veri-

fique suas folgas radial e axial.

14) Meca o diametro interno da extremidade menor da
biela. Se ele exceder o valor limite para manutencao,
substitua o conjunto biela-virabrequim.

A\ CUIDADO

Se o motor faz barulho ou se as folgas radial e axial
do rolamento do virabrequim forem muito gran-
des, substitua o conjunto biela-virabrequim.

A CUIDADO

Passe o6leo lubrificante na extremidade menor da
biela quando for instalar o pino do pistao.
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3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o conjunto biela-vira-

brequim
Componente Problema Consequéncia ConsequenF 'a para Método de reparo
a Motocicleta
Munhio do As folgas radial e axial O virabrequim apresenta Substitua o conjunto

virabrequim

Muito desgastado

da extremidade maior da
biela sdo excessivas

um ruido estranho. Som
de batidas

biela-virabrequim

Rolamento do

O rolamento de agulhas
da extremidade maior da
biela esta desgastado

As folgas radial e axial
da extremidade maior da
biela sdo excessivas

O virabrequim apresenta
um ruido estranho. Som
de batidas

Substitua o conjunto
biela-virabrequim

virabrequim | O rolamento do O rolamento do
virabrequim esta _ virabrequim faz um Substitua o rolamento
danifaceggoou fuistorsirahmdurante o | do virabrequim
A folga do ajuste entre
A extremidade menor da | o furo da extremidade . Substitua o conjunto
. . . ) Som de batidas . . ;
biela esta desgastada menor da biela e o pino biela-virabrequim
X do pistao esta excessiva
Conjunto
biela- A biela estd empenada | A biela estd empenada . Substitua o conjunto
. . - ) - - Som de batidas - - h
virabrequim | ou distorcida ou distorcida biela-virabrequim

O furo da extremidade
maior da biela est4
desgastado

As folgas radial e axial
da extremidade maior da
biela sao excessivas

O virabrequim apresenta
um ruido estranho. Som
de batidas

Substitua o conjunto
biela-virabrequim
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PARTE 11 — SISTEMA DE TRANSMISSAO

A motocicleta precisa ajustar a rotacdo e o torque de saida adequadamente para se ajustar as varias con-
dicoes enquanto trafega, portanto, as mudancas de marcha sdo importantes e podem fazer com que a moto-
cicleta mude a relacao de transmissao adequadamente e utilize plenamente a poténcia do motor. Esta motoci-
cleta utiliza uma transmissao cujas engrenagens ficam constantemente engrenadas. A transmisséo trabalha em
conjunto com a embreagem manual de multiplos discos. A transmissdo possui caracteristicas de facil troca de
marchas e pouco impacto durante as trocas de marchas.

1. Estrutura e principio de funcionamento do sistema de transmissao

@ﬁ%?éﬁﬂﬁ&&e’?&ﬁ%&!% ﬂ%ﬁ%&'&'& #&lUPA‘éIH@A?ﬁ% de troca de marchas, eixo, tambor seletor, garfo,
eixo do garfo, roda em forma de estrela e lingueta localizadora. Dentre estas pecas, a alavanca de troca de mar-
chas fica fora da parte esquerda do carter enquanto o garfo, o eixo do garfo e o tambor seletor ficam dentro
do carter. As partes principais do eixo, da roda em forma de estrela e da lingueta localizadora ficam instaladas
dentro da parte direita do carter.

a) Alavanca de troca de marchas: A alavanca de troca de marchas fica instalada fora do motor e é contro-
lada pelo pé esquerdo, e faz com que o eixo das trocas de marchas se conecte através das ranhuras do eixo.

b) Eixo de troca de marchas: A extremidade do eixo de troca de marchas se engrena com a alavanca de
troca de marchas. O braco de troca de marchas empurra a roda em forma de estrela.

¢) Roda em forma de estrela: A funcao da roda em forma de estrela é fixar a posicdo do tambor seletor das
marchas e conecta-lo com um parafuso. Ela possui a forma de uma estrela e cada parte concava corresponde
a uma marcha, ou seja, neutro, primeira, segunda, terceira, quarta e quinta.

d) Roda localizadora: A funcéo da roda localizadora é restringir a posicdo da roda em forma de estrela. Ha
uma mola na lingueta localizadora que pode pressionar as partes concavas da roda em forma de estrela para
restringir o movimento do tambor seletor das marchas.

e) Tambor seletor das marchas O tambor seletor das marchas é um came de coluna com ranhuras para o
pino guia, que pode guiar o pino guia do garfo das trocas de marcha e fazer com que o garfo mova as engre-
nagens.

f) Garfo de troca de marchas e eixo do garfo de troca de marchas: A funcao do garfo de troca de marchas
é mover as engrenagens da transmissao e alterar a relacdo de transmissdo entre as engrenagens, fazendo as
trocas de marchas. O garfo de troca de marchas fica instalado no eixo do garfo. O garfo é sustentado pelo eixo
e asua direcdo de movimentacao é guiada pelo eixo. Existe um pino guia no garfo que trabalha numa ranhura
do tambor seletor das marchas.

controle das trocas de marcha

& A funcdo do mecanismo de controle das trocas

Q de marcha é fazer com que o garfo empurre as en-

\0 ? P grenagens da transmissdo para as suas posi¢oes ade-
? O 0 Q

2) Principio de funcionamento do mecanismo de
i 3R -1

quadas. Acionada pelo pé, a alavanca de troca de
marchas fard com que o eixo de troca de marchas
gire de modo que ele faca com que o braco de tro-

ca de marchas empurre a roda em forma de estrela
. para uma nova posicdo, depois, acionado pela mola
|, 3 de retracdo, o eixo de troca de marchas retorna para
d
=

a sua posicao inicial. A rotacdo da roda em forma de
estrela aciona o tambor seletor da marchas para que
Estrutura do mecanismo de controle das trocas de marcha ele gire de um certo angub e faz o garfo se mover em
direcdo ao seu eixo para empurrar as engrenagens da
transmissao.Para esta motocicleta, a troca de marchas
ocorre internamente. Quando for mudar as marchas a
partir do neutro, primeiro engrene a primeira marcha,
depois a segunda marcha, terceira, quarta e quinta
marchas.
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3) Estrutura do mecanismo das trocas de marcha
A troca de marchas inclui o mecanismo de troca de marchas e o mecanismo de controle das trocas de mar-
cha. O mecanismo de troca de marchas inclui o eixo principal e o eixo intermediario.

a) Mecanismo de controle das trocas de marcha

O eixo principal se conecta com a embreagem por um dos lados, que é um eixo ranhurado. Existem 6 en-
grenagens no eixo principal, ou seja, as engrenagens motrizes da primeira, segunda, terceira, quarta, quinta
e uma engrenagem de partida. A engrenagem motriz da primeira marcha é a menor e é integrada com o eixo
principal. O furo interno das engrenagens motrizes da terceira e quarta possuem ranhuras que se encaixam no
eixo principal, mas a engrenagens motrizes da terceira marcha possui adicionalmente 4 grandes dentes conve-
xos de um dos lados e a engrenagem motriz da quarta marcha possui 4 grandes dentes convexos de ambos os
lados. O furo interno da engrenagem motriz da quinta marcha é liso e se encaixa no eixo principal. Ela possui
4 grandes dentes convexos de um dos lados.O furo interno da engrenagem motriz da segunda marcha possui
entalhes e possui varios grandes dentes convexos de um dos lados, que sao colocados no eixo principal. Pelo
engrenamento dos grandes dentes convexos, a relacdo de transmissdo entre as engrenagens e os grandes
dentes convexos pode ser alterada.

O eixo intermediério é semelhante ao eixo principal, que também é ranhurado e conecta as engrenagens
pequenas do dispositivo de transmissdo. O eixo intermediario tem 6 engrenagens movidas, isto é, as engre-
nagens movidas da primeira, segunda, terceira, quarta, quinta e uma engrenagem de partida. O furo interno
das engrenagens movidas da terceira, quarta e quinta possuem ranhuras. As engrenagens movidas da terceira
e quarta possuem 4 grandes dentes convexos de um dos lados enquanto a engrenagem movida da quinta
marcha possui 4 grandes dentes convexos de ambos os lados e se engrena como eixo intermediario. Os furos
internos das engrenagens movidas da primeira e segunda marchas séo lisos e sdo colocadas no eixo interme-
diario. Através do engrenamento dos furos e dos grandes dentes convexos, a relagcdo de transmissao entre as
engrenagens e os eixos principal e intermediario pode ser alterada.

4) Principio de funcionamento do mecanismo das trocas de marcha
O mecanismo das trocas de marcha inclui o eixo principal e o eixo intermediario. Existem 6 pares de engre-
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Na posicao neutra, as engrenagens motrizes e movidas estdo engrenadas, mas ndo transmitem poténcia.
Na primeira marcha, o garfo da transmissao empurra a engrenagem movida da terceira e faz com que seus
grandes dentes convexos se engrenem com o furo da engrenagem movida da primeira de modo que elas
transmitam essa relacao de transmissdo para o eixo intermediario através da engrenagem movida da terceira.
Analogamente, o garfo da transmissdo empurra a engrenagem motriz da quarta marcha para a engrenagem
motriz da terceira quando se seleciona a segunda marcha e empurra a engrenagem movida da terceira para a
engrenagem movida da quarta quando se seleciona a quarta marcha. Pela sequéncia dada acima de engrena-
mentos e desengrenamentos, a relacdo de transmissdo entre o eixo principal e o eixo intermediario pode ser
alterada.
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5) Mudanca de marchas

A mudanca de marchas desta motocicleta adota a
sequéncia internacional para transmissdoes com 5 mar-
chas. Acione a alavanca de mudanga de marchas com o
pé esquerdo. A sequéncia de marchas ¢ dada na figura
ao lado.

Uma mudanga de marchas adequada pode evitar
choques entre as engrenagens e fazer um bom uso da
poténcia do motor. Desengate a embreagem de uma vez
e engate a embreagem vagarosamente. Desta forma, po-
de-se diminuir o choque entre as engrenagens. Nao faca

trocas de marchas ascendentes ou descendentes muito
rapidamente.

2. Desmontagem e manutencado do sistema
de trocas de marchas

1) Remova o eixo do garfo e verifique a abraséo. Se ele
estiver muito desgastado, substitua-o.

A\ CUIDADO

Depois da instalacdo dos eixos principal/interme-
diario, verifique se a troca de marchas ocorre nor-
malmente.

2) Remova otambor dastrocas de marchas everifique a
abrasdo. Se ele estiver muito desgastado, substitua-o.

Quando for instalar o tambor, eleve as engrena-
gens com as maos e faca com que o pino guia do
garfo direito entre na ranhura do tambor.

Estrutura dos eixos principal/intermediario

020
47
D &7

Esquema da ordem das trocas de marchas

i M ks




3) Remova o garfo 1 com o lado que contém letras vol-
tado para cima e depois verifique a abraséo. Se ele
estiver muito desgastado, substitua-o.

4) Remova o garfo 2 com o lado que contém letras vol-
tado para cima e depois verifique a abraséo. Se ele
estiver muito desgastado, substitua-o.

5) Remova o garfo 3 com o lado que contém letras vol-
tado para baixo e depois verifique a abraséo. Se ele
estiver muito desgastado, substitua-o.

6) Remova os eixos principal/intermediario e o eixo de

Hartid e yerifi uea abrasao. Se eles estiverem muito
esgastado, substitua-os:

A CUIDADO

Quando for instalar os eixos principal/intermedia-
rio, verifique suas folgas de ajuste. Se as folgas de
ajuste estiverem muito grandes, substitua os eixos
principal/intermediario.
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7) Verifique se nas engrenagens dos eixos principal/in-
termediario faltam dentes e se as juncbes cdncavas/
convexas das engrenagens estdo desgastadas. Se es-
tiverem, substitua os eixos principal/intermediario.

8) Verifique a abrasdo do eixo das mudangas de mar-
cha. Se ele estiver muito desgastado, substitua-o.

A CUIDADO

Se a transmissao apresenta trocas de marchas com
dificuldade, substitua o eixo das mudancas de
marcha.

9) Verifique a abrasao da roda em forma de estrela. Se
ela estiver muito desgastada, substitua-a.

A CUIDADO

Se a transmissao trocar as marchas sozinha, substi-
tua a roda em forma de estrela.

10) Verifique a abrasao da roda localizadora. Se ela esti-

ver muito desgastada, substitua-a.




11) Verifique se o eixo do garfo esta danificado ou empe-
nado. Meca o didmetro externo do eixo do garfo com
um micrometro. O seu valor limite para manutencéo
é de 11,96 mm. Se ele exceder esse limite, substitua
o eixo do garfo.

A CUIDADO

Quando for instalar o eixo do garfo, passe um pou-
co de lubrificante.

12) Verifique se o garfo estd danificado ou empenado.
Meca o diametro interno do garfo. O seu valor limite
para manutencédo é de 12,05 mm. Se ele exceder esse
limite, substitua o garfo.

A CUIDADO

Quando for instalar o garfo, passe um pouco de
lubrificante.

13) Meca a espessura da lingueta do garfo com um mi-
crometro. O seu valor limite para manutencao é de
4,50 mm.

A CUIDADO

Se a espessura do garfo exceder o valor limite para
manutencao, substitua-o.

14) Verifique a abraséo das ranhuras do tambor das tro-

cagc{e marc?a. %e elas estiverem muito desgastadas,
substitua o tambor.

A\ CUIDADO

Quando for instalar o tambor das trocas de mar-
cha, passe um pouco de lubrificante.
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15) Remova a junta de vedacao do eixo intermediario e
verifique a abrasdo. Se ela estiver desgastada, subs-
titua-a.

16) Remova a engrenagem motriz do eixo intermediario
e verifique a abraséo.

A\ CUIDADO

Se a engrenagem motriz do eixo intermediario es-
tiver desgastada ou se faltarem dentes, substitua o
conjunto dos eixos principal/intermediario.

17) Remova a junta de vedacdo do eixo intermediério e
verifique a abrasao. Se ela estiver desgastada, substi-
tua-a.

18) Remova a engrenagem e a bucha da primeira marcha

ggne(ié(é) intermediario e verifique a abrasao e falta de

A\ CUIDADO

Se a engrenagem da primeira marcha do eixo in-
termediario estiver desgastada ou se faltarem
dentes, substitua o conjunto dos eixos principal/
intermediario.




19) Remova a junta de vedacao do eixo intermediario e
verifique a abrasao. Se ela estiver desgastada, substi-
tua-a.

20) Remova a engrenagem da terceira marcha do eixo in-
termediario e verifique a abraséo e a falta de dentes.

A\ CUIDADO

Se a engrenagem da terceira marcha do eixo inter-
mediario estiver desgastada ou se faltarem dentes,
substitua o conjunto dos eixos principal/interme-
diario.

21) Remova a junta de vedacao do eixo intermediario e
verifique a abrasao. Se ela estiver desgastada, substi-
tua-a.

22) Remova a engrenagem da segunda marcha do eixo

intermediario e verifique a abraséo e afalta de dentes.

A\ CUIDADO

Se a engrenagem da segunda marcha do eixo inter-
mediario estiver desgastada ou se faltarem dentes,
substitua o conjunto dos eixos principal/interme-
diario.
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23) Remova a engrenagem da quarta marcha do eixo in-
termediario e verifique a abraséo e a falta de dentes.

A\ CUIDADO

Se a engrenagem da quarta marcha do eixo inter-
mediario estiver desgastada ou se faltarem dentes,
substitua o conjunto dos eixos principal/interme-
diario.

24) Remova a engrenagem da quinta marcha do eixo in-
termediéario e verifique a abraséo e a falta de dentes.

/A CUIDADO

Se a engrenagem da quinta marcha do eixo inter-
mediario estiver desgastada ou se faltarem dentes,
substitua o conjunto dos eixos principal/interme-
diario.

25) Remova a engrenagem da segunda marcha do eixo
principal e verifique a abrasao e a falta de dentes.

A\ CUIDADO

Se a engrenagem da segunda marcha do eixo prin-
cipal estiver desgastada ou se faltarem dentes,
substitua o conjunto dos eixos principal/interme-
diario.

26) Remova a junta de vedagao do eixo principal e verifi-

que a abraséo. Se ela estiver desgastada, substitua-a.




27) Remova a engrenagem da quinta marcha do eixo
principal e verifique a abrasao e a falta de dentes.

A\ CUIDADO

Se a engrenagem da quinta marcha do eixo princi-
pal estiver desgastada ou se faltarem dentes, subs-
titua o conjunto dos eixos principal/intermediario.

28) Remova o anel elastico do eixo principal e verifique a
abrasao. Se ele estiver desgastado, substitua-o.

29) Remova a engrenagem da quarta marcha do eixo
principal e verifique a abrasao e a falta de dentes.

A CUIDADO

Se a engrenagem da quarta marcha do eixo princi-
pal estiver desgastada ou se faltarem dentes, subs-
titua o conjunto dos eixos principal/intermediario.

30) Remova a engrenagem motriz, a engrenagem da pri-

meifa e a engrena

em da terceira do eixo principal e
verlﬂque 5 a8rasss P P
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3. Causas, descricdo dos problemas e métodos de reparo para o sistema de troca de

marchas
Componente Problema Consequéncia Consequen.cla para Método de reparo
a Motocicleta
0Os dentes das engrenagens As trocas de marchas fazem
estao des astadogs ou 9 Os retentores de 6leo um ruido estranho durante | Substitua as
danificadgs perdem a funcao o trafegar ou é dificil trocar | engrenagens
as marchas
A convexidade do
fe:gsrzr;aé:terr;trgig:de _ As marchas trocam Substitua as
das engrenagens est automaticamente engrenagens
Engrenagens | desgastada
O furo de engrenamento Afolga do ajuste
das extremidades das entrego furoJe 0 eixo & As marchas trocam Substitua as
engrenagens esta gasto de excessiva automaticamente engrenagens
forma conica
A ranhura para o garfo esta Afolga do ajuste entre As marchas trocam Substitua as
o garfo e a ranhura da .
desgastada . . _ | automaticamente engrenagens
engrenagem é excessiva
. A folga do ajuste entre
A espessura da lingueta do As marchas trocam .
LR o garfo e a ranhura da . Substitua os garfos
garfo esta muito diminuida . . automaticamente
engrenagem é excessiva
As trocas de marcha
0 garfo esta distorcido O garfo esta distorcido ocorrem com dificuldade Substitua os garfos
Garfos ou as marchas trocam
automaticamente
A folga do ajuste entre As trocas de marcha
Os furos para os eixos estao 9 " ocorrem com dificuldade .
d o garfo e o eixo do Substitua os garfos
esgastados . - ou as marchas trocam
garfo é excessiva .
automaticamente
Eixo dos Distorcidos e empenados dolsl%tlg?c%%seggmosesg?o As trocas de marcha Substitua o eixo dos
garfos ou desgastados p ocorrem com dificuldade garfos
ou desgastado
Tambor das | As ranhuras do tambor ﬁ(s:c:rr::acrisciernrr:iai;icct‘i?dade
trocas de | estdo desgastadas ou - ou as marchas trocam Substitua o tambor
marchas | danificadas .
automaticamente
Desqastadaoudanificada B As trocas de marcha Substitua a roda em
9 ocorrem com dificuldade forma de estrela
Roda A elasticidade da mola
localizadora | da roda localizadora é B As marchas trocam Substitua a mola da
insuficiente ou ela esta automaticamente roda localizadora
quebrada
O entalhado do eixo (,je O pedal das trocas de Substitua o eixo das
troca de marchas esta . Ocorre o desengrenamento
desgastado marchas patina trocas de marchas
O eixo das trocas de O eixo das trocas de ﬁzs:gcrisciemn:jai;;ﬁdade Substitua o eixo das
marchas esta distorcido marchas esta distorcido 6 trocas de marchas
Eixo das ou fica desengrenado
trocas de o das Hocas de o das Hocas de . | As trocas de marc ? Substitua o eixo das
marc a esta desgastado ou marc a esta desgastado | ocorrem com dificuldade
marchas ) trocas de marchas
danificado ou danificado ou fica desengrenado
A mola de retracio do eixo A mola de retragao As trocas de marcha
S do eixo das trocas de ocorrem com dificuldade. O .
das trocas de marcha tem - Substitua a mola de
L - - marcha tem elasticidade | pedal das trocas de marcha
elasticidade insuficiente ou |. . . - retorno
esté quebrada insuficiente ou esta nao retorna completamente
quebrada 0ou Nnao retorna
Os retentores de 6leo estao
Retentores de | danificados ou as suas _ O 6leo vaza pelos Substitua os
dleo bordas estao danificadas, retentores retentores
gastas ou envelhecidas
Rolamentos Os rolamentos estao _ As trocas de marchas fazem| Substitua os
desgastados ou danificados um ruido estranho rolamentos
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PARTE 12 - DISPOSITIVO DE PARTIDA A PEDAL

Para tirar o motor de sua condicdo de repouso e coloca-lo para funcionar girando o virabrequim é necessa-
ria uma forca externa, que faz com que o cilindro sugue a mistura ar-combustivel e realize o primeiro ciclo de
funcionamento, que compreende a compressao, a combustao e a expansdo. Somente desta maneira o ciclo
de funcionamento do motor pode, entao, ser realizado automaticamente e o motor pode entregar poténcia
continuamente. Para se fazer com que o virabrequim alcance uma certa rotacao, de modo que o sistema de
ignicao possa produzir uma corrente de alta voltagem e assegure uma ignicdo com sucesso, o sistema de par-
tida da motocicleta possui um mecanismo de aumento da rotacdo do motor através do eixo de partida e do
virabrequim.

Depois que o motor ja estiver funcionando, o mecanismo de partida serd desengatado automaticamente
e ndo mais acionard o motor.

1. Estrutura e principio de funcionamento

do dispositivo de partida a pedal

O sistema de partida a pedal consiste principalmente
da alavanca de partida, eixo de partida, engrenagem de
partida, roda dentada de partida, mola e mola retratora
do eixo de partida.

Acione a alavanca de partida com o pé e isto fara com |
que o eixo de partida gire e faca girar a roda de catraca
de partida com recuo. Acionada pela guia de partida com
recuo, a roda de catraca de partida se move axialmente
para a esquerda e se engrena com a roda de catraca in-
terna da engrenagem de partida com recuo de modo que

o torque de partida possa ser transmitido e o mecanismo

da bi(%Ia do pistao e g mecanismo das valvulas se movam, Estrutura do dispositivo de partida a pedal
para fazer 6 motor funcionar. Depois que 0 motor esti-

ver funcionando, acionado pela mola retratora, o eixo de
partida gira no sentido oposto e faz com que a roda de
catraca de partida com recuo e a engrenagem de partida
com recuo se desengatem.

2. Desmontagem e manutencao do sistema
de partida a pedal
1) Verifiquea abrasdodos dentes daalavanca departida.

Se eles estiverem danificados, substitua a alavanca de ‘
partida.

A\ CUIDADO

Se o parafuso de fixacdo da alavanca de partida
estiver solto, ele causara a abrasido dos dentes do
engrenamento da alavanca de partida, portanto,
aperte o parafuso de fixacao.

2) Remova o eixo de partida e o anel elastico de 20 mm
e verifique a abrasao do eixo de partida. Se ele estiver
muito desgastado, substitua-o.

A CUIDADO

Se o eixo de partida nao retorna, substitua o anel
elastico de 20 mm.
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3) Remova a junta de vedagdo do eixo de partida e ve-
rifique a abrasdo. Se ele estiver muito desgastado,
substitua-o.

4) Remova a engrenagem motriz do eixo de partida
e meca o didametro interno da engrenagem motriz
com um micrémetro. Valor limite para manutencao:
20,05 mm

/A CUIDADO

Se a engrenagem motriz exceder o valor limite para
manutencao, substitua a engrenagem motriz.

5) Remova a junta de vedacdo do eixo de partida e ve-
rifique a abrasdo. Se ele estiver muito desgastado,
substitua-o.

6) Remova a placa de retorno do eixo de partida e ve-

rif'L) ue a abrasdo. Se ele estiver muito desgastada,
substitua-a.




7) Remova o anel elastico e o eixo de partida e verifique
a abraséo. Se estiver desgastado, substitua-o.

8) Remova o anel elastico de 18 mm e aroda de catraca

de partida e verifique a abraséo.

Se a roda de catraca de partida estiver desgastada
ou faltarem dentes, substitua todo o eixo de par-

tida.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o sistema de partida

A CUIDADO
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Consequéncia para

Componente Problema Consequéncia a Motocicleta Método de reparo
Alavanca O entalhado que conecta a A alavanca de partida . . Substitua a alavanca
. alavanca de partida com o . A partida patina -
de partida . . B} patina de partida
eixo de partida esta gasto
A face da extremidade da . . . . substitua a
A Apartidapatina IApartida patina engrenagem de
catraca esta desgastada tid
Engrenagem partida
de partida :
Os dentes estao danificados O motor liga com Substitua a
- e = 5 engrenagem de
ou desgastados dificuldade ou nao liga .
partida
A face da extremidade da . ; ; . Substitua a roda de
} Apartidapatina IApartida patina )
Roda de catraca esta desgastada catraca de partida
catraca A mola da roda de catraca :
departida | osts quebrada ou sua Apartidapatina IApartida patina Substitua a mola da
S L - roda de catraca
elasticidade é insuficiente
O entalhado que conecta a . .
. . . . . Substitua o eixo de
alavanca de partida com o | Apartidapatina IApartida patina .
. . < partida
eixo de partida esta gasto
Eixo de
partida Amola da roda de catraca | 2lavanca de

estd quebrada ou sua
elasticidade é insuficiente

partida nao retorna
completamente ou ndo
retorna

Substitua a mola
retratora
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PARTE 13 — CARTER

O carter é a parte que sustenta o motor e também é um alojamento para os componentes do motor, pois
todos os componentes do motor e outras pecas auxiliares estdo instaladas no carter. Mais ainda, o motor é
montado na estrutura da motocicleta pelo cavalete de sustentacao e pela suspensao do virabrequim.

1. Estrutura e principio de funcionamento do carter

O carter sustenta o conjunto biela-virabrequim, a embreagem, a troca de marchas e o cabecote, que su-
porta o impacto da combustao e da explosdo, bem como a forca de inércia do mecanismo do conjunto biela-
virabrequim se movimentando e forma um espaco enclausurado. O carter é formado pelas metades direita e

esqlﬂf@f’tgrpc?é%?gpﬁméraﬁreza suficiente, rigidez e boa
resisténcia a perfuracdes, choque e corrosao. Ele também
deve ter caracteristicas de baixo peso, pequeno volume,
estrutura compacta e facil usinagem. Uma liga de alu-
minio é o material mais adequado para o carter, pois ela
tem alta dureza e é facilmente conformavel, o que é bom
para o carter que possui uma forma rebuscada e parede
fina.

Estrutura do carter

. Desmonta e nutencao do carter
1) Remova o mggim)r d’g‘aeo na tampa direita do car

ter, a haste da embreagem, a mola da haste da em-

breagem, o came do carte, o retentor de 6leo do eixo
de partida e a tampa do visor de dleo. Verifique a

abrasao dessas pecas. Se elas estiverem desgastadas

ou danificadas, substitua-as.

A CUIDADO

Se o eixo de partida apresentar vazamento, a aber- 1
tura do retentor de 6leo do eixo de partida deve
estar gasto. Substitua o retentor de 6leo do eixo
de partida.

2) Verifiquese a parte internada tampa direita do carter

estd desgastada. Se estiver, conserte ou substitua a
tampa direita do carter.

A\ CUIDADO

Se o furo roscado da tampa direita do carter esti-
ver gasto, veja o Capitulo 2: Conhecimentos sobre
a manutencdo e abra novas roscas internas e ex-
ternas.




3) Remova os rolamentos dos eixos principal/intermedia-
rio, o rolamento do eixo de balanceamento, o gram-
po da embreagem, o parafuso do cilindro e o tubo
de exaustao da parte direita do carter e verifique-os
quanto a abrasdo e danos. Se estiverem desgastados
ou danificados, substitua-os.

A CUIDADO

Se os rolamentos dos eixos principal/intermediario
e o rolamento do eixo de balanceamento estiverem

desgastados, substitua-os.

4) Verifique se a parte interna da parte direita do carter
esta desgastada, Se estiver, substitua-a.

/A CUIDADO

Se o furo roscado da parte direita do carter estiver
gasto, veja o Capitulo 2: Conhecimentos sobre a ma-
nutencio e abra novas roscas internas e externas.

5) Remova ovisor datampa esquerda docarter, a tam-
pa decorativa, o anel de vedacao, a tampa traseira es-
querda, a tampa do rolete e o rolamento de agulhas
do rolete e verifique-os. Se eles apresentarem desgas-
te, substitua-os.

A\ CUIDADO

* Se o rolamento de agulhas do rolete estiver mui-
to desgastado, substitua-o.

* Se os anéis de vedagao do visor e da tampa deco-
rativa apresentarem vazamento, substitua-os.

6) Verifique se a tampa esquerda do carter e a tampa

traseirz% esquerd ets%éo desgastadas. Se estiverem
conserte-as'ou substitua-as.

A CUIDADO

Se os furos roscados da tampa esquerda do carter e
da tampa traseira esquerda estiverem gastos, veja
o Capitulo 2: Conhecimentos sobre a manutencao
e abra novas roscas internas e externas.
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7) Remova os rolamentos dos eixos principal/intermedia-
rio, o rolamento do eixo de balanceamento, o grampo
da embreagem, o parafuso do cilindro e o tubo de
exaustdo da parte esquerda do carter e verifique-os
quanto a abrasdo e danos. Se estiverem desgastados
ou danificados, substitua-os.

A CUIDADO

Se os retentores do virabrequim, do eixo interme-
diario e do eixo das trocas de marcha apresenta-
rem vazamento de 6leo, substitua cada um deles.
Se os rolamentos dos eixos principal/intermedia-
rio, o rolamento do eixo de balanceamento e o
rolamento da lingueta estiverem desgastados,
substitua-os.

8) Verifique se a parteinterna da parte esquerda do car-
ter estd desgastada, Se estiver, substitua-a.

A\ CUIDADO

Se o furo roscado da parte esquerda do carter esti-
ver gasto, veja o Capitulo 2: Conhecimentos sobre
a manutencéo e abra novas roscas internas e ex-

B ———
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ternas.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o carter

Consequéncia para

Componente Problema Consequéncia a Motocicleta Método de reparo
O corpo de carter esta . .
. - Vazaodleopelocarter Substituaocarter
trincado
A junta de vedacao o carter B Vaza 6leo na jungao entre as Substitua a junta
esta danificada tampas direita e esquerda do carter | de vedacao
O furo roscado do bujao . ”
. . Vaza 6leo no furo roscado do bujao .
de drenagem do 6leo esta - . Substitua o carter
de drenagem do 6leo
desgastado
O parafuso de fixagdo do cabecote
Corpodo | O furo roscado do parafuso _ néo pode ser apertado e, entao, Substitua o carter
carter do cilindro esta quebrado vaza ar entre o cabegote e o bloco

do motor

O parafuso do cilindro esta
quebrado

O parafuso de fixagdo do cabecote
nao pode ser apertado e, entéo,
vaza ar entre o cabecote e o bloco

Remova o parafuso
do cilindro que
esta quebrado e

do motor substitua-o
O retentor de 6leo ou a .
. e . Substitua o
sua borda esté danificado, - Vazaoleopeloretentor
retentor

desgastado ou envelhecido

Tampa direita

Trincadaoudanificada

Mazadleopelatampadocarter

Substitua a tampa
do carter

danificada

do carter | A junta de vedacéo esta B Vaza 6leo na jungao da tampa do Substitua a junta
danificada carter com e o corpo do carter de vedacao
Tampa Trincadaoudanificada - Vazaodleopelatampadocarter (Sil;bcs:rtt:f atampa
esquerda - = , " — " -
dtgcarter A junta de vedacéo esta _ Vaza 6leo na juncao da tampa do | Substitua a junta

carter com e o corpo do carter

de vedacao
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PARTE 14 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO

O motor de combustao interna trabalha a altas temperaturas. A maioria dos componentes do motor tem
que suportar uma alta carga térmica, especialmente o cabecote, o bloco do motor, o pistdo e as vélvulas,
que estdo sob uma condicao de alta temperatura. Se o sistema de arrefecimento nao trabalhar bem, o motor
superaquecera e os componentes se fundirdo com facilidade e as folgas dos ajustes dos componentes que
estdo conectados serao excessivas devido a expansao térmica. Uma temperatura muito alta também causara
a deterioracao do dleo lubrificante e causarad danos ao motor. Portanto, um sistema de arrefecimento de alta
eficiéncia é muito importante para o motor.

O sistema de arrefecimento do motor serve para remover o calor dos componentes que estao sujeitos as
altas temperaturas e para manter a temperatura do motor em uma faixa admissivel. Nesta motocicleta é utili-

zado o arrefecimento a ar.

1. Estrutura e principio de funcionamento do sistema de arrefecimento

O arrefecimento a ar remove o calor do motor através do fluxo de ar que passa pelo motor que fica expos-
to. Quando a motocicleta esta trafegando, é produzido um movimento relativo com relagao ao ar, formando-
se o vento que remove o calor do motor. Se a motocicleta é acelerada, isto aumentara a poténcia disponivel e
o calor e a sua velocidade também aumentara, o que produzird mais vento e removera mais calor.

Os motores arrefecidos a ar ndo possuem um dispositivo de arrefecimento. Eles apenas possuem aletas ao
redor do bloco do motor e do cabecote, o que aumentam a area de troca de calor. As aletas de arrefecimento
sdo inclinadas na direcdo do fluxo normal de ar, o que diminui a resisténcia do ar. Existem blocos de borracha
entre as aletas para evitar que as aletas vibrem.

2. Desmontagem e manutencao do sistema
de arrefecimento

1) Antes de colocar a motocicleta para trafegar, limpe a
tampa do cabecgote, as aletas do cabecote e da tampa
do cabecote, e qualquer residuo de areia ou sujeira
que possa ter aderido a superficie do carter. Desta
forma, pode-se assegurar que o motor terd uma boa
ventilagdo, que ele conseguira ter sua temperatura
diminuida eficientemente e que ele podera funcionar
normalmente.

A CUIDADO

Se as aletas de arrefecimento da tampa do cabeco-
te e do bloco do motor estiverem trincadas, substi-
tua a tampa do cabecote e o bloco do motor.

3. Causas, descricdo dos problemas e métodos de reparo para o sistema de arrefeci-
mento

Consequéncia para

Componente Problema Consequéncia a Motocicleta Método de reparo
anci Limpe as aletas de
Aletas de | pyita areia A poténcia do motor O motor superaquece | arrefecimento da tampa
arrefecimento diminui do cabecote
da tampa do A dissipagao do calor d Substi d
cabegote | As aletas estao quebradas 1$51pagac co calor Aoy 4 otor superaquece ubstitua a tampa do

motor esta deficiente

cabecote

Aletas de

A poténcia do motor

Limpe as aletas de

A Muita areia P O motor superaquece arrefecimento do bloco
arrefecimento diminui do motor
do bloco do A dissipagao do calor d Substit bl d
motor As aletas estdo quebradas Issipacao do calor do| i 1 yp superaquece ubstitua o bloco do
motor estd deficiente motor
Carter Muitaareia A dissipagao do calor do O motor superaquece Limpe o carter

carter esta deficiente
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PARTE 1 — SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL

O sistema de alimentacao de combustivel consiste do tanque de combustivel, valvula de combustivel, filtro
de combustivel e tubulacoes de combustivel. Existe um dispositivo que filtra o combustivel no interruptor de
combustivel, que assegura um boa qualidade para o combustivel que vai para o carburador. Além disso, existe
um filtro de combustivel entre o interruptor de combustivel e o carburador.

1. Estrutura e principio de funcionamento do sistema de alimentacdo de combustivel

1) Tanque de combustivel

O tanque de combustivel é conformado e soldado em chapas de aco que normalmente tém 0,8 a 1,0 mm
de espessura. Alguns tanques de combustivel possuem placas defletoras internas com aberturas, as quais ndo
apenas reforcam o tanque, mas também evitam ruidos devido ao combustivel quando se esta trafegando.
Devido a grande corrosao provocada pelo combustivel, as paredes internas do tanque devem ser galvanizadas
para resistir a corrosdo. Existe um orificio para a alimentacao de combustivel na parte de cima do tanque que
é coberta por uma tampa com trava e respiro, de modo que o combustivel ndo vaze, mas que seja assegurado
um equilibrio entre a pressao externa e interna para que o combustivel flua naturalmente durante o trafegar.

2) Interruptor de combustivel

A vaélvula de combustivel desta motocicleta é do tipo plana. Quando a ignicdo estiver na posicdo ON, o
combustivel que esta no tanque fluira pelas passagens principais de combustivel do corpo da valvula através
do tubo principal de combustivel, depois fluird pelas passagens de combustivel da parte inferior da valvula,
através das passagens de combustivel do guidao, depois fluird pelo copo de sedimentacédo e finalmente o
combustivel fluira pela abertura de saida através do elemento filtrante.

Quando o interruptor do guiddo estiver na posicdo RFS, o combustivel fluird para a passagem reserva do
corpo da valvula através do tubo do filtro reserva, depois ele fluird pelo copo de sedimentacédo através do tubo
inferior de combustivel do guidao e do corpo do interruptor, depois ele fluird pela abertura de saida. Se a pas-
sagem principal de combustivel ndo pode fornecer combustivel durante o trafegar, coloque o interruptor do
guidao na posicdo RES para fazer com que o combustivel reservado flua para fora do tanque pela passagem
reserva do tanque. Desta forma, a motocicleta pode continuar a trafegar a cerca de 30 a 50 km/h.

estatimddiasadderAmtessigegs dé emsiinestival pesiciteOfdd as ecvpo plinéhtdale esrpbssmhestd degsbadtivel

3) Indicador do nivel de combustivel

Esta motocicleta utiliza um sensor de combustivel de inducéo elétrica, que consiste de duas pecas: o indica-
dor de combustivel e o sensor de nivel do combustivel. Existem 2 bobinas no indicador do nivel de combustivel,
que ficam do lado esquerdo e do lado direito. H4 um resistor R1 em paralelo com a bobina esquerda L1. Uma
extremidade estd conectada com o terminal negativo da bateria através do interruptor principal da motoci-
cleta. A bobina L2 da bobina direita e o resistor variavel R do sensor de nivel do combustivel se conectam em
paralelo e uma extremidade é conectada ao terra através da bobina principal da motocicleta. Existe um nucleo
rotativo de ferro instalado no eixo. O sensor de combustivel fica instalado no fundo do tanque de combustivel
de modo que a vedacdo do tanque possa ser assegurada. O brago da boia e a boia ficam no tanque de com-
bustivel. A boia fica na superficie do combustivel e flutua de acordo com o nivel de combustivel, de modo que
ela faz com que a resisténcia R mude de valor. Essas pecas moéveis também estdo aterradas por um fio.

2. Desmontagem e manutencdo do sistema de alimentacdo de combustivel

Quando nao ha combustivel no tanque, a boia estard na parte de baixo do tanque e as pecas moveis se
moverao na direcao de N, de modo que ele ficara em paralelo com a bobina direita L2. A resisténcia diminui e a
corrente elétrica que flui através da bobina direita Lxam-

S IO e S AR RS R
corrente elétrica através da bobina esquerda L1 aumenta e
a forca magnética do nucleo rotativo de ferro também au-
menta, o que faz com que o ponteiro pare na posi¢ao “N”.
Quando o tanque de combustivel estd cheio, a boia
estard na parte de cima do tanque e as pecas moveis se
moverdo na direcdo de M, de modo que o resistor em pa-
ralelo com a bobina direita L2 estd aumentando e a forca
magnética do nucleo rotativo de ferro também aumenta.
Entretanto, a corrente elétrica que fluipela bobina esquer-
da diminui. A forca magnética do nucleo rotativo de ferro
se reduz e faz com que o ponteiro pare na posicao “F". Estrutura do sistema de alimentagéo de combustivel




1) A capacidade do tanque de combustivel desta moto-
cicleta é = 18,5 litros.
Abasteca o combustivel em um local ventilado e
mantenha faiscas e chamas afastadas.

2) Se a trava da tampa do tanque apresenta vazamen-
to de combustivel, substitua a vedacao da tampa do
tanque.

3) Verifique o tanque de combustivel quanto a vaza-
mentos de combustivel e conserte ou substitua o
tanque de combustivel se ele estiver vazando.

A\ CUIDADO

Se o tanque de combustivel tiver marcas ou esti-
ver deformado pela acdo de alguma forca externa,
conserte-o para deixa-lo em sua condicao srcinal
com um martelo de madeira. Se o tanque de com-
bustivel possuir trincas, substitua o tanque assim
que possivel.

4) Verifique a mangueira de combustivel quanto a vaza-

mento de combustivel ou envelhecimento.

/A CUIDADO

Se a mangueira de combustivel apresentar vaza-
mento ou estiver envelhecida, ela deve ser substi-
tuida.
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5) Verifique se o filtro de combustivel est4 bloqueado e
limpe-o ou substitua-o.

A\ CUIDADO

Desligue o interruptor do tanque de combustivel
para evitar que o combustivel derrame do tanque
quando se substitui o filtro de combustivel.

6) Desmonte as tampas direita e esquerda e o assento,
e depois remova 1 parafuso sextavado de fixacdo do
tanque de combustivel e remova o tanque.

e Verifique o tanque de combustivel quanto a vaza-
mento de combustivel. Conserte ou substitua o tan-
que se ele estiver vazando.

7) Remova 4 porcas M5 do indicador donivel de com-
bustivel com uma chave “T" com soquete ou ferra-
menta equivalente.

8) Teste o indicador do nivel decombustivel com um
BULSaP s B8, ggicador do nivel de com-

e Verifique a boia de combustivel quanto a danos.
Substitua o indicador do nivel de combustivel se a
boia estiver danificada.

A CUIDADO

Verifique o anel de vedacao e substitua-o se apre-
sentar vazamento.




9)

10) Remova a valvula de combustivel e limpe o tanque de
combustivel, a valvula de combustivel e o elemento

Remova o interruptor de combustivel com uma chave
de boca.
e Verifiqueo interruptor de combustivel quanto a vaza-
mento de combustivel. Conserte ou substitua o inter-
ruptor de combustivel se ele estiver vazando.

filtrante do filtro.

A\ CUIDADO

Seque o tanque de combustivel que ja foi limpo em
um local ventilado antes de utiliza-lo.
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3. Causas, descricao dbs problemas emétodos de reparopara o sistema de alimentacao
de combustivel

Componente Problema Consequéncia Consequen'c 1a para Método de reparo
a Motocicleta

O tanque de combustivel | O tanque de combustivel B Conserte ou substitua
enferrujou possui vazamento o tanque
O orificio de ventilagao O suprimento de - s Limpe o orificio de

Tanque de | da trava do tanque combustivel ndo & A motocicleta ndo da ventilacao da trava do

combustivel | de combustivel esta . partida s .
blogueado estavel tanque de combustivel
O tanque de combustivel | O tanque de combustivel | A aparéncia da motocicletd Conserte ou substitua g
estd deformado sofreu algum acidente nao é muito boa tanque de combustivel
A tubulacio do E dificil dar partida
. a0 O suprimento de no motor ou ele . .
filtro esta suja ou os combustivel ndo & simplesmente ndo pega. A Limpe o interruptor de
pequenos orificios estao 2vel plesmen fici Pega. Al ombustivel
blogueados estave poténcia é insu '|C|ente ea

marcha lenta é instavel
Irtrpeiavee | O corpo do interruptor O suprimento de | A motocicleta nio da Limpe e substitua
de combustivel esta combustivel nao é artida o interruptor de
blogueado estavel p combustivel
doecféﬁqobﬂ;;c;:;:gmr coogtl:z;;ltji?/tecl);gfesen ta A motocicleta ndo da Substitua o interruptor
danificado vazamento partida de combustivel
O medidor de O eixo rotativo do O medidor de combustivel Substitua o medidor
combustivel esta medidor de combustivel | ndo pode indicar de combustivel
danificado estd danificado corretamente
. . O medidor de combustivel
Sensor A boia do sensor esta - de indi bsti
danificada - nao pode indicar Substitua o sensor
corretamente

O circuito do sensor néo B O medidor de combustivel| -~ . o
pode transferir corrente nao funciona
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PARTE 2 - CARBURADOR

A funcéo principal do carburador é atomizar o combustivel fornecido pelo tanque de combustivel e mis-
tura-lo com o ar de modo a formar um gas uniformemente misturado e depois leva-lo para a cdmara de com-
bustdo. Esta motocicleta utiliza o carburador do tipo com émbolo.

1. Estrutura do carburador

O carburador do tipo com émbolo consiste do corpo do carburador, cdmara da boia, conjunto da boia e
agulha de combustivel do émbolo.

1) Corpo do carburador
de GG SRy R AR e P iR B S huraddor. AL hassa9em Brinsipal s comhustivel e Satema
do émbolo, garganta do carburador e passagens de combustivel.

a) Cdmara do émbolo

A cdmara do émbolo é o local onde o émbolo trabalha. A cdmara do émbolo guia o émbolo para que ele
se mova para cima e para baixo de modo a controlar o volume de ar de entrada e de combustivel.

b) Garganta do carburador

A garganta do carburador é a passagem principal da corrente de ar, onde o ar e o combustivel se misturam
e depois vao para o cilindro. Além disso, ha um afogador instalado na garganta do carburador.

¢) Passagens de combustivel

As passagens de combustivel no corpo do carburador consistem principalmente da passagem de entrada,
passagem principal, passagem para a marcha lenta, passagem de compensacao de ar e vérias tipos de passa-
gens para o combustivel de enriquecimento.

2) Camara da boia

A camara da boia é o local de armazenagem de combustivel do carburador. O combustivel que vem do
tanque de combustivel fica armazenado na camara da boia e entra no tubo da garganta através do jato prin-

gipabmBedateIdainarahaienitd XSt MBULRRIFRIR £REAY Forh A5 EMUE Y HaisHmRkRdaqRsSafemi b

combustivel.

3) Conjunto da camara da boia

O suprimento de combustivel do carburador tem uma relacdo com o nivel de combustivel da cdmara da
boia. O conjunto da camara da boia foi projetado para controlar o nivel de combustivel. Ela consiste principal-
mente do corpo da boia, do pino da boia e da valvula agulha da boia.

4) Conjunto do émbolo

O conjunto do émbolo consiste da tampa da cdmara do émbolo, mola, émbolo, grampo, anel elastico e
vélvula agulha principal de combustivel. A valvula agulha principal de combustivel tem uma forma cénica e sua
forma tem uma grande influéncia no carburador. A valvula agulha principal de combustivel possui 5 posicoes
para a pinca. Normalmente a pinca é colocada na terceira posicao. O usuario da motocicleta pode ajusta-la de
acordo com as condicdes reais de funcionamento do motor.

2. Principio de funcionamento do carburador
1) Principio de funcionamento do sistema de admissao de combustivel

sob MBSk RRIB R AANE A SOMRS 1GR3 P ISSRS AR Agsemmbstieli Adhef
o grau desejado, a agulha da boia esta pronta para bloquear a passagem de entrada de combustivel, de modo
que ela faca o fluxo de combustivel parar. Depois que uma parte do combustivel que estd na camara da boia é
consumido, o nivel de combustivel diminuira e a agulha da boia se afastara da passagem de entrada de modo
que mais combustivel possa fluir para a cdmara da boia novamente. Desta forma, o nivel de combustivel na ca-
mara da boia se mantera estavel. A pressao entre o jato principal e o nivel de combustivel também se mantera
estavel, de modo que seja assegurado um suprimento estavel para o carburador.

2) Principio de funcionamento do sistema principal de combustivel

Quando o motor funciona, todo o combustivel sera fornecido pelo sistema principal de combustivel. Du-
rante o tempo de admissao do motor, o ar flui através da garganta do carburador muito rapidamente e produz
uma pressao negativa de modo que o combustivel que estd na cdmara da boia serd sugado para fora dela.
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O combustivel faz uma mistura primaria com o ar no orificio de compensacao e depois entra na garganta do
carburador onde é dispersado pelo fluxo de ar a alta velocidade na garganta do carburador e se torna uma
mistura gasosa homogénea (mistura ar-combustivel) e depois vai para o cilindro do motor.

Quando se aciona o acelerador, o émbolo estara para cima. Neste momento, a area da corrente de ar na
garganta do carburador aumenta e o émbolo faz a agulha principal de combustivel subir. Como a agulha prin-
cipal de combustivel tem uma forma c6nica, a area formada pela agulha principal de combustivel e pelo jato
principal também aumenta. Desta forma, a mistura ar-combustivel que entra no cilindro aumentara de modo
que a poténcia do motor também aumentara. Ao contrario, quando se solta o acelerador o volume de ar de
admissao e o fornecimento de combustivel diminuem assim como a poténcia do motor.

3) Principio de funcionamento do sistema de combustivel para a marcha lenta

A marcha lenta do motor significa que o motor funciona na menor rotacao estavel e sem carga.

Durante a marcha lenta do motor, o dispositivo de aceleragdo se abre ligeiramente. Existe um chanfro na
parte de baixo dispositivo de aceleracdo que pressiona o parafuso de posicionamento durante a marcha lenta.
Quando o parafuso de posicionamento da marcha lenta gira para dentro, a aceleracdo aumentara. O volume
de ar admitido e o fornecimento de combustivel aumentaréo e a rotacdo de marcha lenta do motor aumentara.

Quando o motor esta funcionando, o sistema principal de combustivel e o sistema de combustivel da mar-
cha lenta funcionardo ao mesmo tempo, mas o volume de combustivel do jato principal é maior que o do jato
da marcha lenta. Entretanto, quando o motor estd em marcha lenta, a posicdo do dispositivo de aceleracao é
baixa, de modo que o volume de ar de admissdo é muito pequeno. Neste momento, o volume do injetor da
marcha lenta é maior, o que tem um grande efeito no motor.

As condigbes de funcionamento do sistema de combustivel da marcha lenta enquanto o motor estd em
marcha lenta sdo como segue: A pressao negativa causada pela aspiracao feita pelo pistdo é transferida para a
atmosfera através da passagem de ar da marcha lenta. Ela também aspira ar pela passagem de ar da marcha
lenta e encontra o gas aspirado pelo injetor da marcha lenta depois de fluir pelo injetor de marcha lenta. De-
pois ele serd esguichado pelo injetor da marcha lenta e serd transferido para o cilindro depois de se misturar
com uma pequena quantidade de ar na passagem principal de combustivel. Ajustando-se a posicdo do para-
fuso de ar pode-se alterar a relacdo ar-combustivel.
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4) Principio de funcionamento do sistema de enriquecimento de combustivel

Quando o motor ¢é ligado, especialmente quando ele esta frio, ele precisa de uma mistura ar-combustivel
enriquecida. Portanto, é preciso se aumentar o volume de combustivel alimentado para se alcancar este pro-
posito. Os métodos gerais de enriquecimento sdo os seguintes:

a) Método usando o afogador

Quando se liga o motor, feche a vélvula do afogador. Neste momento, a pressdo negativa de admissédo
nao muda, mas o volume de ar na garganta do carburador se reduz, o combustivel aumenta e a mistura ar-
combustivel fica mais rica, portanto a funcao de enriquecimento da mistura ar-combustivel foi alcangada.

b) Método mecénico

Normalmente, a passagem de enriquecimento de combustivel est4 fechada. Quando se puxa o cabo de en-
riquecimento, a vélvula da passagem de enriquecimento de combustivel se abre. Portanto o combustivel serd

esguichado pela passagem de enriquecimento de combustivel e se tornard uma mistura gasosa enriquecida.

3. Desmontagem e manutencdo do carbu-
rador

1) Remova atampa do cabo de controle do acelerador e
o conector desse cabo que fica na ranhura do émbolo
do acelerador e depois remova a mola do acelerador.

A CUIDADO

Verifique o conector do cabo de controle do ace-
lerador quanto a abrasao e substitua-o se estiver
desgastado.

2) Remova as 2 poras M6 de retencdo do carburador
Pesmonte o cabo do afogador e remova o carburador
orque

Porcas M6 de retencdo do carburador: 10 a 12 N.m

A\ CUIDADO

Verifique o carburador quanto a vazamento de
combustivel e conserte ou substitua se ele apresen-
tar vazamento de combustivel.




3) Remova o anel de fixacdo da agulha de combustivel
e depois desmonte a agulha de combustivel e a pre-
silha de fixacdo da agulha de combustivel do émbolo
da valvula do acelerador.

e Verifique a superficie do émbolo e da agulha de com-
bustivel quanto a aspereza, existéncia de riscos e des-
gaste.

A CUIDADO

Substitua a agulha de combustivel e o @émbolo do
acelerador se os problemas acima aparecerem.

4) Remova os 3 parafusos de fixacdo M5 x 12 da tampa
da cdmara da boia do carburador.

Torque
Parafusos de fixacdo M5 x 12 da boia: 6 a9 N.m

A CUIDADO

Limpe a sujeira da superficie do carburador quan-
do for desmonta-lo.

5) Remova a tampa da camara da boia. Se houver vaza-
mento de combustivel, isto indica que a junta de ve-
dacao da tampa da camara da boia esté envelhecida.
Substitua a junta de vedacéo.

A CUIDADO

Drene todo o combustivel quando for desmontar a
tampa da camara da boia do carburador, manten-
do afastadas quaisquer fontes de fogo.

6) Remova o pino da boia com as maos e verifique-o

gt{anto a des aate. Substitua o pino da boia se ele
Stiver desgastado.
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7) Remova aboia do carburador e verifique-a quanto ao
desgaste ou danos. Substitua-a se estiver desgastada
ou danificada.

A CUIDADO

Quando for ajustar a altura da boia, mude o angulo
do braco da boia até que o topo do brago da boia
quase toque a agulha da boia.

8) Remova o injetor principal do carburador e remova o
tubo atomizador e o orificio principal do injetor. Ve-
rifique se o tubo atomizador esta entupido e limpe-o
se estiver.

A CUIDADO

Memorize as posicoes das pecas e a sequéncia de
montagem do carburador bem como o sentido das
roscas quando for desmontar o carburador.

9) Remova o injetor da marcha lenta e o orificio do car
burador. Verifique se eles estao entupidos e limpe-os
se estiverem.

10) Remova o parafuso de ajuste do ar de mistura do car-

burador e limpe o injetor de mistura de ar.

A\ CUIDADO

Quando for instalar o parafuso de ajuste do ar de
mistura do carburador, aperte-o até o fim e depois
solte-o de uma volta e meia.
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11) Limpe todos os injetores e passagens do carburador
com um detergente apropriado e depois seque-os
com ar comprimido. Por Gltimo, monte o carburador.

12) Aaltura padrao da boia deve serde 15 = 1 mm. Meca
a altura da boia do carburador com um paquimetro e
ajuste-a se a medida exceder o valor padréo.

13) Verifique se a agulha de combustivel do carburador
esta empenada ou distorcida.

14) Verifique a vélvula de agulha da boia do carburador

uapto.a desgaste e substitua-a se estiver desgastada
gu J‘annalcadsaq. 9

A CUIDADO

Se aparecer algum vazamento de combustivel no
carburador, primeiro verifique se a valvula de agu-
lha da boia esta presa e depois verifique-a quanto
ao desgaste.
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15) Ajuste a marcha lenta do carburador como segue:

¢ Quando instalar o carburador na motocicleta certi-
fique-se que ele ndo tenha nenhum vazamento de
combustivel.

* Ligue o motor e deixe a temperatura alcancar seu va-
lor normal de trabalho. Depois, regule a marcha lenta

do carburador e verifique a estabilidade do carburador

quando se acelera e desacelera. A rotacdo normal de
marcha lenta deve ser de 1.500 = 100 rpm.

* Quando for ajustar a marcha lenta, o parafuso da
marcha lenta e o parafuso da mistura devem ser

ajustados em conjunto até que a marcha lenta fique

estavel.

4. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o carburador

Consequéncia para

Componente Problema Consequéncia a Motocicleta Método de reparo
A poténcia é insuficiente,
Parafuso da Ajusténadequado _ a marcha lenta do motor é Reajustar

marcha lenta

instavel e alto consumo de
combustivel

Conjunto da

Ajuste inadequado da

A poténcia é insuficiente e

Reajuste a posicdo da

agulha ‘,‘e presilha - alto consumo de combustivel presilha o}a agutha de
combustivel combustivel
E dificil dar partida no
. . motor ou ele simplesmente
A boia estd muito alta O nivel de combustivel nao pega. O motor fica
(a altura é maior que ParpemRIardagidie | muito quente. A poténcia € | §uhsgitpa o conjunto
16 mm). baixo insuficiente e a marcha lenta

Conjunto da

é instavel. Alto consumo de
combustivel

A boia estd muito baixa

E dificil dar partida no
motor ou ele simplesmente

boia . O combustivel no - N Conserte ou substitua
(a altura é menor que nao pega. A poténcia é .
carburador transborda | . - a boia
15 mm). insuficiente e alto consumo
de combustivel
E dificil dar partida no
A boia esta danificada | O combustivel no m~otor ouele 5|rr1plgsmente . .
nao pega. A poténcia é Substitua a boia
ou deformada carburador transborda | . L
insuficiente e alto consumo
de combustivel
A superficie em forma E dificil dar partida no
Vaélvula de | de cone da valvula . motor ou ele simplesmente . .
. O combustivel no < N Substitua a vélvula de
agulha da |de agulha da boia nao pega. A poténcia é .
. . carburador transborda | . - agulha da boia
boia esta desgastada ou insuficiente e alto consumo
Injetor Aaplrada e muito ~ B YE combustivel | Substitua o injetor
principal | grande é alto principal
E dificil dar partida no motor
O injetor da marcha _ ou ele simplesmente nao Substitua o injetor da
Injetor da | lenta esta entupido pega. A marcha lenta é marcha lenta

marcha lenta

instavel.

A abertura é muito
grande

O consumo de combustivel
é alto

Substitua o injetor da
marcha lenta

Injetor de ar

O injetor de ar esta
entupido

E dificil dar partida no motor
ou ele simplesmente nao
pega. A marcha lenta é
instavel.

Substitua o injetor
de ar
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PARTE 3 — SISTEMA DA ADMISSAO E DE EXAUSTAO

O sistema de admissao do motor consiste principalmente do filtro de ar e do tubo de admissao. A sua
funcéo principal é guiar e filtrar o ar, reduzir o ruido na admissao e controlar o fluxo da mistura ar-combustivel
para o motor.

O sistema de exaustao do motor consiste principalmente do tubo de exaustao e do silencioso. A sua funcdo
principal é transferir os gases de exaustao para a atmosfera, reduzir o ruido da exaustao e a temperatura dos
gases de exaustao e eliminar faiscas nos gases de exaustdao. Um bom sistema de exaustdo pode melhorar a
eficiéncia na admissao e na exaustdo, aumentar a poténcia do motor e reduzir o consumo de combustivel.O
sistema de exaustao inclui o tubo de exaustao e o silencioso, que é chamado de escapamento.

1. Estrutura do sistema de admissao

1) Estrutura e principio de funcionamento do filtro de ar

O filtro de ar é um componente muito importante do sistema de admissao. A funcao do filtro de ar é filtrar
e purificar o ar que entra no cilindro e eviér que poeira e areia entrem no cilndro de modo que se possa reduzir
a abrasao do cilindro, do pistao e dos anéis do pistdo. O seu desempenho tem um grande efeito na mobilidade
do motor, no ruido na admissao e na vida util da motocicleta. Experiéncias indicam que a abrasao no cilindro
aumenta 8 vezes, a abrasao do pistdo aumenta 3 vezes e a abrasdo nos anéis do pistdo aumenta 9 vezes se o
filtro de ar nao for instalado. Desta forma, a confiabilidade do motor sera reduzida e a vida util diminuira. Por-
tanto, a motocicleta sé pode trafegar se estiver equipada com um filtro de ar. O requisito do filtro de ar ndo é
somente filtrar o ar, mas também criar uma certa resisténcia no ar que flui, de modo que o volume da admisséao
do motor melhore. Mais requisitos sdo: desempenho confiavel, estrutura simples, pequenas dimensées, pouco
peso e facil manutencéo. O filtro de ar consiste principalmente do elemento filtrante e da caixa selada. Quando
o motor esté funcionando, o ar entrara pela cavidade frontal do filtro de ar através do tubo de admissao de ar,
depois fluird para a cavidade traseira apos a filtracdo e finalmente entrara no carburador.

2) Estrutura e principio de funcionamento do tubo de admisséao

O tubo de admissao é um componente importante para conectar o carburador e a entrada do motor. En-
tretanto, ele tem a funcao de sustentar o carburador e tem uma estrutura simples. A sua forma curvada depen-
de da posicdo correspondente ao carburador e a entrada do motor, mas a influéncia da resisténcia da admissao
deve ser levada em consideracdo. Se o tubo for longo, ele tem uma vantagem na atomizacéo do combustivel,
mas a resisténcia a do ar é maior. Se o tubo for curto, ele ndo é bom para a atomizacdo do combustivel, mas
a resisténcia a do ar é pequena.

A mistura ar-combustivel apés a atomizacao no car-
burador flui para o cilindro através do tubo de admissao o
e da entrada do motor. O tubo de admissao reduz o calor

OIO

que o motor transferiu para o carburador e isola parte
das vibracées do motor que iriam para o carburador.

2. Estrutura e principio de funcionamento
do sistema de exaustao

O tubo de exaustao éfeito dobrando-se tubos de aco.

v

Ele fica entre a saida do motor e o silencioso. A sua fungao
é guiar os gases de exaustao do motor para o silencioso. ‘
O silencioso é a parte principal do sistema de exaus-
tao. Ele é utilizado para evitar a transmissao do ruido que
vem do motor, mas permitir que a corrente de ar flua. Estrutura do sistema de admissao

Ele é o meio mais importante para eliminar o ruido fei-
to pela movimentacdo do ar. Ele pode reduzir a energia
do ar que sai e equalizar o pulso de pressdo da corrente
de ar através do atrito da corrente de ar e absorvedores.
Portanto, ele deve cumprir com os seguintes requisitos: A
1) Ele deve apresentar uma boa eliminacao de ruido.
Ele ndo produzird qualquer ruido regenerativo sob o
efeito de altas temperaturas e alta voltagem.
2) A resisténcia de exaustao deve ser pequena de modo
que ela ndo influencie a poténcia do motor.
3) A estruturadeve sersimples, o design e a manufatura .
devem ser bons, o custo deve ser baixo, a vida util

deve ser longa e a manutencao deve ser conveniente.

Estrutura do sistema de exaustao
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3. Desmontagem e manutencao do sistema
de admissao

1) Remova o parafuso de fixacdo da cobertura do lado
direito e remova-a.

A\ CUIDADO

Se o elemento filtrante do filtro de ar estiver en-
tupido por poeira, ele aumentara a resisténcia do
sistema de admissao e o consumo de combustivel,
enriquecerd demasiadamente a mistura ar-com-

hHstivehRioRoNirfa RRISRCAS QERLALPARAINR

do filtro de ar é necessaria.

2) Remova os 5 parafusos de fixacdo do elemento fil-
trante do filtro de ar.

A\ CUIDADO

Diminua o periodo de manutencéao do filtro de ar
se a motocicleta trafegar em regi6es empoeiradas.

3) Remova o elemento filtrante.

e Verifique se o elemento filtrante do filtro de ar esta
entupido com poeira. Limpe ou substitua se ele esti-
ver entupido ou danificado.

4) Verifique o alojamento do filtro de ar quanto a va-

Fm&entos de ar ou danos. Substitua se estiver dani-
icado.

A CUIDADO

A poeira do alojamento do filtro de ar deve ser re-
movida quando se instala o elemento filtrante.




5) Chacoalhe e bata o elemento filtrante levemente ou
utilize ar comprimido para soprar o elemento filtran-
te de dentro para fora para remover a poeira. Tenha

MOTOCICLETA | 4-15

cuidado para ndo molhar o elemento filtrante.

/A CUIDADO

O elemento filtrante deve ser substituido se estiver
danificado.

4. Desmontagem e manutencao do sistema
de exaustao

1) Remova as 2 porcas de travamento M6 do tubo de
exaustao do silencioso.

2) Remova o parafuso de fixagdo no suporte de suspen-
sdo do silencioso de exaustao.

A\ CUIDADO

Verifique o suporte de suspensdao do silencioso
quanto a trincas. Conserte ou substitua o silencio-
so se ele tiver trincas.

3) Remova o silencioso.

A\ CUIDADO

O silencioso deve ser consertado ou substituido se
estiver solto ou danificado. Coloque uma junta de
vedacao nova quando for instalar o silencioso.
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4) Remova os depositos de carbonizacdo do tubo de

exaustao.

A\ CUIDADO

Se o silencioso de exaustao estiver entupido, isto
aumentara a resisténcia dos gases de saida e di-
minuirad a poténcia do motor. Portanto, remova os
depésitos de carbonizacdo a cada 3.000 km.

5) Remova os depdsitos de carbonizacao do silencioso.

A CUIDADO

0 ambiente de trabalho do silencioso é muito seve-
ro, portanto os depésitos de carbonizacao e a su-
jeira devem ser removidos para assegurar um bom
desempenho.

5. Causas, descricdo dosproblemas e métodosde reparo para ossistemas de admissao

e de exaustao

Componente Problema Consequéncia Consequen_c 1a para Método de reparo
a Motocicleta
E dificil dar partida no
motor ou ele simplesmente
O elemento filtrante esta nao pega. A poténcia é Limpe ou substitua o
) - insuficiente, a marcha lenta )
sujo PR elemento filtrante
Sistema de é instavel, o consumo de
admissao combustivel é alto e sai
fumacga preta no escapamento
° aIOJamlento dofiltro O ruido na admissdo do motor| Substitua o alojamento do
de ar esta quebrado ou - . .
S é grande filtro de ar
possui trincas
Substitua a junta de
to no tubo de - uj austado do motor | vedacao do tubo de
Sistema de &aaLes 965 H&st&‘ exaustao
exaustao
O alojamento do O ruido da exaustao do motor . . .
f . . - . . Substitua o silencioso
silencioso est4 quebrado fica mais alto
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PARTE 4 - DISPOSITIVO DE PROTECAO AMBIENTAL

1. Estrutura e principio de funcionamento do dispositivo de fornecimento de ar secun-

dario

Este dispositivo inclui principalmente uma valvula simples atuada por mola e uma valvula secundaria de
controle do ar. A bomba de ar, de acordo com o principio do controle de flutuacdo do motor, controla o volu-
me do fluxo de ar. Ar fresco pode ser introduzido no tubo de exaustdo e pode ser misturado com o CO e HCs
nao queimados que sairam da cdmara de combustao. A mistura passara por uma queima secundaria. Este
dispositivo pode ajudar a reduzir as emissdes da exaustdo da motocicleta e alcancar um padrao de emissdes
do nivel Euro Il e Euro Ill.

Principio de funcionamento do dispositivo de fornecimento de ar secundério

Eles serdao queimados novamente quando a massa de gases com combustao incompleta fluir para o catali-
sador quente e deixardo o catalisador tdo quente que ele serd destruido. Tome as seguintes precaucdes:

3 Htiliraisoneante #aroiardsm b WnhiRR satiRdstaeptideryidgse inrytilizada 9359Hnmem dhmes:
tro, para evitar a formacao de gases com combustao incompleta.

3) Se os sistemas de igni¢ao e de queima nao funcionam normalmente, isto também destruird o catalisador.

4) Depois de ter trafegado um pouco, tenha cuidado com o escapamento que esta quente.

5) Nao deixe que caia gasolina no tubo de exaustdo quando for abastecer (ela queimara quando tocar o tubo
de exaustao a altas temperaturas).

2. Manutencao do dispositivo de fornecimento de ar secundario

Os usuérios devem fazer uma manutencéao periddica para manter o dispositivo em boas condicoes de fun-
cionamento. Os problemas podem ser corrigidos e uma longa vida Util pode ser assegurada através de uma ma-
nutencao correta e periddica, que também pode diminuir o custo de manutengao e o consumo de combustivel.
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Os detalhes sao dados a seguir:
1) Inspecione a presilha da mangueira de vacuo da admissao, a mangueira de borracha e o parafuso de fixa-
cao do coletor de admissao periodicamente quanto a fixacdo. Aperte ou substitua conforme necessario.

2)

e envelhecimento. Substitua as mangueiras conforme necessario.

3)

Substitua-o se a bomba nédo funcionar ou néo ligar.

4)

Verifique a mangueira de vacuo da admissdo e a mangueira de borracha periodicamente quanto a danos
Verifique as condicées de funcionamento do dispositivo de fornecimento de ar secundario periodicamente.

Verifique o estado do filtro de ar. Poeira ou sujeira no filtro reduzira o fluxo de ar e mudara a taxa da mis-

tura, o que resultard em um alto consumo de combustivel. Substitua o filtro de ar conforme necessario.
5) Verifique o dispositivo de aceleragao/catalisador, substitua se necessario.

A CUIDADO

O carburador do dispositivo de fornecimento de ar secundario deve passar por manutencao em uma
Concessionaria Autorizada Kasinski. Nunca ajuste o carburador vocé mesmo.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o dispositivo de prote-
cao ambiental

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

Dispositivo de
fornecimento
de ar
secundario

A bomba de ar est4
bloqueada

A bomba de ar nao
pode funcionar
normalmente

As emissoes de poluentes
da motocicleta excedem os
padroes

Substitua a bomba
de ar

A bomba de ar esta
danificada

O ruido da bomba de ar
é muito alto

O padréo das emissdes
da motocicleta nao pode
alcangar os padrées Euro Il

Substitua a bomba
de ar

O filtro de ar esta
bloqueado

O filtro de ar perde a
sua funcao

et
As emissoes de poluentes
da motocicleta excedem os
padroes

Substitua o filtro de ar

O filtro de ar esta
danificado

O ruido do filtro de ar é
muito alto

O padrao das emissoes

da motocicleta nao pode
alcancar os padroes Euro Il
ell

Substitua o filtro de ar

A mangueira de
conexao esta solta

Vazamento de ar na
porta de entrada

As emissoes de poluentes
da motocicleta excedem os
padroes

Substitua a mangueira
de conexao

O tubo de conexéo esta
solto

Vazamento de ar na
porta de entrada

As emissoes de poluentes
da motocicleta excedem os
padroes

Substitua o tubo de
conexao

Vazamento de ar na
porta de entrada de ar
secundario

Ruido alto na entrada
de ar

As emissoes de poluentes
da motocicleta excedem os
padroes

Substitua a junta de
vedagao do tubo
de exaustao

Muitos depositos

de carbonizagao na
porta de entrada de ar
secundario

A entrada de ar ndo
pode ser facilmente
acessada

O padréao das emissoes

da motocicleta ndo pode
alcancar os padroes Euro Il
elll

Remova e limpe
os depdsitos de
carbonizacao

O dispositivo de
aceleragdo/catalisador
estd danificado

O padrédo das emissdes

da motocicleta nao pode
alcancgar os padroes Euro Il
elll

Substitua o dispositivo
de aceleragao/
catalisador
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PARTE 5 - DISPOSITIVO DE TRANSMISSAO TRASEIRA

Como o torque de saida do motor é pequeno e sua rotacao é alta, pode-se aumentar o torque do motor
para se assegurar boas condi¢des de operacdo para a motocicleta com uma desaceleracdo em 3 etapas. A pri-
meira se d& nas engrenagens motriz e movida da embreagem. A segunda se da através dos mancais motriz e
movido do desengatador. A terceira se da através das engrenagens motriz e movida do dispositivo de transmis-
sdo traseira, de modo que a poténcia de saida e a rotacdo do motor possam ser econdmica e adequadamente
utilizadas.

1. Estrutura e principio de funcionamento do dispositivo de transmissao traseira

prin@iSATRRTIY QS8 1R RIAG R Y 4 BHE IIGSIIRHR HLZR 41 tEads TS8RO S UREAS: FLacEonsinte

caixa da transmissao por corrente, ajustador da corrente e amortecedor de borracha.

Primeiro ele exporta poténcia através da engrenagem
motriz no final do eixo intermediario da transmissao do
motor (eixo de saida de poténcia), depois transmite a po-

téncia para a engrenagem movida através da corrente de s s

transmissdo e faz uma desaceleragdo em 3 etapas. A en-
grenagem movida é fixada no corpo com amortecimen- I_w
to através de parafusos. O corpo com amortecimento se

conecta com o cubo traseiro através de um amortecedor ||

de borracha. Portanto, quando se troca de marchas, a

poténcia é transmitida flexivelmente através do amorte- LIJ #

cedor de borracha e se evita a abrasdo das pecas e me-

lhora o conforto e a estabilidade da motocicleta. o .

Estrutura do dispositivo de transmissao traseira
~ =

2. Desmontagem e manutencao do dispositi-
vo de transmissao traseira

1) Remova o parafuso de fixacdo da alavanca de troca
de marchas e remova a alavanca.

/A CUIDADO

Verifique a alavanca de troca de marchas quanto a
danos e substitua-a se estiver danificada.

2) Remova atampa traseira esquerda depois que seus 2
parafusos de fixagao M6 x 25 forem removidos.

Torque
Parafusos da tampa traseira esquerda M6 x 25:
8a12N.m
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3) Remova 2 parafusos de fixacdo da semi-caixa e re-
mova-a.

A\ CUIDADO

Verifique a caixa da corrente quanto a danos e
substitua-a se estiver danificada.

4) Remova ajuncdo da corrente e a corrente depois que
o grampo da corrente foi removido.

/A CUIDADO

Deve-se colocar a abertura do grampo contra o
sentido de movimentacao da corrente quando for
instala-a.

5) Remova o batente e a engrenagem motriz depois de
remover 2 parafusos de fixacdo M6 x 10 da engrena-
gem motriz.

Torque
Parafuso de fixacao da engrenagem motriz M6 x 10:
8a12N.m

6) Remova a porca de travamento do eixo traseiro e a

porca do ajustador da corrente.




7) Remova aroda traseira, o eixo traseiro e os ajustado-
res direito e esquerdo da corrente.

A\ CUIDADO

¢ Verifique o eixo traseiro quanto ao empenamen-
to ou distorcao e conserte ou substitua se estiver
empenado ou distorcido.

* Verifique os ajustadores direito e esquerdo da
corrente quanto a danos e substitua-os se estive-
rem danificados.

8) Remova a bucha do eixo traseiro.

/A CUIDADO

Verifique a bucha do eixo traseiro quanto ao des-
gaste e substitua-a se estiver gasta.

9) Remova o retentor de 6leo do eixo traseiro.

A CUIDADO

¢ Verifique a borda do retentor de d6leo quanto a
desgaste e substitua-o se estiver desgastado.

* Aplique graxa no retentor de 6leo do eixo trasei-
ro quando for instala-lo.

10) Remova 4 parafusos de fixacdo da engrenagem tra-

seira da transmissdo e depois remova a engrenagem.
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11) Remova a engrenagem traseira da transmissao.

A\ CUIDADO

Verifique a engrenagem traseira quanto a desgaste
e substitua-a se estiver desgastada.

12) Remova o amortecedor de borracha.

A CUIDADO

Verifique o amortecedor de borracha quanto a des-
gaste e substitua-o se estiver muito desgastado.

13) Verifique o rolamento do corpo do amortecedor
quanto a desgaste e substitua-o se a sua folga radial
for excessiva.

A CUIDADO

Passe graxa no corpo do rolamento do amortece-
dor quando for instala-lo.

14) Verifique as duas engrenagens da transmissao quan-

R leoaels; et ugegs como um conunto se

A\ CUIDADO

Passe graxa nas engrenagens da transmissao quan-
do for instala-las.




15) Verifique a corrente e a juncao da corrente quanto a
desgaste e substitua-as como um conjunto se qual-
quer delas estiver muito gasta.

A CUIDADO

* Passe Oleo lubrificante nas engrenagens quando
for instalar uma corrente nova.

* Ajuste o grau de aperto da corrente para 15 a
25 mm depois da instalacao.
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3. Causas, descricdo dos problemas e métodos de reparo para o dispositivo de trans-
missao traseira

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

Os dentes da engrenagem
estao gastos

A corrente de
transmissao sai da

A corrente de transmissao
estd com um ruido
anormal e se quebra com

Substitua as engrenagens
motriz e movida e a

engrenagem L corrente de transmissao
Engrenagem grenag facilidade
motriz S | Substit
om anorma . ubstitua as engrenagens
Os entalhados da A corrente de transmissao . N9 9
i na corrente de o motriz e movida e a
engrenagem estdo gastos - se quebra com facilidade s
transmissao corrente de transmissao
A corrente de transmissao .
A corrente de . . Substitua as engrenagens
Os dentes da engrenagem .- . estd com um ruido X .
transmissao sai da motriz e movida e a
Engrenagem | estdo gastos engrenagem anormal& se quebra com | corrente de transmissao
movida

Os entalhados da
engrenagem estao gastos

Som anormal
na corrente de
transmissao

A corrente de transmissao
se quebra com facilidade

Substitua as engrenagens
motriz e movida e a
corrente de transmissao

Corrente de
transmissao

A corrente de transmissao
estd muito suja ou esta
com lubrificacdo deficiente

A corrente de transmissao
estd com um ruido
anormal

Limpe e lubrifique a
corrente

A corrente de transmissao
estd muito apertada

O ajuste da corrente
esta inadequado

A corrente de transmissao
estd com um ruido
anormal

Ajuste o grau de aperto
da corrente para 15 a
25 mm

A corrente de transmissao
estd muito frouxa

O ajuste da corrente
esta inadequado

A corrente de transmissao
estd com um ruido
anormal e quebra com
facilidade

Ajuste o grau de aperto
da corrente para 15 a
25 mm

A corrente esta gasta

A corrente de
transmissao sai da
engrenagem

A corrente de transmissao
quebra com facilidade

Substitua as engrenagens
motriz e movida e a
corrente como um

A caixa da corrente

conjunto

Caixa da L . Sai um som da caixa da Substitua a caixa da
de transmissao esta - .- -
corrente . corrente de transmissao corrente de transmissao
danificada
. . Reajuste os ajustadores
Ajuste inadequado dos . s ) Jus
K A roda traseira se A corrente de transmissao | esquerdo e direito e
X ajustadores esquerdo e o -
Ajustador direito inclina quebra com facilidade mantenha as suas marcas

da corrente

no mesmo nivel

O ajustador esta
danificado

O ajustador nao
pode ser ajustado

A corrente de transmissao
quebra com facilidade

Substitua o ajustador

Amortecedor
de borracha

O amortecedor de
borracha esta gasto

O amortecedor
de borracha esta
danificado

Sai um som anormal da
roda traseira

Substitua o amortecedor
de borracha
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PARTE 6 — CHASSI E ACESSORIOS

O chassi é 0 que sustenta a motocicleta. Ele é a peca de sustentacao principal de motocicleta. Como a mo-
tocicleta suporta um grande impacto e chacoalha durante o trafegar, os seus componentes e o chassi devem
ter alta resisténcia e rigidez e a sua estrutura deve ser leve. Desta forma, a motocicleta consegue alcancar altas
velocidades.

1. Estrutura e principio de funcionamento do chassi e dos acessérios.

O chassi desta motocicleta é soldado, tem alta resisténcia, rigidez e aplicabilidade. Ele consiste principal-
mente do tubo frontal, viga principal, tubo traseiro e tubo de sustentacdo. O chassi é fabricado através de

métodos de soldagem, rebitagem e etc.

O chassi é utilizado para sustentar o motor, o sis-
tema de transmissdo, o sistema de direcédo, o banco, o
tanque de combustivel, o sistema de freios, etc. Ele tam-
bém oferece pontos de sustentacdo para a instalacdo de
outros acessorios. Ele faz da motocicleta uma unidade
integrada.

Estrutura do chassi da motocicleta

2. Desmontagem e manutencao do chassi e
dos acessorios

1) Verifique os espelhos retrovisores para ver se estao
soltos ou danificados.
Aperte-os ou substitua-os se estiverem soltos ou da-
nificados.

A\ CUIDADO

Mantenha os espelhos retrovisores limpos e sem
poeira. Ajuste-os para o melhor angulo antes de
comecar a trafegar.

2) Verifique o para-lama dianteiro para ver se esté solto

ou danificado.

NOTA

Conserte ou substitua o para-lama dianteiro se ele
estiver deformado ou danificado devido a uma co-
lisdo ou choque.




3) Verifique o para-lama traseiro para ver se esta solto
ou danificado.

NOTA

Conserte ou substitua o para-lama traseiro se ele
estiver deformado ou danificado devido a uma co-
lisdo ou choque.

4) Verifique o local de engate da alavanca de partida e o
eixo de partida para ver se tdo soltos.

A CUIDADO

Se a alavanca de partida nao retorna ou retorna
parcialmente, verifique a mola retratora do eixo de
partida do motor.

5) Verifique o local de engate do pedal das trocas de
marcha e do eixo das trocas de marcha para ver se
estao soltos. Verifique também a rosca da alavanca
de ajuste do pedal das trocas de marchas quanto a
danos.

A\ CUIDADO

* Se o pedal das trocas de marcha nao retorna ou
retorna parcialmente, verifique o sistema de con-
trole das trocas de marcha do motor.

* Ajuste a alavanca de ajuste do pedal das trocas de
marcha se ele estiver muito alto ou muito baixo.
6) Verifique o pedal do freio quanto ao empenamento

ou deformacao.

A\ CUIDADO

Se o pedal do freio estiver empenado ou deforma-
do, conserte-o ou substitua-o.
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7) Verifique os suportes principal e lateral quanto ao
empenamento ou deformacao. Verifique também se
eles retornam adequadamente.

A CUIDADO

* Se os suportes principal e lateral estiverem em-
penados ou deformados, conserte-os ou substi-
tua-os.

¢ Se os suportes principal e lateral nao retornam
adequadamente, substitua suas molas retratoras.

8) Verifique o pedal dianteiro quando a desgaste ou de-
formacao.

NOTA

Se o pedal dianteiro estiver desgastado ou defor-
mado, conserte-o ou substitua-o.

9) Verifique o descanso traseiro quanto a deformacéo,
trincas ou danos.

NOTA

Conserte ou substitua a estrutura do descanso tra-
seiro se ela estiver deformada, trincada ou danifi-
cada.

10) Verifique as coberturas laterais direita e esquerda

quanto a danos.

NOTA

Conserte ou substitua as coberturas laterais direita
e esquerda se estiverem danificadas.




11) Verifique o banco quanto a danos.

NOTA

Conserte ou substitua o banco se ele estiver danifi-
cado, senao isto vai afetar o conforto do motorista
e do passageiro.

12) Verifique a cobertura decorativa da buzina para ver
se ela est4 danificada ou solta.

A CUIDADO

Substitua a cobertura decorativa da buzina se ela
estiver danificada ou solta.

13) Verifique as demais coberturas quanto a danos.

NOTA

Substitua as demais coberturas se estiverem dani-
ficadas.

14) Verifique o chassi para ver se existem fissuras ou falta

de solda.

A\ CUIDADO

Conserte o chassi com solda se ele estiver quebra-
do ou apresentar trincas.
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15) Verifique o chassi quanto a empenamento ou defor-
magao.

3. Causas, descricdo dos problemas e métodos de reparo para o chassi e os acessorios

Componente Problema Consequéncia Consequen_c 1a para Método de reparo
a Motocicleta
O chassi foi batido ou caiu | O chassi esta empenado | A motocicleta ndo pode Corrija ou substitua
no chao ou distorcido trafegar normalmente o chassi
O chassi foi batido ou caiu | O chassi se partiu ou A motocicleta ndo pode Solde ou substitua o
Chassi no chao ficou trincado trafegar chassi
A estrutura sofre a R ... | Amotocicleta chacoalha
. A . A jungéo do chassi esta - .
influéncia da pista e ou nao pode trafegar Solde o chassi
quebrada
chacoalha normalmente
O suporte principal esta O suporte principal nao A motocicleta emlte.um. Corrija ou substitua o
. . som ao trafegar e néo fica s
distorcido ou quebrado retorna normalmente suporte principal
Suporte bem parada
principal | A mola retratora perdeu a O suporte principal A motocicleta emite um Substitua a mola
- nao pode retornar som ao trafegar e néo fica
elasticidade retratora
normalmente bem parada
O suporte lateral esta O suporte lateral ndo A motocicleta emlte~um Corrija ou substitua o
. . som ao trafegar e néo fica
distorcido ou quebrado retorna normalmente suporte lateral
Suporte bem parada
lateral i i
A mola retratora perdeu a O_suporte lateral A motocicleta emlte_um Substitua a mola
- nao pode retornar som ao trafegar e néo fica
elasticidade retratora
normalmente bem parada
A cobertura esquerda esta .
Cobertura o . A cobertura esquerda N Substitua ou conserte
danificada devido a uma . o A aparéncia fica afetada
esquerda . esta danificada a cobertura esquerda
batida
Cobertura A cqbertura dIIjEIta esta A cobertura direita esta R Substitua ou conserte
L danificada devido a uma i A aparéncia fica afetada S
direita . danificada a cobertura direita
batida
Pa!ra—la‘ma Fica batendo ou chacoalha |Solto ou danificado A motocicleta emite um SUbSt't.ua O para-
dianteiro som ao trafegar lama dianteiro
Paralapga | Fica batendo ou chacoalha |Solto ou danificado @bmo}gqifégéggnite um Bithstityecprpara-
Banco Fica batendo ou chacoalha A c?berty_ra do banco o. cz?nfqrto ao trafegar Substitua o banco
esta danificada diminui
_Peda_l Fica batendo ou chacoalha | Distorcido ou danificado Influencia a seguranca ao Sybstlt_ua o pedal
dianteiro trafegar dianteiro
Alavan_ca Fica batendo ou chacoalha | Distorcida ou danificada Inﬂuenqa o desempenho SUbStltl.Ja a alavanca
de partida da partida de partida
Retrovisores | Fica batendo ou chacoalha D|st_0fud05 ou Influencia a seguranca ao Substl'tua os
danificados trafegar retrovisores
Descapso Fica batendo ou chacoalha | Distorcido ou danificado Influencia a colocacao de | Solde ou SUbSt!tua °
traseiro cargas descanso traseiro




MOTOCICLETA | 4-29

PARTE 7 - SISTEMA DE DIREGCAO

A mudanca de direcdo da motocicleta é feita pelo guiddo. O guidao se conecta com o suporte superior
do eixo da direcao e tem o tubo vertical do chassi como o seu centro. Ele controla a direcdo da roda dianteira
girando o eixo e faz com que os amortecedores dianteiros girem.

1. Estrutura e principio de funcionamento do sistema de direcao

1) Guidao

Na parte direita do guiddo fica a manopla de controle do acelerador, que controla a valvula do carbura-
dor. A alavanca do lado direito aciona o freio dianteiro e a alavanca do lado esquerdo do guidéo aciona a

8 Breaaedy, Também existem, dos lados esquerdo e direito, interruptores de controle, retrovisores e a valvula

2) Eixo da direcao

O conjunto do eixo da direcdo é uma parte impor-
tante do sistema de direcdo. O sistema de direcdo con-
siste principalmente do eixo de direcdo, suporte superior,
suporte inferior, rolamento e anel do rolamento. Nor-
malmente, o eixo da direcdo é unido ao suporte inferior
(normalmente chamado de eixo da direcio como um
todo) e fica instalado dentro do tubo do chassi. O peso
da motocicleta e dos usuarios se transfere para a roda
dianteira através do eixo da direcdo. Entretanto, o peso
causado pelo impacto com a pista para a roda dianteira
se transfere para o corpo da motocicleta através do eixo
da direcdo. Portanto, o eixo da direcdo ndo apenas tem
que suportar as altas cargas dos impactos, mas também
assegurar um estercamento suave durante o trafegar.

Estrutura do sistema de direcao

2. Desmontagem e manutencdo do sistema de direcao

Para fazer com que a motocicleta se mantenha em boas condicoes de operacdo, deve-se fazer manutencéo
no sistema de direcao periodicamente. Da primeira vez, desmonte a motocicleta depois de ter rodado 1.500 km
e depois a cada 600 km. Verifique a abrasao dapartes interna e externa do rolamento edas esferas. Substitua-os
se necessario. As esferas devem ser substituidas como um conjunto. Nao misture as esferas novas com as antigas.

A manutencao do eixo da direcdo pode aumentar a carga do rolamento. Se no rolamento sempre faltar
lubrificacao e a porca de ajuste estiver solta, a folga do rolamento sera excessiva, de modo que o guidao cha-
coalhara durante o trafegar, o que influenciara a estabilidade e a seguranca da motocicleta. Além disso, se o
rolamento estiver danificado ou a porca de ajuste estiver muito apertada, a resisténcia ao estercamento do gui-
d&o serda muito grande, de modo que o guidao sera travado, o que o torna dificil de estercar ou simplesmente
nao pode ser estercado. Portanto, ele influencia a seguranca ao trafegar.

Sustente a motocicleta com o suporte principal e faca com que a roda dianteira fica fora do solo. Gire o
garfo dianteiro e os amortecedores dianteiros e verifique se o rolamento esta solto. Gire o guidao e verifique
se o rolamento esta flexivel. Ajuste-o se o rolamento estiver muito solto ou muito preso. Primeiro desparafuse
a porca de travamento do eixo da direcdo, gire a porca

ferlvge fyssifignesReasae 89sRRmsm G frarsrsS y )

nando normalmente.

1) Gire oguiddo paraverificar aflexibilidade ea estabili-
dade. Levante o guidao para verificar afolga do ajuste.

NOTA

Se a folga de ajuste for excessiva, reajuste-a, se-
nao isto afetara o conforto e a estabilidade da
motocicleta.
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2) Desmonte os interruptores de controle esquerdos
e direitos do sistema elétrico e depois remova os 4
parafusos de fixacdo M6 x 16 do fixador do suporte
superior e remova o tubo da direcao.

Torque
Parafuso de fixacdo M6 x 16 da presilha da placa su-
perior de fixacdo: 10 a 15 N.m

3) Desmonte a porca M21 do eixo da direcao.

Torque
Porca M21 do eixo da direcdo: 60 a 70 N.m

4) Remova os 2 parafusos de fixacdo M8 x 45 dos amor-
tecedores direito e esquerdo.

Torque
Parafuso de fixacdo M8 x 45 dos amortecedores dian-
teiros: 20 a 25 N.m

5) Desmonte os 2 parafusos de fixacdo da trava da igni-

¢do com uma chave “T".

A\ CUIDADO

Verifique a junta da trava da ignicao quanto a fixa-
cao quando ela estiver desenergizada.




6) Remova a porca de ajuste do eixo da direcdo.

NOTA

Verifique a flexibilidade e a estabilidade do eixo da
direcao quando for instalar a sua porca de ajuste.

7) Remova a porca de ajuste, o eixo da direcdo, as esfe-
ras de aco superiores e inferiores, os anéis e as pistas
das esferas e limpe-as.

8) Limpe agraxa das pistas superior e inferior das esfe-
ras, depois instale os anéis da base superior e inferior,
as esferas de aco superiores e inferiores, o eixo da
direcdo e a porca de ajuste.

A\ CUIDADO

Verifique a flexibilidade e a estabilidade do eixo da
direcao depois da instalagao.

9) Se a motocicleta se inclina para um dos lados en-

uantq trafega depois de ter sofrido um impacto ou
£ caﬁgo, ot |n%|ga que a p[aca superior GeREheds

e o eixo da direcdo se deformaram, portanto, calibre-
0s ou substitua-os.

A CUIDADO

Substitua a placa superior de conexao e o eixo da
direcao se estiverem quebrados.

MOTOCICLETA | 4-31




4-32 | MOTOCICLETA

10) Verifique a porca de ajuste, o eixo da direcao, as esfe-
ras de aco superiores e inferiores, os anéis e as pistas
das esferas quanto a desgaste.

A CUIDADO

Se a porca de ajuste, o eixo da direcao, as esferas
de aco superiores e inferiores, os anéis e as pistas
das esferas estiverem seriamente desgastados,
substitua-os como um conjunto.

11) Se a motocicleta se inclina para um dos lados en-
quanto trafega depois de ter sofrido um impacto ou
ter caido, isto indica que o tubo do guiddo se defor-
mou, portanto, calibre-o ou substitua-o.

A CUIDADO

Se o tubo do guidao estiver trincado ou quebrado,
ele deve ser substituido.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos

de reparo para o eixo da direcao

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

O tubo do guidéo sofreu
impacto ou esta danificado

O chassi esta
empenado ou
deformado

A motocicleta se inclina
para um dos lados

Calibre ou substitua o tubo
do guidao

Tubo do devido a uma queda enquanto trafega
guidao ida ida ) .
.O tubo do gmd:ao 5°_f'.e” o tgbq do guidao A motocicleta ndo pode | Solde ou substitua o tubo
impacto ou esta danificado| esta trincado ou s
. trafegar do guidao
devido a uma queda quebrado
Ajuste a porca com uma
A folga de ajuste chgve de bgca ~ate que
. . R . o eixo da direcao gire
Porca de ajuste muito entre as esferas de O guidao nao esta : < .
. . . flexivelmente e nao exista
apertada aco e a suas pistas é | flexivel L
Pista das Muito peauena nenhuma excentricidade
esferas peq radial entre o eixo da
de ago P H 3 dubo d & 2
As pma.s das esferas de O guidao nao esta Substitua as esferas de aco
ago estdo desgastadas ou . .
. - flexivel e chacoalha e as suas pistas como um
danificadas ou possuem .
X durante o trafegar conjunto
furos ou trincas
Esferas © glwdao nao esta Substitua as esferas de aco
Deformadasougastas - flexivel e chacoalha :
de aco como um conjunto
durante o trafegar
. — A motocicleta se inclina
. O eixo da direcao . . .
Eixo da . para um dos lados Calibre ou substitua o eixo
N Empenado ou deformado | estd empenado ou -
direcéo enquanto trafega e o da direcdo

deformado

guidao nao esta flexivel
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PARTE 8 — CABOS DE CONTROLE

1. Estrutura e principio de funcionamento dos cabos de controle

Os cabos de controle consistem principalmente de cabos de aco, terminais e mangueiras de plastico com
espira metalica. Os cabos de aco devem ser macios de modo a nédo se quebrarem com facilidade e resistentes
para que possam suportar grandes tensoes.Eles sdo normalmente feitos de vérios fios de aco, o que assegura a
resisténcia e flexibilidade dos cabos de aco. Os terminais sdo conectados aos cabos de aco através do método
de juncdo com estanho, através de fundicao de ligas de zinco, etc. A parte externa das mangueiras de plastico
com espira metalica é de plastico e a parte interna é uma mangueira de aco espiralada, que é flexivel e ndo
altera seu tamanho quando vier a sofrer tenséo. Existem buchas de nylon entre as mangueiras de plastico com

d h. d

PR BRI 2t BB SR AR IR AT Byl otordos cabos de ago com a-mangueira.

para prolongar as suas vidas Uteis, é necessario limpa-los

e lubrifica-los periodicamente. Na primeira vez, limpe-os e
lubrifique-os depois dos primeiros 1.500 km e depois a
cada 3.000 km. Os 2 métodos de lubrificacao sao: lubrifi-
cacao por imersao e lubrificacdo por gotejamento.
\

Estrutura dos cabos de controle

2. Desmontagem e manutencao dos cabos
de controle

1) Verifique a flexibilidade do cabo de controle da em-
breagem. Limpe-o e lubrifique-o ou substitua-o se a
alavanca da embreagem estiver dificil de acionar ou
se ela nao retorna bem.

NOTA

Aplique algumas gotas de dleo lubrificante na ex-
tremidade da mangueira de plastico com espira
metalica antes de instalar o cabo de controle da
embreagem.

2) Verifiquea flexibilidade do cabo de controle do acele-

ra o;.e do cabo d% controle do fogador. LimJJ -0s e
ubritique-os ou substitua-os se eles stiverem dificels

de acionar ou se eles ndo retornam bem.
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3) Substitua o cabo de controle do afogador se ele esti-
ver quebrado.

NOTA

Aplique algumas gotas de dleo lubrificante na ex-
tremidade da mangueira de plastico com espira
metalica antes de instalar o novo cabo de controle
do afogador.

4) Substitua o cabo de controle do acelerador se ele es-
tiver quebrado.

NOTA

Aplique algumas gotas de 6leo lubrificante na ex-
tremidade da mangueira de plastico com espira
metalica antes de instalar o novo cabo de controle
do acelerador.

5) Se aindicacao da velocidade da motocicleta nao esta
precisa, isso indica que o cabo do velocimetro nao
pode rodar flexivelmente nas buchas do cabo, por-
tanto limpe e lubrifique ou substitua o cabo do velo-
cimetro.

A\ CUIDADO

Se o velocimetro nao funciona corretamente ou
nao funciona, verifique-o quanto a danos.

6) Se o velocimetro da motocicleta para defuncionar,

isto.indica que .0 cabo do velocimetro esta quebrado,
portanto substitua-o.

NOTA

Aplique algumas gotas de 6leo lubrificante na ex-
tremidade da mangueira de plastico com espira
metalica antes de instalar o novo cabo do veloci-
metro.

controle do afogador




7)

8)

Lubrificacdo por imersao

a) Mergulhe todo o cabo em querosene por 5 a 10
minutos. Puxe o cabo de aco para limpar a sujeira
da mangueira.

b) Mergulhe todo o cabo numa mistura de querose-
ne e 6leo lubrificante na proporcdo de 1:1. Puxe o
cabo de aco reciprocamente para fazer com que
essa mistura flua para dentro da mangueira.

¢) Remova o cabo de controle e limpe a mistura que
tenha ficado na parte externa do cabo.

Lubrificacdo por gotejamento

a) Enrole na extremidade da mangueira de plastico
com espira metalica do cabo de controle uma fita
adesiva transparente e conforme-a no formato de
um tubo.

b) Eleve a extremidade com a fia adesiva e puxe-a do
terminal.

c) Injete 6leo lubrificante na mangueira até que o
6leo saia pelo lado mais baixo do cabo.
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0O

Método de lubrificacao por imersao

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para os cabos de controle

A Consequéncia para Método de
Componente Problema Consequéncia N
a Motocicleta reparo
O cabo de controle do acelerador | A manopla do controle Limpe e lubrifique
Cabo d nao pode se mover com do acelerador é dificil | A marcha lenta da ou substitua
a OI 3 flexibilidade nas buchas do cabo | de ser girada ou ndo | motocicleta fica instavel | o cabo do
contlro Z © | quando ele é puxado retorna bem acelerador
acelerador
O cabo de controle do acelerador _ A motocicleta ndo inicia | Substitua o cabo
esta quebrado o trafegar normalmente | do acelerador
O cabo de controle do afogador | A valvula do afogador . U . o
- C e A motocicleta nao inicia | Limpe e lubrifique
nao pode se mover com é dificil de ser .
Cabo de o trafegar nem trafega | ou substitua o

flexibilidade nas buchas do cabo

acionada ou nao

controle do quando ele é puxado retorna bem normalmente cabo do afogador
afogador
9 O cabo de controle do afogador _ A motocicleta nao inicia | Substitua o cabo
estd quebrado o trafegar normalmente | do afogador
O cabo de controle da A manopla de controle Limpe e lubrifique
embreagem nap pode se mover a embreagem é dificil | Aaenpor A ou substitua o
Cabode |com eX\billdade nas buchas & Ser acionada ou com |ef:s§:$ehgamu &Sbo ge controle
controle da | cabo quando ele é puxado nao retorna bem P da embreagem
embreagem A embreagem nao Substitua o cabo
Snfsfédsnioe?éo'euiﬁrado - pode se desengatar de controle da
9 q completamente embreagem
0 cabo do velocimetro nao pode O cabo do velocimetro | A indicagdo de Limpe e lubrifique
irar com flexibilidade nas brfjchas gira com dificuldade | velocidade da ou substitua
Cabo d go cabo ou nao consegue girar | motocicleta ndo é o cabo do
Ia 0 t° nas buchas do cabo precisa velocimetro
velocimetro

O cabo do velocimetro esta
quebrado

O velocimetro da
motocicleta para de
funcionar

Substitua o cabo
do velocimetro
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PARTE 9 — AMORTECEDORES

O amortecedor dianteiro é a conexao elastica entre a roda dianteira e o corpo da motocicleta. O amor-
tecedor traseiro suporta principalmente a pressdo axial da roda traseira. Ambos suportam o peso de toda a
motocicleta. Durante o trafegar, eles reduzem os choque e as vibragdes enviados para a motocicleta e seus
ocupantes, diminui a pressao para os componentes, prolonga a vida Util da motocicleta e melhora o conforto
ao trafegar, a operabilidade e a estabilidade.

1. Estrutura e principio de funcionamento dos amortecedores dianteiro e traseiro

1) Amortecedor dianteiro

O amortecedor dianteiro desta motocicleta é do tipo composto: hidraulico e com mola. Ele consiste prin-
cipalmente da mola do amortecedor dianteiro, anel de vedacao, coifa contra p6, anel do pistdo, haste do

amortecedor, haste do pistdo, mola amortecedora, mola da véalvula de uma via, valvula de uma via, assento da
valvula de uma via,tubo do amortecedor e assento da haste do pistao.

Quando a roda dianteira da motocicleta bate ou vibra, o tubo do amortecedor dianteiro sobe, o dleo de
amortecimento flui para cima através da valvula de uma via e pelos pequenos orificios da haste do pistao. A
forca resistente é pequena neste momento. Quando o tubo do amortecedor continua a subir, a folga entre o
assento da valvula de uma via e a superficie cénica da haste do pistao se torna menor e menor de modo que
a resisténcia se torna maior, o que evita a colisdo do tubo do amortecedor dianteiro e o amortecedor. Quando
o tubo do amortecedor dianteiro desce pela forca de retracao da mola do amortecedor, o 6leo de amorteci-
mento sé6 pode fluir pelos pequenos orificios da haste do pistao, pois a valvula de uma via esta fechada, o que
causa uma grande resisténcia de modo que ele reduz a oscilacdo da mola absorvedora do amortecedor.

2) Amortecedor traseiro

O amortecedor traseiro desta motocicleta é do tipo composto: hidraulico e com mola. Ele consiste princi-
palmente do rolamento superior, coifa de borracha, junta de vedacao, mola do amortecedor, pistao, amorte-
cedor e rolamento inferior.

O amortecedor traseiro suporta principalmente a
pressdo axial da roda traseira. Quando a roda traseira

capta as batidas ou choques da pista, o amortecedor tra- m *

seiro se comprimira e se estendera. O 6leo hidraulico do

amortecedor é forcado a fluir através do orificio do amor- M
tecedor e, portanto, ele efetivamente reduz as vibracoes
do amortecedor traseiro.

2. Desmontagem e manutencdo do amorte- m

cedor dianteiro

1) Faca manutencdo na motocicleta apds os primeiros Estrutura dos amortecedores
1.500 km e depois a cada 3.000 km, como segue:

a) Verifique e aperte todos os componentes de fixa-
cao do amortecedor dianteiro.

Verifique se ha vazamentos de 6leo e substitua os

componentes que apresentarem vazamentos.

c) Verifique o curso efetivo e o desempenho de fun-
cionamento do amortecedor dianteiro. Uma pe-
quena resisténcia indica a falta de 6leo de amor-
tecimento, portanto drene o 6leo do amortecedor
e coloque 6leo novo conforme a especificacdo.

2) Se oamortecedordianteiro tiverproblemasremova os
parafusos de fixacdo M8 x 45 das placas superior e in-
ferior do amortecedor e do eixoda direcdo em primei-
ro lugar e depois desmonte a roda dianteira e o para-

lama dianteiro, removendo o amortecedor dianteiro.
Torque A —

Parafusos de fixacdo M8 x 45 do amortecedor dian-
teiro: 30 a45 N.m

A CUIDADO

Se o amortecedor dianteiro faz um ruido anormal
ou estiver desgastado, desmonte-o e verifique-o.

b

-




3) Desmonte o amortecedor dianteiro como segue:
Primeiro desmonte o bujao de drenagem do 6leo do
amortecedor dianteiro, bombeie a haste do amorte-
cedor varias vezes para drenar o 6leo.

/A CUIDADO

Limpe todos os componentes do amortecedor an-
tes de monta-lo.

4) Remova o retentor de dleo do amortecedor e verifi-
que as suas bordas quanto ao desgaste. Substitua se
estiver desgastado.

A\ CUIDADO

Nao danifique as partes interna e externa da su-
perficie de deslizamento do retentor e da presilha
quando for desmonta-los e monta-los.

5) Remova a coifa contra pé e a presilha e depois remo-

va a haste do amortecedor do tubo do amortecedor.

A CUIDADO

Verifique a coifa contra p6 quanto a desgaste e
substitua-a se estiver desgastada.

6) Remova a haste do amortecedor e a mola retratora.

A\ CUIDADO

Verifique a haste do amortecedor e a mola retra-
tora quanto a desgaste e substitua-as se estiverem
desgastadas.
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7) Meca o didmetro interno do tubo do amortecedor
com um paquimetro. Se o diametro interno exceder o
valor limite de manutencao de 31,20 mm, substitua
o tubo do amortecedor.

/A CUIDADO

Se o tubo do amortecedor estiver desgastado ou
seriamente danificado, substitua-o.

8) Meca o comprimento livre da mola do amortecedor
com um paquimetro. Se o comprimento livre exceder
o valor limite de manutencao de 520,5 mm, substitua
a mola do amortecedor.

A CUIDADO

Instale a extremidade mais densa da mola do amor-
tecedor dianteiro voltada para cima.

9) Meca o didmetro externo da haste do amortecedor
com um micrémetro. Se didmetro externo exceder o
valor limite de manutencdo de 31,1 mm, substitua a
haste do amortecedor.

A\ CUIDADO

Se a haste do amortecedor estiver desgastada ou
seriamente danificada, substitua-a.

10) Coloque o dleo de amortecimento de acordo com a

spaadade fspedficadastade) e b aRRE S

seguranca e a estabilidade da motocicleta.

A\ CUIDADO

Limpe todos os componentes antes de instalar o
amortecedor.

iy® 0000

o o W =g U




3. Desmontagem e manutencao do amorte-
cedor traseiro

1) Coloque a roda traseira no solo e pressione firme-
mente para baixo o bagageiro por varias vezes. Veri-
fique o amortecedor traseiro quanto as condicoes de
funcionamento e vazamento de 6leo.

A CUIDADO

Substitua o amortecedor traseiro se houver vaza-

mento de dleo.

2) Verifique as molas direita e esquerda do amortecedor
traseiro e substitua-as se estiverem sem acao.

/A CUIDADO

Ajuste os amortecedores traseiros de acordo com a
mesma escala. A escala padréao é a da posicao “Ill”.
Se as molas dos amortecedores traseiros estiverem
muito macias, gire-a para a direita. Se estiverem
muito duras gire-as para a esquerda.

3) Se o amortecedor traseiro precisar ser desmontado,

remova a sua porca defixacdo M10 em primeiro lugar.

Torque
Porca de fixacdo M10 do amortecedor traseiro:
28a32N.m

4) Remova a porca de retencdo M10 x 37 do amortece-

dor traseiro e depois remova os amortecedores tra-
seiros direito e esquerdo.

A\ CUIDADO

Sustente a motocicleta para evitar que ela caia para
um dos lados quando estiver removendo os amor-
tecedores traseiros direito e esquerdo.
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5) Verifique a haste do pistdao do amortecedor traseiro
quanto a deformacao e quebra.

A\ CUIDADO

Substitua o amortecedor traseiro se a haste do seu T

pistao estiver deformada ou quebrada. Vit @ Amsrizazer e

4. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para os amortecedores dian-
teiros e traseiros

Componente

Problema

Consequéncia

ConsequénciaparaaMotocicleta

Métododereparo

Amortecedor
dianteiro

A mola do amortecedor
dianteiro estd com pouca
elasticidade ou esta quebrada

O amortecedor
dianteiro estd macio ou
faz um ruido anormal

0O conforto, a estabilidade e a
seguranca ao trafegar diminuem

Substitua o amortecedor
dianteiro ou a sua mola

A haste do amortecedor
dianteiro esté distorcida

As hastes dos
amortecedores
esquerdo e direito nao
estdo no mesmo nivel

A motocicleta se inclina para um
dos lados enquanto se trafega.
O conforto, a estabilidade e a
seguranca ao trafegar ficam
afetados

Corrija e substitua o
amortecedor dianteiro e
sua haste

A superficie de trabalho do
amortecedor dianteiro esta
danificada

O retentor de 6leo da
haste do amortecedor
dianteiro apresenta
vazamento de 6leo

Corrija e substitua o amortecedor
dianteiro e sua haste

Substitua o amortecedor
dianteiro ou a sua haste

A parte cromagda do. .
ArhoHecedor dianteiro esta
desgastada e o metal esta
aparecendo

R r?tegtor de dleo da
aste do amortecedor
dianteiro apresenta
vazamento de 6leo

Aovidsicletgueritslioapdeyam
O conforto, a estabilidade e a
seguranca ao trafegar ficam
afetados

Substitua o amortecedor
dianteiro ou a sua haste

O tubo do amortecedor
dianteiro est4 desgastado ou
quebrado

O amortecedor
dianteiro apresenta
vazamento de 6leo

A motocicleta se inclina para um
dos lados enquanto se trafega.
0O conforto, a estabilidade e a
seguranca ao trafegar ficam
afetados

Substitua o amortecedor
dianteiro ou o seu tubo

A haste do pistao esta
desgastada ou danificada

O amortecedor
dianteiro est4d macio

O conforto, a estabilidade e a
seguranca ao trafegar diminuem

Substitua o amortecedor
dianteiro ou a sua haste

O anel do pistao esta
desgastado ou danificado

O amortecedor
dianteiro esta macio

O conforto, a estabilidade e a
seguranca ao trafegar diminuem

Substitua o amortecedor
dianteiro ou o seu anel

A borda do retentor de 6leo
estad gasta ou danificada

O retentor de 6leo
apresenta vazamento. O
amortecedor dianteiro
esta muito macio

O conforto, a estabilidade e a
seguranga ao trafegar diminuem

Substitua o retentor de
6leo do amortecedor
dianteiro

O 6leo do amortecedor
dianteiro nao é suficiente ou
estd deteriorado

O amortecedor
dianteiro fica macio

O conforto, a estabilidade e a
segurangca ao trafegar diminuem

Adicione ou substitua

0 6leo do amortecedor
dianteiro de acordo com
as especificacoes

Amortecedor
traseiro

A mola do amortecedor
traseiro quebrou ou est4 com
pouca elasticidade

O amortecedor traseiro
esta muito macio

Adopiasicistassinsiivanagym
0O conforto, a estabilidade e a
seguranca ao trafegar ficam
afetados

Substitua o amortecedor
traseiro

O amortecedor traseiro
apresenta vazamento de 6leo

O amortecedor traseiro
estd muito macio

0O conforto, a estabilidade e a
seguranca ao trafegar diminuem

Substitua o amortecedor
traseiro

A haste do pistao do
amortecedor traseiro esta
distorcida ou quebrada

O amortecedor traseiro
esta distorcido

A motocicleta se inclina para um
dos lados enquanto se trafega.
O conforto, a estabilidade e a
seguranca ao trafegar ficam
afetados

Substitua o amortecedor
traseiro

As coberturas das borrachas
de conexao superior e
inferior estdo desgastadas ou
envelhecidas

O amortecedor traseiro
esta distorcido ou faz
um ruido estranho

O conforto, a estabilidade e a
seguranga ao trafegar diminuem

Substitua as coberturas
das borrachas de
conexao superior e
inferior
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PARTE 10 — GARFO TRASEIRO

O garfo traseiro conecta a roda traseira com o chassi. Ele faz com que a roda traseira flutue em uma faixa
especificada ao redor de um ponto fixo do chassi através do amortecedor traseiro de modo a reduzir os impac-
tos e a vibragao da roda traseira.

1. Estrutura e principio de funcionamento do garfo traseiro

Como o garfo traseiro sofre grandes impactos e vibracoes, os requisitos do material e das juncdes sdo muito
altos. Ele é feito pelo método de juncdes, etc. Ele consiste principalmente do garfo traseiro, vedacao contra pé,
coifa contra p6 e capa do rolamento.

Para manter o garfo traseiro se movimentando para
cima e para baixo ao redor do chassi da motocicleta,
existe um rolamento instalado na juncdo entre o garfo
traseiro e o chassi. Quando o garfo traseiro se move, ele
tornara a roda traseira mais flexivel e mais estavel.

2. Desmontagem e manutencdo do garfo
traseiro

1) Sustente a motocicleta com o apoio principal e mova
a roda traseira para a esquerda e para a direita.Veri-
fique se a faixa de movimentacao do garfo traseiro é
grande ou nao.

NOTA

Se a motocicleta se inclina para um dos lados en-
quanto trafega, o que afetara o conforto, a estabi-
lidade e a seguranca ao trafegar, remova o garfo
traseiro e verifique-o.

2) Remova a porca do eixo traseiro e remova o eixo

Mals?lao e a roda tra]seira. emova a porca de fiéagéo
0 eixo do garfo e depols remova o €ixo do*gar-
fo e o garfo traseiro.

Torque

Porca de fixacdo M12 do eixo do garfo traseiro:
45a55N.m
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3)

Verifique o eixo do garfo quanto ao desgaste e verifi-
que-o quanto a deformagéo e empenamento.

Se o eixo do garfo estiver desgastado ou danificado,
substitua-o.

/A CUIDADO

Remova o eixo do garfo batendo com um martelo
de borracha tendo cuidado para nao danifica-lo.
Passe graxa no eixo do garfo quando for instala-lo.

4)

Verifique se a parte soldada do garfo traseiro esta
quebrada e se o garfo traseiro esta empenado ou de-
formado.

A\ CUIDADO

Se o garfo traseiro estiver empenado ou danificado
ou se a sua parte soldada estiver solta, corrija-a,
solde-a ou substitua-o.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para o garfo traseiro

Componente

Problema Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

Garfo traseiro

A roda traseira sofreu um
impacto

O garfo traseiro esta
distorcido

A motocicleta se inclina para
um dos lados enquanto

se trafega. O conforto, a
estabilidade e a seguranca ao
trafegar ficam afetados

Corrija ou substitua
o garfo traseiro

A motocicleta caiu e o
garfo traseiro se quebrou

O garfo traseiro se
quebrou

A motocicleta ndo pode
trafegar normalmente

Solde ou substitua
o garfo traseiro

Os impactos e as vibragoes
recebidas pela roda
traseira sdo muito grandes

A juncao do garfo
traseiro se quebrou

O conforto, a estabilidade
e a seguranga ao trafegar
diminuem

Solde o garfo
traseiro

A pista é muito aspera e A vedacao contra po

RSUBRA PeRdpMibracoes
traseira sdo muito grandes

g8 epRodeairBests
desgastada

A vedacao da capa do

rolamento ou o rolamento do
garfo traseiro estao ruins

Substitua a vedacao

EVVSRRR A2
garfo traseiro
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PARTE 11 — RODAS

As rodas dianteira e traseira sdo os componentes que ddao movimento a motocicleta. Elas sustentam o
peso de toda a motocicleta e asseguram a forca de aderéncia entre os pneus e a pista para que os pneus nédo
patinem. A rodas podem reduzir e absorver o impacto e as vibracoes causadas pela pista. A roda dianteira é o
componente que da a direcdo na qual a motocicleta trafegara. A roda traseira faz a motocicleta andar trans-
mitindo a poténcia do motor. Cada roda consiste principalmente do pneu, da cdmara do pneu, da roda de liga
de aluminio, do cubo da roda, do rolamento, da bucha, do retentor de 6leo e do eixo.

1. Estrutura e principio de funcionamento das rodas

@s %ﬂﬁ da motocicleta sdo componentes importantes do sistema de rodagem. A sua funcao é tocar
diretamente a pista, sustentar o peso de toda a motocicleta, reduzir os impactos e as vibragdes com sua elas-
ticidade, assegurar um trafegar balanceado da motocicleta e evitar a patinagdo. Os pneus consistem do pneu
propriamente dito, da cdmara e da borda.

Pneu

Ele consiste da superficie do pneu, do corpo do pneu e do anel pneu.A superficie do pneu propriamente
dito entra em contato com a pista. Existem diferentes desenhos da banda de rodagem, que ajudam a motoci-
cleta a ndo patinar. O corpo do pneu tem uma certa rigtez, mas para dissipar o calor, € melhor que ele ndo seja
muito grosso. O anel do pneu é envolto pela borda de lona de tecido e pelos anéis de aco, que fixa a cobertura
no aro. Se a circunferéncia do anel do pneu for muito pequena, isto tornara a desmontagem do pneu mais di-
ficil e se a circunferéncia for muito grande, o pneu escapara da roda. As lonas dos pneus sdo as estruturas dos
pneus. Entretanto, as lonas dos pneus cruzam a secao do pneu e formam um angulo com eles. Os cordéis dos
pneus radiais sdo colocados na direcdo dos meridianos da terra. Os pneus radiais possuem boas caracteristicas
para reduzir o consumo de poténcia, consumo de combustivel e tém uma longa vida til.

Cémara dos pneus

culdElsteliantle PVAshashiemyadioseptrig e iRt
sua pressdo interna. O requisito principal da camara é ser
estanque. A pressao da camara é o principal fator que
influencia o uso do conjunto roda-pneu.

2) Aro
O aro é a estrutura que sustenta e fixa o pneu. O aro
desta motocicleta é do tipo fundido, o que faz com que

a roda e o cubo sejam uma Unica peca, que depois é usi- L

nada. Este tipo de aro possui grande rigidez, simples ma- S ' o0 .
nufatura, uma instalacdo conveniente, mas pouca elasti-

cidade e nao pode ser ajustada. Se o aro ficar distorcido Estrutura da roda dianteira

ou danificado, todo o aro tem que ser substituido.

3) Cubo
Os cubos das rodas da motocicleta sao divididos em

cubo dianteiro e cubo traseiro. A estrutura do cubo dian-
teiro e do cubo traseiro é muito parecida. A roda traseira

é a roda motriz, portanto existe um dispositivo de trans-
missao de poténcia instalado no cubo traseiro. Existem
rolamentos, juntas de vedacdo para os rolamentos, re-
tentores de 6leo e eixos instalados nos cubos dianteiro
e traseiro.

Estrutura da roda traseira



4-44 | MOTOCICLETA

2. Desmontagem e manutencao das rodas

1) Se a roda dianteira da motocicleta ficar deformada
devido a um impacto ou colisdo que faz com que a
motocicleta tenda a ir para um dos lados enquanto
trafega ou o guidéo vibra, substitua a roda de liga
leve.

A\ CUIDADO

Gamaassada flnteifidaliga de aluminio, subs-

2) Prenda o corpo da motocideta antes de desmontar a
roda dianteira. Depois, levante a roda dianteira para
separa-la do solo e desmonte a porca M14 de reten-
¢ao do eixo dianteiro, remova o eixo dianteiro e a
roda dianteira.

Torque
Porca de fixacdo M14 do eixo dianteiro:
55a 60 N.m

3) Remova o sensor de velocidade, a engrenagem do
sensor de velocidade, o retentor de 6leo e a presilha.

A\ CUIDADO

Verifique a borda do retentor de dleo do sensor de
velocidade quanto a danos e desgaste. Substitua o
retentor de 6leo se ele estiver danificado ou des-
gastado.

4) Remova a bucha do eixo dianteiro e verifique-a quan-

to ao desgaste. Substitua-a se ela estiver desgastada.




5) Remova o retentor de 6leo do eixo dianteiro e veri-
fique sua borda quanto ao desgaste. Substitua o re-
tentor de 6leo se a borda estiver desgastada.

6) Coloque aroda dianteira em um cavalete de calibra-
¢ao e gire-a a alta velocidade com as maos. Verifique
o eixo dianteiro quanto ao desgaste e a folga.

A\ CUIDADO

Substitua o eixo se algum ruido for ouvido ou se a
folga for muito grande.

7) Remova cuidadosamente o rolamento da roda dian-
teira com um saca-rolamento e substitua-o se estiver
danificado ou seriamente desgastado.

A\ CUIDADO

Passe graxa no rolamento e coloque a superficie da
vedacao voltada para fora quando for instalar o ro-
lamento da roda dianteira.

8) Coloque aroda dianteira em um cavalete de calibra-
nsesissag e Rt TlossiGiea ogn
medidores.

Valor limite para manutencao: radial: 0,8 mm; axial:
0,8 mm

A\ CUIDADO

Se a oscilacdo da roda dianteira exceder o valor li-
mite para manutencao, calibre-a ou substitua-a.
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9) Verifique o pneu dianteiro quanto ao desgaste. O
valor limite para reparo para banda de rodagem do
pneu dianteiro é de 2,00 mm.

A CUIDADO

Substitua o pneu dianteiro se a banda de rodagem
exceder o desgaste em mais de 2,00 mm.

10) Se a pressao do pneu dianteiro diminuir durante o
trafegar, verifique o nucleo da vélvula da camara
quanto a vazamento de ar, em primeiro lugar, depois
verifique a cdmara quanto a vazamento de ar.

A CUIDADO

Se o nucleo da valvula da cdmara estiver vazando
ar, conserte-a ou substitua-a.

11) Verifique o sensor de velocidade, a engrenagem do
sensor de velocidade e a presilha quanto a desgaste.
Substitua-os se estiverem desgastados.

A CUIDADO

Passe graxa na engrenagem do sensor de velocida-
de e no sensor de velocidade quando for instala-los.

12) Coloque o eixo dianteiro em um suporte em “V"” e

03757 2SS IENSIS XA L WRUPS DL IR
para manutencao é de 0,2 mm.

A CUIDADO

Calibre ou substitua o eixo dianteiro se o valor da
oscilacao exceder o valor limite para manutencao.




13) Se a roda traseira da motocicleta estiver deformada
por uma pancada ou colisdo, que faz com que a mo-
tocicleta se incline para um dos lados ou o guiddo
vibra enquanto trafega, substitua a roda de liga leve.

/A CUIDADO

Como a roda traseira da motocicleta é de liga de
aluminio, substitua-a se ela ficar deformada por
uma colisao.

14) Acione o suporte principal para elevar a roda traseira
e tira-la do solo e remova a porca de retencao M14
do eixo traseiro e a porca de ajuste do freio traseiro,
removendo a roda traseira.

¢ Coloque a roda traseira em um suporte de calibracdo
e gire-a a alta velocidade com as maos. Verifique o
eixo traseiro quanto ao desgaste e folga.

Torque
Pora de fixacdo M14 do eixo traseiro: 55 a 60 N.m

/A CUIDADO

Substitua o eixo se ele fizer algum ruido ou se a

folga for muito grande.

15) Remova cuidadosamente o rolamento da roda trasei-
ra com um saca-rolamento e substitua-o se estiver
danificado ou seriamente desgastado.

A CUIDADO

Passe graxa no rolamento e coloque a superficie da
vedacao voltada para fora quando for instalar o ro-
lamento da roda traseira.

16) Coloque a roda traseira em um cavalete de calibracao

e verifique- anto a oscilagéq. Gire a roga.traseiJ
a‘a sua oscila s medi-

com as %gs%umeg &) cao com dois m
dores.

Valor limite para manutencao: radial: 2,0 mm; axial:
2,0 mm

A\ CUIDADO

Se a oscilagcao da roda traseira exceder o valor limi-
te par manutencao, calibre-a ou substitua-a.
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17) Verifique o pneu traseiro quanto ao desgaste. O valor
limite para reparo para banda de rodagem do pneu
traseiro é de 2,00 mm.

* Se apressao do pneu traseiro diminuir durante o tra-
fegar, verifique o ndcleo da valvula da cdmara quanto
a vazamento de ar, em primeiro lugar, depois verifi-
que a cdmara quanto a vazamento de ar.

A CUIDADO

¢ Substitua o pneu traseiro se a banda de rodagem
exceder o desgaste em mais de 2,00 mm.

¢ Se o nucleo da valvula da camara estiver vazando
ar, conserte-a ou substitua-a. Se a camara estiver
vazando ar, conserte-a ou substitua-a.

Verifique a banda de rodagem
e a camara da roda traseira

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para as rodas

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de
reparo

Roda

dianteira

A roda dianteira esta
distorcida

A roda dianteira esta
distorcida

A motocicleta se inclina para
um dos lados e o guidao vibra
enquanto se trafega

O ajuste entre o furo para o

Substitua a roda

O furo para o A motocicleta se inclina para | dianteira
rolamento do cubo da roda e
rolamento do cubo da . . um dos lados e o guidao vibra
e o rolamento esta muito
rada esta desqastado | folgada enquanto se trafeqa
. As folgas axial e radial das . N
O rolamento esta 9 A motocicleta se inclina para .
partes interna e externa do e Substitua o
desgastado ou < . um dos lados e o guidao vibra
rolamento sdo excessivas ou rolamento

danificado

sua rotacdo nao é suave

enquanto se trafega

Pneu
dianteiro

O pneu dianteiro esta
muito desgastado

E facil a roda patinar enquanto
se trafega e a resisténcia ao
deslizamento lateral é baixa

Substitua o pneu

Caixa da
engrenagem
do
velocimetro

A engrenagem esta
danificada

O ponteiro do velocimetro nao
se move

Substitua a caixa
da engrenagem
do velocimetro

O anel de transmissao
da engrenagem esta
danificado

O ponteiro do velocimetro nao
se move

Substitua a caixa
da engrenagem
do velocimetro

Roda traseira

A roda traseira esta
distorcida

A roda traseira de liga de
aluminio esta distorcida

A motocicleta se inclina para
um dos lados e a roda traseira
vibra enquanto se trafega

Substitua a roda
traseira de liga
de aluminio

A roda traseira esta
danificada

O furo para o

O ajuste entre o furo para o
rolamento do cubo da roda

A motocicleta se inclina para
um dos lados e a roda traseira

Substitua a roda
traseira de liga

rolamento do cubo da ) . vibra enquanto se trafega de aluminio
. e o rolamento esta muito
roda estd desgastado
folgado
. As folgas axial e radial das . -
O rolamento esta 9 A motocicleta se inclina para .
partes interna e externa do e Substitua o
desgastado ou < . um dos lados e o guidao vibra
rolamento sao excessivas ou rolamento

danificado

sua rotacdo nao é suave

enquanto se trafega

Pneu traseiro

O pneu traseiro esta
muito desgastado

E facil a roda patinar enquanto
se trafega e a resisténcia ao
deslizamento lateral é baixa

Substitua o pneu




PARTE 12 - FREIOS

MOTOCICLETA | 4-49

A motocicleta frequentemente precisa desacelerar e parar durante o trafegar, portanto, os freios sao utili-
zados para impor resisténcia as rodas e alcancar esses objetivos. Para motocicletas normais, o freio dianteiro é
acionado com a méo direita e o freio traseiro é acionado com o pé direito. Entretanto, algumas motocicletas,
tais como alguns tipos de motonetas, possuem freios automaticos, onde o freio traseiro pode ser acionado
com a mao esquerda. Os freios desta motocicleta sao do tipo a tambor e a disco.

1. Estrutura e principio de funcionamento dos freios

1) Freio a disco
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do freio (pedal do freio), reservatério principal de éleo,
reservatorio de 6leo de reserva (os 2 reservatérios sao
normalmente integrados), pinca do freio, disco do freio e
tubulacéo de 6leo. Quando se aciona o freio, a alavanca
do freio comprime o éleo do reservatério principal, que
aumenta a pressdo do sistema hidraulico, aciona o pistao
da pinca do freio e aciona as pastilhas contra o disco de
freio. Portanto, o disco de freio fixado na roda dianteira
pode receber a poténcia de frenagem. As caracteristicas
do freio a disco sao um funcionamento estavel, limpeza
automatica e dificuldade de perder o controle.

2) Freio a tambor

O freio a tambor consiste principalmente do tambor
de freio, das sapatas, do mecanismo do freio, do eixo
de sustentacdo, da mola de retorno e da cobertura. O
tambor do freio é feito de aco. Ele é fixado no cubo da
roda pelo método da fundicao de dois metais e gira jun-
to com a roda. A cobertura do tambor do freio é fixada
no tubo inferior do freio dianteiro ou no suporte plano
do garfo da roda traseira. Ela ndo gira. Na cobertura do
freio ficam as sapatas, o mecanismo do freio e o braco
do freio. Quando se aciona o freio, o fio de aco ou cabo
de ago acionara o brago do freio para fazer o mecanismo
do freio atuar e fazer com que as sapatas se expandam.
A superficie interna do tambor do freio produzira a resis-
téncia ao atrito, o que fard com que o tambor de freio

bodarsrsehp o aeidacia de frenagem para desacelerar

2. Desmontagem e manutencao dos freios

1) Aperte aalavanca do freio dianteiro com a méao direi-
ta e verifique o seu desempenho. O curso padrdo da
alavanca do freio dianteiro deve ser de 10 a 20 mm.

A CUIDADO

Se o curso da alavanca do freio dianteiro nao puder
alcancar o valor padrao, reajuste o freio dianteiro.

L

Estrutura do freio a disco

)

Estrutura do freio a tambor
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2) Verifique o nivel do fluido de freio e, se necessario,
adicione fluido da mesma marca e tipo (DOT 3 ou
DOT 4). Quando o fluido de freio atingir a marca de
nivel maximo, sangre o ar das passagens de fluido
de freio.

A CUIDADO

Verifique a qualidade do fluido de freio quando for
completar o nivel e certifique-se que ele esteja com
boa qualidade.

3) Durante o uso do freio hidraulico a disco ou do siste-
ma de freio, quando o nivel do fluido no reservatério
estiver muito baixo, o ar pode fluir pelas tubulacoes,
o que faz com que a alavanca do freio fique macia e
a poténcia de frenagem insuficiente. Portanto, o san-
gramento do ar do sistema hidraulico é muito impor-
tante.

4) Verifique as tubulacoes de fluido, as conexdes das
tubulacées de fluido, os parafusos de montagem e
o interruptor da luz de freio quanto a danos ou vaza-
mento de fluido.

A\ CUIDADO

Conserte ou substitua os componentes acima se
estiverem danificados ou apresentarem vazamento
de fluido.

5) Verifique o disco do freio dianteiro quanto a im-

pre naogéo de sujeira, areia ou manchas de fluido e
impe-o%

A\ CUIDADO

Mantenha o disco de freio limpo, pois a sujeira di-
minuira o desempenho do freio.




6)
a)

b

=

Sangre o ar do freio hidraulico a disco como segue:
Conecte uma mangueira de plastico transparente na
vélvula de sangramento do fluido da pinca do freio.
Aperte a mangueira para evitar que o fluido espirre.
Coloque um reservatério na outra extremidade da
mangueira de plastico para coletar o fluido de freio
que saira.

Vagarosamente acione a alavanca do freio varias
vezes. Depois aperte completamente a alavanca do
freio e solte o parafuso de sangramento para que o
fluido de freio e as bolhas de ar saiam.

Aperte o parafuso de sangramento depois que uma
parte do fluido de freio e do ar tenha saido e antes
que a alavanca do freio alcance sua posicao limite.

Repitg os pgssos “b” e “c” até que todas as holhas de
ar tenham desaparecido da sal%la dte ?I c?o ge

ul relo.

Remova 2 parafusos de fixacdo M8 x 28 do freio dian-
teiro e remova a pinca do freio dianteiro.

Torque

Egrgfﬁ‘i(ﬁﬂ? fixacao M8 x 28 do freio dianteiro:

Remova a alavanca do freio dianteiro depois que seus
2 parafusos de fixacdo M6 x 20 forem removidos.

Torque
Parafusos de fixacdo M6 x 20 do freio dianteiro:
10a 15 N.m
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9) Desmonte as pastilhas do freio a disco e verifique o
seu desgaste. O valor limite para manutencéo é de
2,0 mm.

e Verifique o pistdo da pinca do freio quanto ao fun-
cionamento. Se ele ndo funciona direito, conserte ou
substitua o freio hidraulico.

A CUIDADO

Se as pastilhas do freio excederem o valor limite
para manutencao, substitua-a.

10) Desmonte a roda dianteira e os 5 parafusos de fixa-
¢do M6 x 20 do disco do freio e remova o disco de
freio dianteiro.

Torque
Parafusos de fixacdo M6 x 20 do disco do freio dian-
teiro: 8a 12 N.m

11) Meca a espessura do disco do freio dianteiro com
um micrémetro. O valor limite para manutencao é de
2,0 mm.

A CUIDADO

Se a espessura do disco do freio exceder o valor
limite para manutencéao, substitua o disco do freio.

12) Meca a excentricidade do disco do freio dianteiro. O

valor limite para manutencdo é de 0,3 mm.

A CUIDADO

Se a excentricidade do disco de freio exceder o va-
lor limite para manutencéo, substitua o disco do
freio.




13) Verifique o freio traseiro quanto a performance pi-
sando no pedal do freio traseiro. O curso do pedal
deve ser de 20 a 30 mm.

A CUIDADO

Se o curso do pedal do freio traseiro nao alcancar o
valor padrao, reajuste o freio traseiro.

14) Levante a roda traseira da motocicleta com o suporte
principal e ajuste o curso do pedal do freio traseiro.

a) Ajuste o freio traseiro e ajuste o curso do pedal do
freio traseiro para 20 a 30 mm.

b) Pise no pedal do freio traseiro varias vezes e solte-o.
Gire o conjunto da roda traseira e verifique se ela gira
livremente.

15) Se o curso do pedal do freio traseiro for excessivo
para se ajustar, verifique se o pino de fixacdo do bra-
co do freio traseiro vai além da marca que fica na
cobertura do tambor do freio traseiro.

A CUIDADO

Se o pino de fixacao do braco do freio traseiro ex-
cedeu a marca que fica na cobertura do tambor do
freio traseiro, isto indica que as sapatas do freio
traseiro estao muito desgastadas, portanto, subs-
titua-as.

16) Remova o tambor do freio traseiro e verifique-o
MANGA PrasR e dn R R e £ idRas%
desgaste das sapatas serd acelerado e diminuira o de-
sempenho da frenagem.

Verifique a mola de retomo do freio traseiro para ver
se esta quebrada.

A CUIDADO

Se a mola de retorno do freio traseiro estiver que-
brada, substitua-a.
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17) Verifique o tambor do freio traseiro quanto ao des-
gaste.
Meca o didmetro interno do tambor do freio traseiro
com um paquimetro. O valor limite para manutencao
éde 131,0 mm.

18) Meca a espessura das lonas do freio traseiro com
um micrémetro. O valor limite para manutencéo é
de 2,0 m.

A\ CUIDADO

Se a espessura das lonas exceder o valor limite para
manutencao, substitua-as.

19) Verifique o braco oscilante do freio traseiro quanto a
flexibilidade. Se o brago do freio ndo estiver flexivel
ou se ele interfere, desmonte e limpe o braco do freio
traseiro.

A\ CUIDADO

Passe graxa sobre o mecanismo do freio e tenha
cuidado para nao manchar as lonas de freio, se-
nao, o desempenho do freio traseiro ficarda com-
prometido.




3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para
traseiro
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os freios dianteiro/

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

Bomba
principal do

freio dianteiro

Ha pouco fluido de freio no
reservatorio

Hé& pouco fluido
de freio no
reservatorio

O fluido de freio se deteriorou ou
esta visivelmente sujo

A superficie da parede do cilindro do
freio estd danificada

Vazamento de
fluido no cilindro
do freio

O cilindro do freio apresenta trincas
ou vazamentos

A superficie do pistao da bomba
principal esta danificada

A Capa de borracha do pistédo da
bomba principal esta danificada,
trincada ou envelhecida

O freio dianteiro fica fora
de controle

Adicione fluido de freio DOT 3
ou DOT 4 até a marca superior
do reservatério e sangre o

ar das passagens de fluido.
Substitua o fluido de freio.

Substitua o conjunto da bomba
principal do freio dianteiro

Substitua o conjunto do pistao
da bomba principal

Grampo do
freio dianteiro

Existe ar na tubulacao do fluido de
freio

A tubulacao de fluido do freio
dianteiro esté envelhecida, trincada
ou danificada

Vazamento
de fluido pela
tubulagao de
fluido do freio

A tubulagao de fluido do freio
dianteiro esta bloqueada

A tubulacédo de
fluido do freio
estd bloqueada

A superficie do cilindro da pinga do
freio dianteiro esta danificada

A parede interna do cilindro da pinga
do freio dianteiro estd desgastada

{Ariﬁlcré%?ado freio dianteiro esta

Hladongeltopiaca

do freio dianteiro

0 anel de vedacéo esta trincado,
danificado ou envelhecido

Vazamento de
fluido pela junta
de vedacdo

As pastilhas do freio estao
desgastadas (As pastilhas alcancaram
o valor limite para abrasao)

O freio dianteiro fica fora
de controle

Sangre o ar nas passagens de
fluido do sistema de freios

Substitua a tubulacao de fluido
do freio dianteiro

Limpe ou substitua a tubulacao
de fluido do freio dianteiro

Substitua o conjunto da pinca
do freio dianteiro

Substitua as pastilhas do freio
como um conjunto

A superficie do pistdo da pinca do
freio estd danificada ou desgastada

O freio dianteiro faz um
ruido anormal ou esta
fora de controle

Substitua o pistado da pinca do
freio

A superficie do pistdo da pinca do
freio estd danificada ou desgastada

O freio dianteiro fica fora
de controle ou as pastilhas
do freio ndo retornam

Limpe e lubrifique os pinos guia

Disco do freio

O disco do freio dianteiro esta
desgastado

O freio dianteiro fica fora
de controle

O freio dianteiro faz um

Substitua o disco do freio

dianteiro | O disco do freio dianteiro esta . p dianteiro
. . - ruido anormal ou esta
distorcido
fora de controle
O freio fica fora de
Aslonasestaodesgastadas - fRNSARTERYHRGS do Substitua as lonas de freio
. - i i como um conjunto
As extremidades das lonas estao ° frelo traseiro faz um )
- ruido anormal ou esta
Lonas do | desgastadas

freio traseiro

fora de controle

A area de contato das lonas de freio
com o tambor é muito pequena

O freio fica fora de
controle

Conserte ou substitua as lonas
de freio

A elasticidade da mola das lonas
de freio nao é suficiente ou ela esta
quebrada

As lonas de freio nao
retornam

Substitua a mola de retorno

Mecanismo
do freio
traseiro

As partes moveis estao oxidadas ou
estao impregnadas com material
estranho

A rotacéo do
mecanismo do
freio ndo esta boa

O freio fica fora de
controle ou nao retorna

Limpe e lubrifique o mecanismo
do freio

A superficie circular do came do freio

est4 desgastada

O freio fica fora de
controle

Substitua o came do freio
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PARTE 13 — INSTRUMENTOS

Os instrumentos da motocicleta sao utilizados para indicar as condigdes de funcionamento da motocicleta.

1. Estrutura e principio de funcionamento dos instrumentos

1) Velocimetro e Odémetro

O velocimetro indica a velocidade da motocicleta e o odémetro indica o total de quilémetros ja percorridos
pela motocicleta. Eles sdo acionados pela roda dianteira. A rotacdo da roda dianteira é enviada para o veloci-
metro e para o odometro através de um sistema de engrenagens e por um cabo de aco, que faz um cilindro
magnético girar. Um disco que gira corta o campo magnético e faz com que a corrente parasita e o campo

PBPGOE I I T SOPBRICPERRME ISR S Sl e RRIg Rt By AR OIS SrASHIS ~k2 fenbadHR

serd o campo magnético do disco que gira. O torque é maior e, portanto, o angulo do ponteiro aumenta e ele

pode alcancar a maior marca do velocimetro. Enquanto
isso, o eixo principal rotativo aciona o disco da turbina
e a alavanca da turbina. Portanto, a kilometragem total
que a motocicleta ja percorreu é indicada no odémetro.

Faca uma manutencdo no velocimetro e no odome-
tro uma vez por ano. Adicione 6leo aos componentes
que precisam ser lubrificados.

2) Tacometro

O tacoOmetro mede a rotagdo do motor através de
uma corrente induzida. Os dados induzidos serdo envia-
dos ao tacémetro e serdo nele exibidos.

3) Indicador do nivel de combustivel
O indicador do nivel de combustivel indica a quanti-

dadadlaseralstivel qug pMTASRS denRIMRISHENRERAYSE
semelhante ao do tacometro. A quantidade de combus-
tivel é indicada no indicador de “F” a “E". Se o visor do
indicador estiver na marca “E”, adicione combustivel
imediatamente.

2. Desmontagem e manutencao dos instru-
mentos

1) Quando o tacometro e o velocimetro apresentarem
falhas, desmonte-os e meca-os.
Remova 2 parafusos de fixacdo M6 x 20 e remova os
instrumentos.

Torque
Parafusos de fixacao M6 x 20 dos instrumentos:
8a12N.m

2) Desmonte a caixa dos instrumentos, medindo o cir-
cuito de conexdo do disco do velocimetro, do pon-
teiro, do nucleo do cabo e do odémetro quanto a
circuito aberto ou curto-circuito com um ohmimetro.

A CUIDADO

Se houverem curto-circuitos ou circuitos abertos,
conserte ou substitua os circuitos acima.

TS TN




3) Desmonte o tacdmetro e meca o circuito de conexao
do nucleo do tacometro quanto a circuitos abertos
ou curto-circuitos com um ohmimetro.

Se o circuito de indugdo do nucleo do tacometro
apresentar um circuito aberto ou curto-circuito,

A CUIDADO

substitua-o ou conserte-o.

4) Desmonte oindicadordo nivel de combustivel e meca
0 seu circuito de conexdo quanto a circuitos abertos
ou curto-circuitos com um ohmimetro.

Se o circuito de conexao do indicador do nivel de
combustivel apresentar um circuito aberto ou cur-
to-circuito, substitua-o ou conserte-o.

3. Causas, descricdo dos problemas e métodos de reparo para os instrumentos

A\ CUIDADO
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Consequéncia para

Componente Problema Consequéncia a Motocicleta Método de reparo
O ponteiro do velocimetro | O eixo flexivel (cabo de | O velocimetro nao Substitua o eixo flexivel
Velocimetro | N@0 funciona aco) esta quebrado funciona (cabo de ago)

e odometro

O ponteiro do velocimetro
nao funciona

O nucleo do velocimetro
esta danificado

O velocimetro ndo
funciona

Substitua o velocimetro

O ponteiro do tacometro
nao funciona

O tacdmetro esta
danificado

O tacémetro nao
funciona

Substitua o tacometro

TacOmetro O circuito de inducao
O ponteiro do tacometro | apresenta um curto- O tacémetro nao Substitua o tacémetro
nao funciona circuito ou circuito funciona
aberto
O ponteiro do indicador | O indicador do nivel
do nivel de combustivel de combustivel esta Oindicadon dasisldsna | Jubsiitiag BiirLeRel
Indicador | ndo funciona danificado
do nivel de i ; z
combustivel | O ponteiro do indicador O circuito de inducao

do nivel de combustivel
nao funciona

apresenta um curto-
circuito ou circuito
aberto

O indicador do nivel de
combustivel ndo funciona

Substitua o indicador
do nivel de combustivel
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PARTE 1 - CONHECIMENTOS BASICOS

Para se ter um conhecimento mais aprofundado da estrutura e principio de funcionamento do sistema elé-
trico da motocicleta, deve-se, em primeiro lugar, ter um conhecimento geral sobre os conhecimentos basicos
de eletricidade.

1. Eletricidade, corrente elétrica, voltagem e resisténcia.

O componente basico de qualquer substancia é o &tomo. Dentro do 4tomo existe o nucleo eletropositivo
e as camadas eletronegativas de elétrons. A quantidade de cargas positivas do nlcleo é a mesma que a de
elétrons, de modo que a eletricidade positiva interage com a eletricidade negativa e faz com que o 4&tomo seja

RA50a R AAHRSAO R ErsinfiensiadRars BITERAM UM VR B HRSTifReftte RRUIRHS FRIABUS RIASaRES
passa a ter uma carga elétrica, pois seus &tomos ndo sao mais neutros. A carga elétrica de uma substancia tem
relacao com o aumento ou diminuicao de elétrons. Quando os elétrons aumentam, a substancia sera eletrone-
gativa. Quando os elétrons diminuem, a substéancia sera eletropositiva.

As cargas elétricas se movem regularmente nos condutores em uma certa direcao, o que é chamado de cor-
rente elétrica. A quantidade de carga elétrica por segundo ¢é utilizada para se medir a intensidade da corrente
elétrica. Em eletricidade é utilizada a letra “1” para se representar a corrente elétrica. A unidade utilizada é o
Ampere “A"”. Normalmente o sentido de fluxo da corrente elétrica se da do terminal negativo para o terminal
positivo da bateria.

Existe uma forca de interacdo entre as cargas elétricas. Para se fazer as cargas elétricas se moverem, tais
forcas tém que ser vencidas. Quando se move as cargas positivas, o trabalho para se conseguir a forca entre as
cargas elétricas é chamada de potencial. A diferenca de potencial entre 2 pontos quaisquer é chamada de vol-
tagem. Utiliza-se a letra “U" para representar a voltagem e sua unidade é o Volt, representado pela letra “V".

Quando a corrente elétrica flui em uma substancia, ela produzird uma resisténcia, que é chamada de resis-
téncia elétrica. Utiliza-se a letra “R” para representar as resisténcias, cuja unidade é o Ohm, representado pela
letra grega “Q". Diferentes substancias tém resisténcias diferentes. Por exemplo, as resisténcias do cobre, do
ferro e do aluminio sdo pequenas e estes materiais sdo chamados de condutores. Entretanto, a resisténcia da
madeira, da porcelana e do plastico sdo grandes estes materiais sdo chamados de isolantes. Também existem
algumas outras substancias, tais como o silicio, cujo desempenho elétrico fica entre os condutores e os isolan-
tes, e sao chamadas de semicondutores.

2. Lei de Ohm

A Lei de Ohm indica a relagao entre a voltagem, a resisténcia e a corrente elétrica. A corrente “I” e a volta-
gem “U” sdo diretamente proporcionais e a corrente “|” e a resisténcia “R” sdo invesamente proporcionais. As
equagdes sao: | = U/R; U = L.R; R = U/l

3. Aparelhos elétricos, Corrente Continua (CC), Corrente Alternada (CA) e alimentacao
elétrica

Os aparelhos elétricos sao geralmente chamados de carga, que sdo equipamentos que podem consumir
poténcia elétrica e transformar a poténcia elétrica em outro tipo de poténcia.

O dispositivo que fornece poténcia para os aparelhos elétricos é chamado de fonte de energia elétrica ou
fonte de alimentacéo elétrica.

A corrente elétrica que a fonte de alimentacdo envia para os equipamentos elétricos pode ser de 2 tipos.
Um tipo cuja intensidade e direcdo néo se altera de acordo com o tempo é chamado de corrente continua (CC).
O outro tipo cuja intensidade e direcdo muda periodicamente de acordo com o tempo é chamado de corrente
alternada (CA).
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4. Circuitos, circuitos em série e circuitos em paralelo

O circuito fechado que é composto de uma fonte de alimentacao, um aparelho elétrico e fios de conexao
é chamado de circuito elétrico. Os circuitos sao divididos em 2 tipos basicos: circuitos em série e circuitos em
paralelo. Nos circuitos em série varios aparelhos elétricos se conectam uns com os outros e ndo ha nenhuma
interrupcdo no meio. A corrente elétrica que passa em cada aparelho é a mesma. Mas nos circuitos em parale-
lo, o inicio e o final de cada equipamento se conecta a 2 pontos e a voltagem das 2 extremidades é a mesma.
Nos circuitos complexos de uma motocicleta existem circuitos em série e em paralelo.

5. Curto-circuito e circuito aberto
Em um circuito normal, se 2 fios, pelos quais a fonte de alimentacdo passa por um aparelho elétrico, forem

removido]s e con ctqdos ym com o outrgo, traqws O é cfaamado de curtg-circuito. Em 4m ?irCU{to formado
por uma fonte de aliméntacao, aparelho’efétrico e fiagao de conexao, cortando-se um dos fios tem-se uma

interrupcao da corrente que ndo forma mais um circuito fechado, o que é chamado de circuito aberto.

6. Regra da mao direita e regra da mao esquerda

No campo magnético, que pode produzir inducao eletromagnética, estenda a mao esquerda deixe a palma
numa posicdo plana, coloque o polegar na vertical com relacdo aos outros 4 dedos, coloque o campo magné-
tico na vertical, deixe-o passar pelo centro da palma e movimente os 4 dedos na direcao da corrente elétrica.
Neste momento, a direcdo para a qual o polegar aponta é a direcdo do campo magnético, que é chamada de
regra da méo esquerda.

Eleve o polegar da mao direita, segure uma bobina na direcdo da corrente elétrica com os outros 4 dedos.
Neste momento, a dire¢do para a qual o polegar aponta é a direcao dos fios com os quais a bobina produz o
campo magnético, que é chamada de regra da mao direita. O sistema elé&ico é uma parte importante da motoci-
cleta. A sua estrutura e funcao influenciam diretamente no desempenho e conforto ao trafegar da motocicleta.
O sistema elétrico é dividido em trés partes: alimentacdo de energia, pecas de controle e pecas consumidoras
de energia. Como o sistema de ignicdo do sistema elétrico é a alma da motocicleta, ele é descrito no capitulo

sRRYGAEREAte POpisentilizasanr eormalsonrterid Rt Hey userRARICINE N BEUER Rer Tehemaddstres

diagramas dos circuitos, portanto, os diagramas dos circuitos sao anexados tanto no Manual do Proprietéario
como no Manual de Manutencao.
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PARTE 2 - ALIMENTAGAO DE ENERGIA

1. Estrutura e principio de funcionamento da alimentacao de energia

A alimentacdo de energia consiste principalmente do alternador e da bateria. A sua funcédo esta no circuito
fechado da motocicleta. O alternador e a bateria possuem conexdes em paralelo e fornecem corrente elétrica
para os aparelhos do sistema elétrico, depois armazenam o restante na bateria.

De acordo com a caracteristica da saida da corrente elétrica, o alternador pode ser dividido em alternador
de CC e alternador de CA. De acordo com as diferencas de estrutura, o alternador de CA pode ser dividido em
alternador de CA com volante, alternador de CA com rotor magnético e alternador de CA de trés fases. O pdlo
magnético dos 2 primeiros possuem imas permanentes, portanto ele também é chamado de alternador de CA
de ima permanente. Entretanto, o Gltimo produz um pélo magnético através da eletrificacdo de uma bobina,
portanto ele é chamado de alternador de CA por excitacdo. Geralmente, o alternador a que nos referimos é o
alternador de CA com volante.

De acordo com as diferentes voltagens da bateria, elas podem ser divididas em baterias de 6 V e baterias
de 12 V. Se a voltagem for a mesma, elas podem ser diferenciadas pelo tamanho: grandes e pequenas. De
acordo com as diferentes estruturas elas podem ser divididas em bateria chumbo-acida e bateria selada sem
necessidade de manutencéo.

1) Estrutura e principio de funcionamento do Alternador de CC

O alternador de CC trabalha de acordo com o principio da inducao eletromagnética. Quando um fio con-
dutor esta alinhado com um fio magnetizado e se move pelo campo magnético uniforme, existe uma forca
eletromotriz indutiva produzida no fio condutor. Se o fio condutor forma um circuito fechado com outro cir-
cuito externo, existe uma corrente elétrica indutiva produzida no fio condutor. O sentido desta corrente elétrica
pode ser estimado através da regra da mao direita.

2) Estrutura e principio de funcionamento do Alternador de CA

Os alternadores de CA podem ser do tipo: alternador de CA com volante, alternador de CA com rotor mag-
nético e alternador de CA trifasico. Da mesma forma que para os alternadores de CC, eles também funcionam
pelo principio da inducao eletromagnética. Mas eles nao produzem corrente elétrica pelo método no qual um
fio condutor se alinha com um fio magnetizado e se move pelo campo magnético uniforme. Eles produzem CA
indutiva pelo método no qual o rotor, que é feito de imas permanentes, gira continuamente e se tornam campo
magnético girante, entdo faz o fio magnetizado passar continua e alternadamente pela bobina fixa.

3) Estrutura e principio de funcionamento da bateria

Este tipo de bateria é leve, pequena e tem uma boa capacidade de vedacao e resisténcia a choques. A ba-
teria chumbo-acida possui uma resisténcia interna pequena e voltagem estavel. Ela consiste principalmente do
corpo da bateria, placas, eletrélito e um reforco externo. O corpo da bateria é feito de borracha dura ou plas-
tico que sdo resistentes ao acido, ao calor e a choques. A bateria é dividida em 3 ou 6 partes independentes,
de acordo com a sua voltagem. Deve haver 2 marcas na parte externa do corpo da bateria. A marca da parte
superior é um “H” e a da parte inferior, um “L", que indicam respectivamente o limite superior e o limite infe-
rior. Também existem os terminais negativo e positivo, marcados na bateria com: “+" para o terminal positivo
e “-" para o terminal negativo.

As placas sdo os componentes principais, onde ocorrem as reacdes quimicas de carregamento e descarre-
gamento da bateria. Elas sao feitas de liga de chumbo e antimoénio que sdo pintadas com substancias ativas e
processadas através de eletroquimica. As placas sdo divididas em negativas e positivas. A substancia ativa das
placas negativas é o Oxido de Chumbo (PbO2) e a das placas positivas é o Chumbo (Pb).O eletrodo é um liqui-
do resultante da mistura de vitriolo (écido sulfdrico) com
4gua destilada. A temperatura padrdo para a medicdo da
densidade do eletrélito é de 20°C. Quando a bateria esta
na temperatura padrdo e na condicdo de carga total, a
sua densidade fica entre 1,24 a 1,29 g/cm3. Dentro de
cada parte independente do corpo da bateria existe um
conjunto de placas e eletrélito. Cada conjunto de placas
reage quimicamente com o eletrélito e atua como uma
bateria independente. A voltagem de cada conjunto de
placas é de cerca de 2 V. Trés (3) ou seis (6) conjuntos de
placas sao conectados em série e formam uma bateria de
6 ou 12 Volts. A tampa da bateria é feita de borrachadura
ou pléstico duro com alta capacidade de solamento e for-
ma um espaco interno integrado com o corpo da bateria. Estrutura da alimentacdo de energia
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4) Estrutura e principio de funcionamento da bateria selada

A estrutura da bateria selada é semelhante a bateria com eletrélito e somente precisa ser abastecida com
eletrolito uma vez (na fabrica) sendo depois selada. Nao é necessario se adicionar qualquer fluido durante sua
utilizagao. Portanto, ela é simples, conveniente, confiavel, completamente selada e livre de manutencao.

2. Desmontagem e manutencao da alimentacao de energia

A bateria da motocicleta fica instalala do lado direito do banco. A especificacdo dabateria é: 12\, 7 Ah. Ela
utiliza uma alimentacao de energia em CC. Faca manutencao na bateria depois dos primeiros 1.000 a 3.000 km.
a) Verifique os terminais negativo e positivo para ver se eles estdo soltos.
b) Carregue a bateria vagarosamente (carga lenta) se ela ficou fora de operagao por um longo periodo.

o) Yeufiqestianfelaiméteuélidoreadatedarsgamurebastivatoeaiybhdeeraua o tokiel deferidar(ld nadiciage
lenta com um carregador. Uma carga rapida néo é recomendada. Se a carga for dada com a bateria mon-
tada na motocicleta, a bateria pode liberar o gas hidrogénio que é explosivo, portanto mantenha a bateria
longe de chamas abertas para evitar que ela pegue fogo e possa até causar uma explosdo na motocicleta.

Especificacao técnica

Itens Especificacdo
Densidadedoeletrolito 1,28+0,01g9/cm3(25°C)

Bateria Voltagem Dia Noite
1.500rpm 14,0Voltsoumais 13,5Voltsoumais
8.500pm 14,6/oltoumais 14,6/oltoumais
Resisténcia CC

Alternador Amarelo-amarelo 082 Q
Azul/amarelo-verde 220Q +50Q
Preto/vermelho-verde 55@80 O

1) Desmontagem da bateria

Remova a cobertura lateral esquerda.

Remova os cabos dos terminais negativo e positivo
da bateria e o tubo de ventilacao.

Remova a bateria depois que seu suporte de fixacdo

foi removido.

A\ CUIDADO

Remova os cabos dos terminais negativo (-) e posi-
tivo (+) da bateria.

2) Teste dadensidade doeletrdlito
Teste a densidade do eletrélito da bateria com um
densimetro.
Especificacdo da densidade a 20°C:

Cargasuficiente 1,27a1,299/cm3
Carga insuficiente 1,26 g/cm3

* Se a densidade do eletrélito for menor que 1,25
g/cm3, carregue a bateria.

* A densidade do eletrélito varia com a tempera-
tura, portanto siga estritamente a “relacdo en-
tre a temperatura e a densidade” para fazer o
eletrolito.

* Se a placa dos terminais da bateria apresentar

formacéao de zinabre ou se o zinabre estiver de-
baixo dos terminais, substitua a bateria.

[ Remova a bateria

il iR R |

| ==

Teste o eletrélito
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) Preparacdo do eletrélito
A temperatura e a densidade para a preparacdo do
eletrélito sdo indicadas na figura ao lado.

4

5

6

) Carga da bateria
Remova as 6 tampas da bateria.
Conecte o terminal negativo (-) da bateria com o ter-
minal negativo (-) do carregador e o terminal posi-
tivo (+) da bateria com o terminal positivo (+) do
carregador.

-

Corrente de carregamento: 0,7 a 1,0 A
Carregue a bateria até que a densidade do eletrélito
atinja o valor de 1,27 a 1,29 g/cm3 (temperatura de

20°0).
A\ CUIDADO

Remova as 6 tampas da bateria antes da dar a
carga.

Mantenha a bateria afastada de chamas abertas
quando for carregar a bateria.

O plugue do cabo de alimentacao do carregador
deve estar ligado.

Pare de carregar a bateria se a temperatura do
eletrélito exceder 45°C.

Dar carga lenta na bateria € bom para a sua vida
util. Nao dé carga rapida a nao ser em situagoes
de emergéncia.

=

Teste parao sistema decarregamento

KSR BARSARISr G laR R s o e
gamento.

Conecte um amperimetro e um voltimetro como
mostrado na figura, aumente gradativamente a ro-
tacdo do motor e observe a leitura do amperimetro e
do voltimetro.

/A CUIDADO

Escolha uma bateria em boas condic6es para fazer
este teste.

1. 300

L. 260

1. 240

Relagéo entre a temperatura
e a densidade do eletrélito

0T

e

20C  a0C | 40C




7) Teste asaida doalternador
Conecte um amperimetro e um voltimetro como
mostrado anteriormente e substitua o alternador se
as leituras do teste ndo estiverem na faixa de valores
indicadas pela tabela dada a seguir.

Condicao . Luz_es d? Luzes de
iluminagao T,

Itens desligadas iluminacéo ligadas
Rotacdo(rpm) Voltagem (V) Voltagem (V)
Iniciodacarga <1.500 < 1.500

8:300rbm ER AR T3.830maR

8) Substituicdo do alternador
Desmonte a bobina de conexao do resistor do carre-
gador, o disparador e a bobina de ignicdo.

Teste a resisténcia do enrolamento da bobina de igni-

cao: a resisténcia entre os fios preto/vermelho e verde
deve ser de 550 a 680 Q.

Teste a resisténcia do disparador: a resisténcia entre
os fios azul/amarelo e verde deve ser de 220 = 50 Q.

Teste a resisténcia do enrolamento da bobina de car-

regamento: a resisténcia entre os fios amarelos deve
serde0,9a1,2Q.

A\ CUIDADO

Se as leituras dos testes nao estiverem nas faixas
dos valores dados acima, substitua o alternador.

3. Causas, descricdo dos problemas e métodos de reparo para o sistema de alimentacao
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Teste para a saida
do alternador

Substituicao do alternador

Componente Problema Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

A saida de voltagem
da bobina de carga é
insuficiente

A bobina de carga esta
em curto-circuito

A bateria ndo pode ser
carregada e os componentes
elétricos ndo podem funcionar
corretamente

Substitua o magneto

A bobina de carga esta
em curto-circuito

A bobina de carga nao
apresenta corrente de

A bateria ndo pode ser
carregada e os componentes
elétricos ndo podem funcionar

Substitua o magneto

Alternador | (a resisténcia é ) saida corretamente
. .| A bobina de carga ndo | Os componentes elétricos e de
A bobina de carga esta ) < .
X apresenta corrente de | controle da motocicleta ndo Substitua o magneto
queimada P .
saida podem funcionar corretamente
Aforca magnética do O magneto ndo Os componentes elétricos e de
alternador diminui apresentalocalama ponliealdelacoatedsletagrente | Substitua o magneto
A bateria esta A bateria ndo pode ser | O motor de partida ndo . .
o . Substitua a bateria
danificada carregada funciona
O tempo de A poténcia elétrica o motor de partl_da nao
P PP funciona ou funciona muito Carregue ou
carregamento é muito | ndo é suficiente e a . S h ’
. PR .__ | devagar. O sistema e sinalizacdo | substitua a bateria
Bateria longo voltagem é muito baixa

esta fraco

A poténcia elétrica
nao é suficiente e a
voltagem é muito baixa

O eletrdlito é
insuficiente

O motor de partida nao
funciona ou funciona muito
devagar. O sistema de
sinalizacao esta fraco

Adicione agua
destilada ou
substitua a bateria
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PARTE 3 — PECAS CONSUMIDORAS DE ENERGIA

1. Estrutura e principio de funcionamento das pecas consumidoras de energia
As pecas consumidoras de energia do sistema elétrico da motocicleta sao as seguintes:

a) Dispositivos luminosos de sinalizagao

Os dispositivos luminosos de sinalizacao sao o farol, a lanterna dianteira, a lanterna traseira e os indicado-
res dos instrumentos. As suas fungdes principais sao iluminar e chamar a atencao das outras pessoas quando
a motocicleta esta trafegando a noite para assegurar a seguranca ao trafegar.

Os dispositivos de sinalizacao sdo os indicadores de direcdo, a buzina, o indicador da marcha engatada e
a luz de freio. Eles sao utilizados para indicar as condi¢oes da motocicleta ao trafegar e expressar as agoes do
motorista através de sons e sinais e luzes.

b) Dispositivo de partida elétrica

O dispositivo de partida elétrica consiste do motor de partida e do mecanismo do engrenamento. Ele é
utilizado para ligar o motor da motocicleta.

1) Dispositivos luminosos de sinalizacao

Farol e lanternas

O farol ilumina a parte da frente da pista por onde a motocicleta esté trafegando. Ele faz com que o mo-
torista enxergue as condicoes da pista e os outros veiculos e também envia sinais para as pessoas e veiculos
que vem em sentido contrario. O piscar do farol pode fazer que os veiculos que vem em sentido contrario
percebam sua intencdo de ultrapassagem. Quando a motocicleta esta trafegando em um dia com nevoeiro, o
farol deve ser ligado para assegurar um trafegar seguro.

As lanternas séo utilizadas para indicar a posicao da motocicleta e para fazer com que a motocicleta seja
percebida pelas outras pessoas em um local com boa iluminacdo ou quando a motocicleta ultrapassa outros
veiculos a noite. A lanterna dianteira é normalmente instalada no conjunto do farol.

O farol consiste principalmente do refletor, da lente, da lampada, do suporte da ldmpada e da cobertura.

A funcao do refletor é fazer com que a luz da ldmpada se concentre em um facho luminoso. O material
utilizado é uma placa de aluminio, e o refletor é obtido por conformacao.

ilumirfarsgiougiinaipal Bla lante §ulifondiveoiastae daduzaiient sefleiddace absgy sRiaHoaRddes frente tenha
As lampadas sao divididas em lampadas com filamento simples e duplos.
O suporte da lampada é feito de aco galvanizado por conformacao. Ele é cilindrico. Existem 3 saliéncias
desiguais na borda do suporte e existe um furo para a passagem da fiacdo.
A lente e a cobertura formam um espaco completo que contém as outras pecas do farol.

2) Lanterna traseira e luz de freio

Alanterna traseira é utilizada para indicar a posicdo da motocicleta para os veiculos que vem atras quando
se trafega a noite e faz com que a placa de licenca seja vista claramente.

A lanterna traseira consiste principalmente da lente, da cobertura, do suporte da lampada e da lampada.
A lente é feita de vidro organico vermelho. Existe uma parte de vidro organico transparente inserida na parte
inferior da lente de modo que a placa de licenca possa ser iluminada.

A cobertura da lanterna é feita de plastico. Existem 2 suportes laterais com furos no fundo. A lente e a
cobertura podem ser conectados por parafusos.

3) Buzina

Durante o trafegar da motocicleta, o motorista pode
acionar a buzina e chamar a atencao das pessoas e dos

veicplos B EIRUSI IRT SRS AR die@fMmentacao
de energia, a buzina elétrica pode ser dividida em buzina
elétrica de CA e buzina elétrica de CC. Esta motocicleta
utiliza a buzina elétrica de CC.

4) Luzes indicadoras de direcao

Quando a motocicleta precisa fazer uma curva, as lu-
zes indicadoras de direcdo enviarao um sinal intermitente
de cor amarela através do relé intermitente para fazer
com que as outras pessoas percebam que a motocicleta
vai fazer uma curva. Normalmente as luzes indicadoras
de direcdo consistem da cobertura, do suporte da lampa-
da, da ldampada e da lente.
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2. Desmontagem e manutencao das pecas consumidoras de energia

Os circuitos da motocicleta sao diferenciados por diferentes cores, portanto observe a cor dos fios e conec-
te os fios com a mesma cor. Se os fios a serem conectados possuem plugues ou soquetes, conecte as fiacoes
com o mesmo tipo de plugue ou soquete.

Especificacao técnica:

Item | Especificacao Quantidade
Farol WB5 / Wa5v,12 1
Lanternaraseirfuzéreio 1252 W 1
Luzandicadoraddirecao 190V 4
Lanterdanteira W52 1
|ndlicadmieuerda LARD 11
Indicaddedireita LED 1
Indicadtasrchas LED 2
Indicaddiisstrumentos LED 1
1) Teste docircuito deiluminacao

Desmonte a cobertura do farol.

Desmonte os plugues dos fios de conexdo do inter-

ruptor das setas e do interruptor das luzes.

Meca o circuito do interruptor das setas e do inter-
ruptor das luzes quanto a continuidade com um oh-
mimetro.

A CUIDADO

Jeste @iisvamipxir fiasisatasngsinterruptor das lu-

Interruptor das setas Interruptor das luzes
Branco | Azul | Azul/amarelo| | Azul/amarelo Preto | Marrom | Marrom/branco | Reserva | Reserva

Farol O

alto O (( )__( )
Farol ~ )
normal O et O O e O

Farol '

baixo o Q O el O

L 1

2) Substituicdo das lampadas
Remova as lampadas de iluminacdo e as lampadas
das lanternas.
Verifique se elas estdao queimadas.
Verifique os circuitos quanto a curto-circuito.
Verifique se as poténcias sao adequadas.
Lampada do farol alto e do farol baixo: 12 V 35 W/
35W
Lampada das lanternas: 12V 3 W

A CUIDADO

Substitua as lampadas por outras de mesma espe-
cificacdo.
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3) Teste parao circuito dasluzes das setas
Remova a cobertura das luzes das setas.
Solte o plugue da fiacao.
Meca o circuito de conexao do interruptor das luzes
das setas quanto a continuidade com um ohmimetro.

Interruptor das setas

Laranja Cinza Azulclaro
Esquerda O——O
Meio
Bireita

4

=

Substituicao das lampadas das luzes das setas
Remova as lampadas das luzes das setas.
Verifique se as lampadas estao queimadas.
Verifique os circuitos quanto a curto-circuito.
Verifique se as poténcias sao adequadas.
Lampadas das luzes das setas: 12V 10 W

A CUIDADO

Substitua as lampadas por outras de mesma es-
pecificacdo.

Substitua ou conserte o interruptor das luzes das
setas se os fios de conexao estiverem soltos ou
nao podem transmitir poténcia.

5

=

Teste para a lanterna traseira e para a luz do freio
Solte os plugues da fiacdo da lanterna traseira e da
luz do freio.

Meca o circuito de conexao da lanterna traseira e dduz
do freio quanto a continuidade com um ohmimetro.
Interruptor do freio

Solte Preto | Verde/Amarelo
Segure a manopla do freio dianteiro O—

Solte

Pise no pedal do freio traseiro O——O

6) Substituicdo das lampadas da lanterna traseira e da
luz do freio
Remova as lampadas.
Verifique se as lampadas estao queimadas.

Veripque os circuites quanto a(furto—éircuito.
Verifique se as poténcias sao adequadas.

Ladmpadas da lanterna traseira e da luz do freio: 12 V
5W/21wW

A\ CUIDADO

* Substitua as lampadas por outras de mesma es-
pecificacao.

* Substitua ou conserte os interruptores da lantera
traseira e da luz do freio se os fios de conexao es-
tiverem soltos ou nao podem transmitir poténcia.




7) Teste docircuito dabuzina
Solte o plugue da fiacdo da buzina.
Meca o circuito de conexdo do interruptor da buzina
quanto a continuidade com um ohmimetro.

Interruptor da buzina

Preto Verdeclaro

Solte

Aperte O————=O

8) Substituicdo da buzina
Se a buzina fizer um ruido estranho ou ndo emitir
nenhum som, substitua-a por outra de mesma espe-
cificacdo ou ajuste-a.
Especificacdo da buzina: 12V 1,5 A

A CUIDADO

* Substitua a buzina por outra de mesma especifi-
cacao.

* Meca ou ajuste os circuitos do interruptor da bu-
zina se os fios de conexao estiverem soltos ou
nao podem transmitir poténcia.

9) Meca os circuitos dos instrumentos e do indicador do
nivel de combustivel.
Solte os plugues da fiacao dos instrumentos e do in-
dicador do nivel de combustivel.
Meca os circuitos de conexdo dos instrumentos e do
indicador do nivel de combustivel quanto a continui-
dade com um ohmimetro.

A\ CUIDADO

Substitua ou conserte os interruptores dos instru-
mentos e do indicador do nivel de combustivel se
os fios de conexao estiverem soltos ou nao podem
transmitir poténcia.

10) Verifique se os instrumentos estdo normais. Se nao
estiverem, substitua o instrumento com problema.

/A CUIDADO

Estes instrumentos sao do tipo tubo iluminado,
nao do tipo bulbo e ndo podem ser consertados, se
os instrumentos estiverem anormais, substitua-os.
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11) Teste para o motor de partida

Solte os cabos de conexao dos terminais negativo e

positivo do motor de partida.

Meca a resisténcia entre os terminais negativo e posi-

tivo do motor de partida.

Resisténcia do motor de partida: 0 < R < 0,5
Meca os circuitos de conexdo do motor de partida
quanto a continuidade com um ohmimetro.

especi

A\ CUIDADO

Substitua o motor de partida por outro de mesma
cacdo se a leitura da resisténcia for diferen-

te do acima especificado.

3. Causas, descricdo dos problemas e métodos de reparo para as pecas consumidoras
de energia

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

O ajuste do facho de luz
estd inadequado

O facho de luz do farol esta muito
distante ou muito préximo

A luz do farol nao
funciona normalmente

Ajuste o facho de luz do
farol

O filamento do farol esta

O filamento do farol estd queimado

O farol nao ilumina

Substitua a ldmpada do

Farol queimado farol
O contato interno nao . - A luz do farol nao Conserte ou substitua
. | O contato interno nao tem bom ] .
tem bom contato ou esta P o funciona normalmente o interruptor da luz do
P contato ou esta danificado ]
danificado ou para de funcionar farol
O filamento da lampada O filamento da lampada da A lanterna traseira/luz Substitua as lampadas
tré?éﬁgr}‘fuz %i@r&%n&}éﬁ%ﬂaaéluz de It,m\éﬁm%gasewa/luz de freio esta Hsrfﬁ%weaméunaona 88 lﬁ&gma traseira/luz
de freio O contato interno nao A luz de freio nao acende | Conserte ou substitua o

retorna ou esta danificado

O interruptor dos freios nao retorna
ou esta danificado

0ou nao apaga

interruptor dos freios

Luzes de setas

O contato interno nao tem
bom contato

O contato interno do interruptor
das luzes de setas nao tem bom
contato

As luzes de setas nao
acendem

Conserte ou substitua o
interruptor das luzes de
setas

O filamento das lampadas
estd queimado

O filamento das lampadas das luzes
de setas esta queimado

As luzes de setas nao
acendem

Conserte ou substitua as
luzes de setas

Buzina

O contato interno ndo
tem bom contato ou esta
danificado

A parte interna do botao da buzina
nao tem bom contato ou esta
danificado

A buzina ndo emite som
ou o som é inadequado

Ajuste ou substitua a
buzina

A parte interna da
buzina esta queimada ou
danificada

A parte interna da buzina esta
queimada ou danificada

A buzina ndo emite som
ou o som é inadequado

Substitua a buzina

Indicador das

O interruptor estd com
mau contato

O circuito do indicador das marchas
esta com mau contato

O indicador das marchas
nao acende

Substitua o interruptor
do indicador das
marchas

marchas i 3
] . ) O filamento do indicador das O indicador das marchas Subsm_ua as lampadas
O filamento est4 queimado . . - do indicador das
marchas esta queimado nao acende
P . — - . - - UETFHES -
O circuito esta com mau O circuito dos instrumentos esta Os instrumentos nao erifique o circuito dos
contato com mau contato acendem instrumentos
Instrumentos . Lo Os indicadores dos Substitua as lampadas
2 . . O filamento dos indicadores dos h - o
O filamento est4 queimado | . P ’ instrumentos ndo do indicador dos
instrumentos esta queimado .
acendem instrumentos
O circuito estd com mau O circuito do indicador de O indicador de Verifique o circuito do
Indicador de | contato combustivel estd com mau contato | combustivel ndo acende | indicador de combustivel
combustivel . . . O filamento do indicador de O indicador de Substitua a lampada do
O filamento est4 queimado . . . ’ - o .
combustivel estd queimado combustivel ndo acende | indicador de combustivel
O contato interno nao tem | O interruptor do motor de partida | A partida elétrica nao Conserte ou substitua o
Partida bom contato estd com mau contato funciona bem motor de partida
elétrica O resistor e o enrolamento do Substitua o motor de

O motor de partida esta
queimado

motor de partida estdo queimados

O motor de partida ndo
funciona bem

partida
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PARTE 4 - COMPONENTES DE CONTROLE

No sistema elétrico da motocicleta, os componentes de controle asseguram boas condicdes de funciona-
mento para os componentes de alimentacao de energia e para as pecas consumidoras de energia e asseguram
a harmonia entre eles. Eles ddo ao motorista a possibilidade de controlar momentaneamente o sistema elétrico.

1. Estrutura e principio de funcionamento dos componentes de controle

Os componentes de controle consistem principalmente do retificador, da unidade intermitente, do relé
de partida, dos fusiveis, do interruptor de controle, do interruptor dos freios dianteiro/traseiro e do conjunto de
cabos.

1) Retificador

O retificador é um componente importante do sistema elétrico da motocicleta. Quando o alternador esta
funcionando, a bobina de carga transforma a CA em CC de modo a fornecer uma corrente continua estavel
para a bateria e para os componentes elétricos. Ele consiste principalmente do transistor, do tiristor e do diodo.

2) Unidade intermitente
A unidade intermitente controla o piscar intermitente das luzes das setas quando as setas sao acionadas e
trabalha junto com elas. Ela consiste principalmente do transistor, do capacitor, do resistor e da bobina.

3) Relé de partida

O relé de partida é um interruptor eletromagnético. Quando se aciona o interruptor de partida do lado
direito do guidao, a corrente elétrica conectard com o terminal positivo da bateria através da bateria, das co-
nexdes da bateria, da bobina do relé e da conexdo do interruptor de partida, depois ela fechara o circuito. A
bobina produz um campo magnético devido a inducdo magnética de modo que ela atrai o braco do contato
movel para baixo e faz com que os 2 contatos se fechem. A corrente elétrica se conectara com o terminal po-
sitivo da bateria através da bateria, das conexdes da bateria, da bobina do relé e da conexao do interruptor
de partida, depois ela fechara o circuito e o motor de partida funcionara para acionar o motor da motocicleta.
Estando o interruptor de partida com os contatos fechados, o braco do contato moével sera atraido pelo nuicleo
de ferro da bobina e fard o motor de partida funcionar. Quando se solta o interruptor de partida, o campo
magnético cessa, o braco do contato movel é liberado e os contatos se abrem, portanto, o motor de partida
parara de funcionar mesmo que a corrente elétrica flua pela bobina.

4) Fusiveis

A parte interna dos fusiveis é feita de metal com baixo ponto de fusao. Quando a corrente elétrica excede o
valor nominal do fusivel, esta parte interna se fundira e o circuito sera interrompido, o que pode evitar que os
aparelhos elétricos se queimem por uma corrente elétrica mais alta causada pela ligacdo de um circuito errado.
O sistema de fusiveis geralmente consiste da caixa plastica de fusiveis e dos cartuchos dos fusiveis dentro da
caixa.

5) Interruptor de protecao da partida elétrica
A protecao da partida elétrica fica instalada nos in-
terruptores de protecdo da manopla da embreagem e

gonsrngr e datared sespactivaraietiva @£ idiladrtnase
apenas um dos interruptores da partida elétrica estiver
acionado, a motocicleta pode ser ligada normalmente.
As motocicletas equipadas com um interruptor de pro-
tecdo no suporte lateral podem ser ligadas eletricamente
e funcionar normalmente apenas com a liberacéo do su-
porte lateral e com a liberacdo do interruptor de prote-
cao do suporte lateral.

Estrutura dos componentes de controle
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6) Cabo principal

Cada parte do sistema elétrico da motocicleta é conectada com cabos e fios. Para evitar que os cabos e fios
fiquem desordenados e para que eles sejam bem acomodados no chassi, os cabos e fios com o mesmo cami-
nhamento sao geralmente envoltos com um tecido emborrachado isolante. A este conjunto de fios e cabos se
dé& o nome de cabo principal.

7) Interruptor dos freios dianteiro e traseiro
Ele é utilizado para controlar o acender e apagar das luzes de freio.

8) Grupos de interruptores da esquerda e da direita

Os interruptores elétricos de controle do sistema elétrico estao centralizados dos lados esquerdo e direito
do guiddo. Normalmente, de cima para baixo, ficam os interrur)tores da luz indicadora de ultrapassagem, dos
fardis alto e baixo, das luzes das setas, do botao da buzina e da luz de emergéncia do lado esquerdo do guidao.
Também de cima para baixo, ficam os interruptores da parada rapida, das luzes das lanternas, dos faréis e do
botédo da partida elétrica do lado direito do guiddo. O interruptor principal da alimentacdo de energia fica no
meio do painel de instrumentos.
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2. Desmontagem e manutencao dos compo-
nentes de controle

1) Teste para o retificador
Remova o conector do retificador.
Meca a resisténcia entre o retificador e cada terminal
de ligagao.
Se a leitura nao estiver na faixa do valor dado abaixo,
substitua o retificador por outro de mesma especifi-
cagao.

A cUIDADO

Faca este teste usando um multimetro ajustado
para a fixa Rx 1 kQ ou R x 100 kQ.

2) Verifique o retificador se a voltagem estiver muito
alta ou atuar por muito tempo. Mega-o sem alimen-
tacdo elétrica. Substitua-o se ele estiver anormal.

3) Teste parao relé de partida
Remova o relé de partida.
Remova o conector do interruptor da partida elétrica.
Meca o circuito de conexdo do interruptor da partida
elétrica quanto a continuidade com um ohmimetro.

A CUIDADO

Substitua ou conserte o interruptor da partida elé-
trica se os seus fios de conexao estiverem soltos ou
nao puderem transmitir poténcia.

4) Substituicao do relé de partida
Quando o fio de saida do relé de partida se conecta

camruma fandess sisnaairsauecbhtats gle saita
entre os parafusos com um ohmimetro.
Resisténcia do relé de partida: 0 <R < 0,5

A CUIDADO

Se a leitura do teste nao estiver conforme o valor
de resisténcia acima ou se o relé nao fizer ruido
quando conectado a uma fonte de alimentacéao de
12 V CC, substitua o relé de partida por outro de
mesma especificacao.
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5) Teste paraa unidade intermitente
Remova a unidade intermitente.
Remova o conector da unidade intermitente.
Meca o circuito de conexao da unidade intermitente
quanto a continuidade com um ohmimetro.

A CUIDADO

Se a unidade intermitente nao puder ligar e desli-
gar, isto indica que a unidade intermitente esta da-
nificada, portanto substitua-a por outra de mesma
especificacao.

6) Teste para os fusiveis
Remova o fusivel. Se o fusivel estiver queimado, isto
indica que a corrente de entrada ou de saida é ex-
cessiva.
Verifique com um ohmimetro.
Corrente méaxima do fusivel: 15 A

A CUIDADO

Substitua o fusivel por outro de mesma especifi-
cacdo.

7) Teste parao cabo principal
Remova o cabo principal e verifique os seus circuitos
de conexdo quanto a continuidade

A\ CUIDADO

Substitua o cabo principal se ele apresentar curto-
circuito ou circuito aberto.

8) Teste parao lado esquerdo doguidao

Beunnls @ gevRde eI nsaidnsgus

a continuidade com um ohmimetro.

A\ CUIDADO

Conserte ou substitua o grupo de interruptores do
lado esquerdo do guidao se eles apresentarem cur-
to-circuito ou circuito aberto.

Teste para o cabo principal '

Teste para o drupo de interruptores do lado esquerdo




9)

Teste parao lado direito doguidao

Desmonte o grupo de interruptores do lado direito
do guidao e verifique os circuitos de conexdo quanto
a continuidade com um ohmimetro.

A CUIDADO

Conserte ou substitua o grupo de interruptores do
lado direito do guidao se eles apresentarem curto-
circuito ou circuito aberto.

10) Teste para o interruptor da luz indicadora do freio

dianteiro

Acione a manopla do freio. Se a luz indicadora do
freio ndo acender ou ndo apagar depois que a ma-
nopla foi solta, isto indica que o circuito do interrup-
tor da luz indicadora do freio dianteiro apresenta um
curto-circuito ou circuito aberto. Verifique o circuito
de conexao do interruptor da luz indicadora do freio
dianteiro quanto a continuidade com um ohmimetro.

A\ CUIDADO

Substitua o interruptor da luz indicadora do freio
dianteiro se ele apresentar curto-circuito ou circui-
to aberto.

11) Teste é)ara o interruptor da luz indicadora do freio
traseir

Pise no pedal do freio traseiro. Se a luz indicadora
do freio ndo acender ou ndo apagar depois que o
pedal foi solto, isto indica que o circuito do interrup-
tor da luz indicadora do freio traseiro apresenta um
curto-circuito ou circuito aberto. Verifique o circuito
de conexao do interruptor da luz indicadora do freio
traseiro quanto a continuidade com um ohmimetro.

A CUIDADO

Substitua o interruptor da luz indicadora do freio
traseiro se ele apresentar curto-circuito ou circuito
aberto.

12) Teste para o interruptor de partida elétrica

Se a motocicleta %stiver com alguma marcha en?a—
tada, acione a embreagem paradesengatar o motor

de modo que se possa dar a partida na motocicleta
usando a partida elétrica, ou coloque a transmissao
em neutro e acione a partida elétrica.

Verifique o circuito de conexao do interruptor da parti-
da elétrica quanto a continuidade com um ohmimetro.

A CUIDADO

Substitua o interruptor de partida elétrica se ele
apresentar curto-circuito ou circuito aberto.
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13) Verifique se a trava da ignicao esta eletrificada ou

nao

Verifique se a parte retratil da trava da ignicao esté
fixa quando a motocicleta estiver desligada ou nao
puder ser ligada e utilize um multimetro para testa-la
se ela estiver fixa.

3. Causas, descricao dos problemas e métodos de reparo para as pecas de controle

Componente

Problema

Consequéncia

Consequéncia para
a Motocicleta

Método de reparo

O retificador esta
queimado

A saida de voltagem do
magneto esta alta ou
instavel

As lampadas dos
componentes consumidores
de energia queimam com
facilidade

Substitua o retificador
ou teste o magneto

Os componentes

Retificador - ) .
O circuito apresenta e - consumidores de energia
- .~ .. | Oretificador nao < L
curto-circuito ou circuito nao apresentam corrente Teste o circuito do
- apresenta corrente de . i
aberto e nao pode se saida nem voltagem de saida. O | retificador
conectar firmemente sistema de iluminagao nao
funciona
A saida de voltagem da Teste a bateria ou
ilé s@goartida esta bateria esta muito alta | Aganddetédiétamaateode ser | substitua o relé de
Relé d @J@h ou mLﬁto Lama a partsic!a
elé de —
partida 0 C|rcu!to a_)presenFa . O relé de partida nao . - Teste o circuito do reld
curto-circuito ou circuito A motocicleta ndo pode ser . e
< apresenta corrente de . - de partida e verifique
aberto e nao pode se . ligada eletricamente .
) saida o fusivel
conectar firmemente
A unidade intermitente A sa@a de yolta_gem da A luz indicadora das setas e Teste_a baterla_ ou
. . bateria estd muito alta - substitua a unidade
estd queimada . . as setas ndo acendem : .
. ou muito baixa intermitente
Unidade

intermitente

O circuito apresenta
curto-circuito ou circuito
aberto e ndo pode se
conectar firmemente

A unidade intermitente
nao apresenta corrente
de saida

A luz indicadora das setas e
as setas ndo acendem

Teste o circuito da
unidade intermitente
e verifique o fusivel

O circuito apresenta

A saida de voltagem do
sistema de carregamento

Os componentes
consumidores de energia

Substitua o fusivel e o

Fusivel curto-circuito ou circuito . . ] - circuito do sistema de
P . estd muito alta ou muito | ndo apresentam corrente
aberto e esta queimado R . carregamento
baixa nem voltagem de saida
Teste o circuito do
Interruptor | O circuito apresenta O circuito do interruptor interruptor das luzes
das luzes de | curto-circuito ou circuito | das luzes de freio nao A luz de freio ndo acende | de freio ou substitua
freio aberto e esta queimado | pode transmitir corrente o interruptor das
luzes de freio
Teste o circuito do
Interruptor | O circuito apresenta O circuito do interruptor . - interruptor da partida
. L I . o - A motocicleta ndo pode ser e :
da partida | curto-circuito ou circuito | da partida elétrica nao . - elétrica ou substitua
. . ) o ligada eletricamente .
elétrica aberto e est4d queimado | pode transmitir corrente os interruptores do
lado direito do guidao
Teste o circuito do
Interruptor | O circuito apresenta O circuito do interruptor | A motocicleta ndo pode interruptor da parada
de parada | curto-circuito ou circuito | de parada rapida nao ser ligada ou parada rapida ou substitua os
rapida aberto e esta queimado | pode transmitir corrente | rapidamente interruptores do lado

direito do guidao
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PARTE 1 — ANALISE DOS PROBLEMAS COM O MOTOR

1.1 Analise da Marcha Lenta Irregular do Motor

—

Marcha lenta irregular do motor

Y

|7

h

Motosenmarchdenta

| | A marcha lenta do motor esta muito alta |Anchhéentaﬂmotoesta’nsta’vel

Y

Y

Verifique a pressao de
compressao do cilindro

Puxe a valvula do carburador com as maos e
verifique se ela estd completamente fechada

Verifique se o ponto de ignicao
do motor esta correto

Sim

4

Nao

Verifique se o orificio de

passagem de combustivel

da marcha lenta é muito
grande

do acelerador pode ser puxado para
fora da cobertura do cabo e se a mola
da valvula é muito macia

Verifique se o cabo de aco de controle

A pressao de
compressao do
cilindro é baixa

A pressao de
compressao do
cilindro é normal

Y

1

Verifique se a folga dos
eletrodos da vela de
ignicao é muito pequena

2)

Verifique se o dispositivo
CDI tem problemas.
Verifique se o volante do
alternador e a bobina de
disparo estao soltas

Sim

Nao

4

Ajuste a folga
dos eletrodos

Verifique a relagao de
mistura ar-combustivel

1) Verifique se os componentes
conectados ao motor apresentam
vazamento.

2) Verifique se a entradade are a
exaustao estao sincronizadas.

3) Verifique se a folga das valvulas
estd muito pequena.

4) Verifique se a vedacao entre as
valvulas e os assentos das valvulas
esté boa.

5) Verifique se os anéis do pistao
estdo quebrados ou tem pouca
elasticidade.

6) Verifique a abrasao dos anéis do
pistao e do cilindro.

Reajuste a marcha lenta
do carburador

|

Depois do ajuste o motor ficou
com a marcha lenta boa

ainda

|

Depois do motor ter funcionado
em alta rotagdo, a marcha lenta

nao esta boa

!

O parafuso do ajuste do ar do
carburador ou o parafuso de
ajuste da valvula estao ajustados
inadequadamente

Verifique se o orificio de injecao de
combustivel da marcha lenta do carburador,
o tanque de combustivel para a marcha
lenta e a passagem de ar estdo bloqueados

Nao l

Verifique se o nivel da boia do

Sim

| Limpe

carburador estd muito alto

Sim

¥

Nao

a boia

Ajuste o nivel da boia para
o valor padrao ou substitua

do carburador esta solta

1) Verifique se o isolador do carburador se quebrou
2) Verifique se a porca de travamento de conexao
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1.2 Analise da Poténcia Insuficiente do Motor

A poténcia do motor € insuficiente

!

Aodgirdiviemente |

Verifique a pressao dos pneus

Sustente a motocicleta com o suporte
principal, eleve-a e gire a roda com as maos

|—

¥
Aodgiraondificuldade

¥

1) Verifique se o freio esta acionado

2) Verifique se o eixo da roda esta danificado ou desgastado

3) Verifique se o isolador do cubo da roda existe ou é
pequeno

4

Apressdoestamuitobaixa |

Apressdoestanormal

l

l

Verifique se a valvula do pneu esta
vazando e se a roda esta quebrada

Remova a vela de ignigéo e coloque o seu dedo no
furo roscado para a vela, depois aperte o botao de
ignicao ou rapidamente pise no pedal de partida

! I

O dedo nao sente gas saindo e a pressao

O dedo pode sentir um grande fluxo
de gés saindo e se ouve um som

de compressao o cilindro néo é suficiente

l

e ]

Y

Ligue o motor e gire suavemente a
manopla do acelerador. Observe a
mudanca de rotacao do motor

1) Verifique se os componentes conectados ao motor
apresentam vazamento.

2) Verifique se as valvulas estdo sincronizadas.

3) Verifique se a folga da valvula é muito pequena

4

4) Verifique se a vedacdo entre as valvulas e os assentos é
boa

A rotacdo do motor aumenta
quando a aceleracao é maior

A rotacdo do motor ndo aumenta
quando a aceleracao é maior

5) Verifique se os anéis do pistdo estao quebrados ou tem
pouca elasticidade.

6) Verifique a abrasao dos anéis do pistao e do cilindro.

Verifique se a ignicao est4 no ponto

4

1) Verifique se o sistema de alimentacao de
combustivel esta funcionando bem

2) Verifique se o carburador, o filtro de ar e o
amortecedor estado bloqueados

3) Verifique se o nivel da boia do carburador esta
fora do especificado

1) Verifique se ha algo errado com o CDI
2) Verifique se o volante do alternador e a bobina
de disparo estao soltos
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1.3 Analise da Partida do Motor

| O motor ndo pode ser ligado ou esta dificil de ligar |

Verifique o sistema de ignigao |

!

Nao

—

Sai faisca?

'

Faisca fraca ou nenhuma faisca
entre os eletrodos

!

Desparafuse a capa da vela e verifique se
sai uma faisca na bobina de alta voltagem

Remova a vela e verifique se existem depositos Sim
de carbonizacdo entre os eletrodos da vela
l | Limpe os depdsitos de carbonizacao

Sai uma forte faisca azul
entre os eletrodos

'

Verifique se o ponto da
ignicao esta correto

¥
¥

Sai uma forte faisca azul | | Faisca fraca ou nenhuma faisca

1 l Nao l Sim

1) Verifique se ha algo

Verifique se ha algo errado
com a vela ou sua capa

Solte o parafuso do
carburador e verifique
se ha gas saindo pelo

tubo do carburador

errado com o CDI

2) Verifique se o volante do
alternador e a bobina de
disparo estao soltos

l Nao

v !

! } sm § 1

l

k.

L Verifique se a Verifique se o circuito Verifique a pressao de Verifique se
Verifique a ¥ R N . - 30 do cilind ha bustivel
alimentagdo bobina de ignicao interno do sistema Yerlflque se compresso do cilindro 4 combustive
d A apresenta curto- de ignicao apresenta ha algo errado com um barémetro no tanque

e energia
da ignicao circuitghipteircuito CHIFQRE bk U com o CDI
Sim Nao
Y 4
¥ A pressao do Adicione
0 magneto do sistema de ignicao cilindro é suficiente combustivel

nao possui ponto de conexao Y

1) Verifique se o orificio de
ventilacao da tampa do tanque
de combustivel esta bloqueado

1) Verifique se a conexao de saida do
motor apresenta vazamento
2) Verifique se as vélvulas estao

2) Verifique se o filtro de are o

1) Verifique se a bobina de sincronizadas \ | e
ignicao apresenta curto- A pressao 3) Verifique se a folga das valvulas é g\lterrup:jor e combustivel estao
circuito ou circuito aberto f_io qll_n_dro € muito pequena oqueados

2) Verifique se a bobina de insuficiente 4) Verifique se a vedacio entre as 3) Verifique se o interruptor de

disparo apresenta curto-
circuito ou circuito aberto

k.

combustivel estd em boas
condigoes

4) Verifique se o furo de entrada do
carburador est4 entupido

valvulas e os assentos esta boa
5) Verifique se os anéis do pistao estao
quebrados ou tem pouca elasticidade.
6) Verifique a abrasao dos anéis do

O eletrodo da vela de

l«| Removaavelade
ignicao esta umida ignicao e verifique-a

5) Verifique se o nivel da boia do

pistao e do cilindro. carburador estd muito alto

Verifique se o carburador

|
Nao ignica 2

apresenta vazamento Sim

'

Coloque um pouco de combustivel no cilindro e tente ligar
o0 motor

1) Verifique se ha algo entre a valvula de
carburador nao possa ser fechado
agulha do carburador esta desgastada

3) Verifique se a boia do carburador esta

quebrada

est4 muito baixo

agulha da boia e seu assento de modo que o filtro de ar esta

2) Verifique se a superficie conica da vélvula de

4) Verifique se o nivel da boia do carburador

Y + *

Verifique se o O tempo de funcionamento

estd muito pequeno ou o
motor apresenta queima fora
de ponto depois de ligado

O motor continua
funcionando depois de
ligado

bloqueado

¥ ¥

A parte interna do O dispositivo de partida
carburador esté bloqueada do carburador (sistema
ou o nivel da boia esta de enriquecimento) tem

muito alto alguns problemas
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1.4 Analise do superaquecimento do motor

O motor superaquece

!

| Verifique se o funcionamento esté correto |7

Sim

4

1) Verifique se o combustivel é o correto ou se esta

armazenado ha muito tempo

2) Verifique se o motor sempre funciona em alta

rotacdo ou com altas cargas

| Verifique o sistema de arrefecimento

l

Ar de arrefecimento do motor

l

Sim

Limpe

Verifique se ha areia ou
depositos de sujeira no radiador

Néol

Nao

1 Verifique se a ignicao esta no ponto

1) Verifique se o dispositivo CDI tem problemas
2) Verifique se o volante do alternador e a bobina de

disparo estéo soltos

Sim

—

Verifique se a embreagem patina

Sim

. — |
A embreagem patina

Veja o item 1.6

Néao

l

l

Remova a vela de ignicao e verifique
a cor dos eletrodos da vela. Estime
a relacdo da mistura ar-combustivel
de acordo com todos os tipos de
fendmenos excepcionais.

|

Os eletrodos da vela de ignicao estao

pretos. O escapamento emite fumaga preta

quando o motor funciona com rotacdo

média/baixa. O desempenho da aceleracao

é ruim e a marcha lenta é instavel. Mas ela
é normal em altas rotagoes.

A relagao ar-combustivel esta rica

!

Os eletrodos da vela
estao marrons

4

Os eletrodos da vela estao
brancos. Quando se acelera o
motor falha. O ar flui de volta

para o carburador e a poténcia do
motor ¢ insuficiente.

esta normal

Arelagéo ar-combustivel

¥

A

Y

1) Verifique se o filtro de ar esta
bloqueado

2) Verifique se o dispositivo de partida do
carburador (sistema de enriquecimento)
estd em boas condicoes

3) Verifique se o nivel da boia do
carburador estd muito baixo

Verifique se a porta de
exaustao do cilindro e
0 escapamento estao
bloqueados com depositos
de carbonizagao

Verifique o sistema
de lubrificacdo

A relagdo ar-combustivel
esta pobre

k.

.

1) Verifique se o nivel de 6leo do carter é

insuficiente

2) Verifique se o dleo no carter esté sujo ou sua

viscosidade esta baixa

3) Verifique se o filtro de 6leo esta bloqueado
4) Verifique se a bomba de 6leo esta em boas

condigoes

5) Verifique se as passagens de lubrificagao

estdo bloqueadas

1) Verifique se o interruptor
de combustivel esta
em boas condicoes de
funcionamento

2) Verifique se o nivel da
boia est4 muito alto

3) Verifique se os orificios
do carburador estao
bloqueados
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1.5 Analise do excesso de consumo de combustivel

| O consumo de combustivel do motor excede o padréo|

!

]

Verifique se o funcionamento esta normal

}7

k.

Sustente a motocicleta com o suporte
lateral e gire a roda com as maos

I

Y

A roda se move com dificuldade

| | A roda se move normalmente

!

1) Verifique se os freios estao
bloqueados

2) Verifique se o eixo esta desgastado

3) Verifique se o espelho do cubo da
roda esta instalado ou é muito curto

1) Verifique se a motocicleta trafega levando
cargas ou em uma velocidade nao
econdmica ou a baixa velocidade.

2) Verifique se a especificacdo do dleo esta
correta

| Verifique a pressao dos pneusl

k.

| A pressao esta muito baixa

k.

Calibre os pneus conforme as
especificagoes

|

Lidecomissoconformeasituacao

Sim

A pressao esta normal

Verifique se o tanque de combustivel, o
interruptor de combustivel, as tubulagoes e o
carburador apresentam vazamentos.

1 Nao

Velrifiquearelagéodamisturaar—combustl’vel

|

!

A relacao da mistura ar-combustivel
esta normal

|

A relagao da mistura
ar-combustivel esta muito rica

Arelacéo da mistura ar-
combustivel estd muito pobre

|

Verifique se a rotagdo do motor
esta muito alta

1

1) Verifique se o filtro de ar esta
bloqueado

2) Verifique se o nivel da boia do
carburador estad muito baixo

3) Verifique se o orificio principal
do carburador é muito grande

Verifique e ajuste o carburador | | Verifique se o ponto de ignicdo esta correto |

Verifique o sistema de ignicao |

1) Verifique se a parte
interna do carburador
esta bloqueada

2) Verifique se o nivel da
boia do carburador esta
muito alto
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1.6 Andlise da patinacdo da embreagem

A embreagem patina

|

A embreagem de multiplos discos em 6leo
patina

I

Verifique se o curso da manopla da
embreagem esta entre 10 e 20 mm

Sim

Nao

.

k.

| Reajuste-o | |

Verifiquese o cabo deacionamento daembreagem podeser puxado flexivelmente

!

|

| Limpe, lubrifique ou substitua |

Verifique se o nivel de 6leo do carter estd muito baixo

Sim

| Adicione 6leo |

Nao

Verifique se a viscosidade do 6leo do carter
€ muito baixa ou se o 6leo esta muito sujo

—

l Sim

| Substitua o 6leo |

l Nao

1) Verifique se o parafuso que pressiona a mola da embreagem est4 solto

2) Verifique se os discos de atrito da embreagem estdo desgastados ou
erodidos

3) Verifique se a mola da embreagem est4 com pouca elasticidade

4) Verifique se o cubo movido da embreagem, a superficie de contato da
placa de pressao e os discos de atrito estdo desgastados

5) Verifique se as ranhuras dos dentes dos cubos motriz e movido estao
desgastadas

1.7 Analise do silencioso do motor de 4 tempos

O silencioso do motor de 4 tempos emite
fumaca espessa azul e branca

Verifique se o nivel de éleo do carter
excede a marca superior

Sim

Nao

Ha muito 6leo no carter. O 6leo em excesso
deve ser drenado. Nao deixe o 6leo exceder
o nivel da marca superior

Ligue o motor. Enquanto ele funciona a altas
rotagoes, remova a vareta medidora do 6leo e
verifique se o orificio por onde se coloca o 6leo
emite fumaga.

Sim

e seus assentos esta mu

Verifique se a folga do ajuste das valvulas

1) Verifique se o cilindro, o pistao e os anéis estao
desgastados

ito grande

Sim

2) Verifique se os anéis tém pouca elasticidade ou estao
quebrados

3) Verifique se as aberturas dos anéis do pistao estao

y defasadas de 120°

Verifique se as vélvulas
e seus assentos estao
desgastados

O retentor de 6leo das
valvulas esta danificado
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1.8 Andlise do desengate incompleto da embreagem

| A embreagem néo desengata completamente

4

Verifique se o curso da manopla
da embreagem esta entre 10 e 20 mm

Sim

Reajuste-o

Y

embreagem

Verifique se a elasticidade da mola da

esta bem proporcional

da embreagem estao desgastados em zig-zag

Verifique se as ranhuras dos cubos motriz e movido

Substitua todas as molas da embreagem

Sim

Y

Nao

Y

Conserte-os ou substitua-os

distorcidos

1) Verifique se os discos movidos da embreagem estao

2) Verifique se o came de desengate, o eixo de
desengate e os outros componentes do mecanismo
de acionamento da embreagem estao desgastados

1.9 Andlise do desengatador das marchas

|Esté dificil desengatar as marchas

4

Ligue o motor e verifique se a marcha lenta
estd muito alta

Y

X

Verifique se as trocas de marchas

Reajuste-a

Sim
h

Verifique se a embreagem

funcionam normalmente

Nao

Y

Melhore o método de

desengata completamente

Nao

acionamento

Sim

Y

Verifique se o eixo das trocas de
marchas esta distorcido ou se o
braco esté distorcido ou desgastado

l Nao

1) Verifique se a ranhura do came do eixo
do came das trocas de marchas esta
desgastado ou danificado

2) Verifique se o garfo estd muito

Sim

Substitua-os |

1) Verifique se o curso da manopla da embreagem esté entre 10 e
20 mm

2) Verifique se a elasticidade da mola da embreagem esta bem
proporcional

3) Verifique se as ranhuras dos cubos motriz e movido da
embreagem estao desgastadas

4) Verifique se os discos de atrito da embreagem estao distorcidos

5) Verifique se os componentes do mecanismo de acionamento da
embreagem estao desgastados

desgastado
3) Verifique se o garfo esta distorcido
4) Verifique se o eixo do garfo esta
distorcido ou muito desgastado




1.10 Andlise do desengatador das marchas

ANALISE DE PROBLEMAS COM A MOTOCICLETA | 6-9

| O desengatador muda as marchas automaticamente

Sim

Verifique se a mola posicionadora esta
quebrada ou perdeu a elasticidade

Substitua |

Nao

k.

especificagoes

Desmonte o carter e verifique se o engrenamento
das engrenagens esta correto de acordo com as

v

A profundidade dos
engrenamentos é suficiente

Verifique se os dentes convexos de engrenamento
estao desgastados ficando com forma cénica e se
as ranhuras opostas da extremidade das engrenagens
estao desgastadas ficando com uma forma alargada.

A profundidade dos
engrenamentos nao é suficiente

v

Verifique se o garfo esta desgastado ou distorcido

desgastados

2) Verifique se a instalacao do desengatador
esta correta

Nao Sim
Sim Nao
Substitua a Verifique se os entalhados dos eixos principal 1) Verifique se o furo e o eixo do garfo estao Substitua o
engrenagem e intermediario e das engrenagens estao desgastados garfo
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PARTE 2 — ANALISE DAS PARTES ELETRICAS

2.1 Andlise da bateria

| A bateria ndo pode ser carregada

t

Remova o elemento de conexao entre os terminais do alternador
e o cabo da motocicleta. Mega a resisténcia com um ohmimetro
e verifique se a resisténcia entre o terminal de saida da bobina
de carregamento esta de acordo com as especificagoes.

!

'

!

}

O valor da resisténcia esta
menor que o valor padrao

O valor da resisténcia esta de
acordo com o valor padrao

O valor da resisténcia ¢ infinito

]

¥

¥

A bobina de carregamento
apresenta curto-circuito

Instale o elemento de conexao entre os terminais
do alternador e o cabo da motocicleta. Remova

Sim

o retificador ou o elemento de conexao entre o
ajustador comutado e o cabo da motocicleta

v

A bobina de carregamento ou outro
terminal de saida apresenta circuito
aberto

Meca a resisténcia entre o terminal de saida da bobina
de carregamento com um ohmimetro. Verifique se a
resisténcia est4 de acordo com a propria resisténcia da
bobina de carregamento

¥

Nao

¥

Ajuste o multimetro para 0 a 20 V CC. Meca a

voltagem entre os terminais do componente de

conexao com a bateria (hormalmente é um fio
vermelho ou vermelho/branco) e o terra.

v

|

O circuito do alternador para o retificador
ou entre o ajustador comutado apresenta
circuito aberto ou um mé conexao

I ¥
N&o hé indicagéo O fio do componente de Ha indicagao Mega o retificador e o ajustador
de voltagem conexao com a bateria de voltagem comutado com um ohmimetro.
apresenta circuito aberto Verifique se eles apresentam problemas

2.2 Analise da bateria

Sim

| A bateria nao pode ser totalmente carregada |

| Verifique se a luz da bateria fica sempre acesa |

Nao

v

¥

Ajuste ou substitua o
interruptor de freio

Coloque o interruptor de igni¢do para a posicao OFF. Remova o terminal positivo da bateria.
Conecte o terminal positivo do medidor de corrente ao terminal positivo da bateria e

O teTTiTTat Tegativo a0 teTTiTTat TTegative uc*ualelid. Yerifioue sefurcorrenteetétrica:

¥

O valor da corrente elétrica é
menor que o valor especificado

Verifique se a bobina de carregamento
do alternador apresenta curto-circuito

¥

Nao
¥

3 Sim

1) Verifique se o eletrdlito da bateria ndo é suficiente
2) Verifique se a densidade do eletrélito da bateria estd muito baixa
3) Verifique se as placas da bateria tém muito PbSO4 ou apresenta

curto-circuito

Substitua a bobina

¥

O valor da corrente elétrica é maior que
o valor especificado (normalmente a
corrente elétrica requerida deve estar

acima de 1 mA).

!

O circuito do retificador, do
ajustador comutado ou da bateria
para o interruptor de ignicao
apresenta curto-circuito
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2.3 Andlise do motor de partida

| O motor de partida nao gira |

!

Ligue o interruptor de ignicao e aperte o botao da
buzina ou ligue/desligue o interruptor das setas

' '

A buzina toca bem forte. As luzes de setas acendem bem forte.

A buzina nao toca ou toca fraco.
As luzes de setas acendem muito fracas.

¥

v

v

Pressione o botao de partida e
0 som caracteristico da partida

Pressione o botéo de partida e
0 som caracteristico da partida

& WMERIASIR dahats i gt irentsy.

elétrica é ouvido

¥

Faga um curto-circuito entre a conexao da bateria no relé
de partida e a conexao do motor de partida com uma
chave de fenda e um fio grosso.

¥
¥

Depois da conexao, o motor
de partida ainda nao gira

elétrica nao é ouvido

Remova o componente de conexao do relé de partida do cabo da
motocicleta. Conecte os terminais negativo/positivo da
bateria com os terminais da bobina do relé de partida usando 2 fios|

¥

¥

Depois da conexao em curto-
circuito, o motor de partida
gira normalmente

]

¥

Depois da conexao, o motor
de partida gira normalmente

¥

Depois da conexao, o motor

de partida ainda néo gira e o

som caracteristico da partida
elétrica ndo é ouvido

!

A bobina do relé de partida
apresenta um circuito aberto
ou um curto-circuito

Verifique o circuito do sistema
elétrico de controle

Desmonte o motor de partida e verifique
como segue:

4 1) Verifique se as escovas estao gastas

2) Verifique se as molas das escovas estao

3) uARRdPEOY SPRLBRKsASlesHidgads da

4) Verifique se a bobina da armadura
apresenta um circuito aberto ou um
curto-circuito

1) Verifique se o ponto de conexao do interruptor da bobina O ponto de conexdo

contato,

{nterna estd com ma 2 - . .
conexao do botao de partida esta

u

erifiqué’se 0 ponto de
com mau contato
3) Verifique se o circuito do sistema elétrico interno de

partida apresenta um circuito aberto ou um curto-circuito

o relé de partida

d ta
2) Ganificado ou erodide

2.4 Analise do motor de partida

| A rotacdo do motor de partida é lenta

!

Ligue o interruptor de ignicao e aperte o botao da
buzina ou ligue/desligue o interruptor das setas

¥

A buzina toca bem forte.
As luzes de setas acendem bem forte.

|

Verifique se a ponta do fio entre o relé de partida
e o motor de partida estd com mau contato

¥

]

A buzina néo toca ou toca fraco.
As luzes de setas acendem muito fracas.

.

A alimentacao da bateria nao é suficiente ou
os terminais da bateria estdo mal conectados.

Nao + Sim

Solte o fio de conexado entre o motor de partida e o relé de partida e o fio de conexdo
com a bateria. Pressione o botao de partida. Quando o relé de partida emite um som,
meca a resisténcia entre a conexao da bateria com o relé de partida e a conexao do
motor de partida com um ohmimetro. Verifique se ha resisténcia.

v

conserte

l Nao
O ponto de conexao do relé de
partida esta danificado ou erodido

Sim l
Mega a resisténcia do motor com um
ohmimetro e verifique se ha resisténcia.
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2.5 Analise das luzes de iluminacao

| Nenhuma luz de iluminacéo acende |

!
| l

SistemadeiluminagaoalimentadoporCA | | SistemadeiluminacaoalimentadoporCC
Remova o componente de conexao entre o feixe Aperte o botéo da buzinda ou ligue/desligue o
de fios do alternador e o cabo da motocicleta. interruptor das setas
Vefifiopisise bié siaidirde dotmmiada findsaskida l l l
l ¢ A buzina toca bem forte. A buzina nao toca.
As luzes de setas acendem. As luzes de setas ndo acendem.

A lampada nao acende

|| A ldampada acende |

;

! !

A bobina de iluminagao do Ligue o motor e remova o A alimentacao da Com um fio encoste rapidamente nos
alternador ou seu fio de said3 componente de conexao bateria esta normal terminais negativo e positivo da bateria
apresenta um circuito aberto entre o ajustador comutado e verifique se sai uma faisca. Ou meca a

ou curto-circuito e o cabo do veiculo voltagem com um multimetro.

' !

¢

¥ Y |

As luzes de iluminagao As luzes de iluminacédo Quando se encosta o fio nos Quando se encosta o fio
acendem ainda ndo acendem terminais nao sai faisca ou a| [nos terminais sai faisca oy
voltagem é muito baixa a voltagem esta normal
A bateria nao tem
O pasdeney dptsléiiaipeo carga 1) Ygefiqugese o fusivel esta
Desmonte o conjunto dianteiro da 2) Vebnfthge seo ctlrcwtot enctjre
luz de iluminacao e verifique se a a bateria €0 In (terrup or e.t
lampada est4 queimada ignicao apresenta um circuito
aberto ou curto-circuito
l 3) Verifique se o interruptor de
X _ ignicao apresenta um circuito
Slml l Nao aberto ou curto-circuito

Substitua a lampada da luz

de iluminacdo e verifique se outras
lampadas estao queimadas

Verifique se ha saida de energia do fio de
alimentacao de energia do interruptor da
iluminacao pelo método de se conectar uma
lampada

dianteira

v
sim,l ,l Nao

Com um fio, faga um curto-circuito 0 alternador ou o circuito entre o interruptor
entre o fio de alimentacao elétrica do de ignicdo e o interruptor de iluminagao
interruptor de iluminacéo e o fio de said4 apresentam um circuito aberto ou curto-circuito

v

|

!

Depois de fazer a conexdo em Depois de fazer a conexao em
curto-circuito, as luzes de curto-circuito, as luzes de
iluminacao acendem iluminacdo ainda nao acendem

¥

A

O ponto de conexao do interruptor de
iluminacao estd com mau contato

O circuito entre o interruptor de iluminacao
e as luzes de iluminacdo apresentam um
circuito aberto ou curto-circuito
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2.6 Analise da lampada de iluminacao

| A ldampada de iluminagdo queima facil

Ligue o interruptor de ignicdo. Aperte o botao
da buzina e acione o interruptor das setas

¥ []
A buzina toca fraco ou nao toca. A buzina toca bem forte.
As luzes de setas acendem muito fracas. As luzes de setas acendem bem forte.
[] ¥
1) Verifique se o fio de conexao com a bateria estd com mau Remova o componente de conexdo entre o
2) QRARBe se ha eletrdlito suficiente na bateria Me@iUs QRQAtePaMtadas BifakRdarvelfattento
3) Verifique se a densidade do eletrélito da bateria é baixa da iluminacéo do alternador e o ajustador
4) Verifique se as placas internas da bateria tém muito PbSO4 comutado com um ohmimetro.
ou apresenta curto-circuito Verifique se o circuito esté aberto.
Nao ,L l Sim
Ajuste o multimetro para 0 a 20 V CC. Meca a voltagem entre | Percorra o circuito |

é um fio vermelho ou vermelho/branco) e o terra.

o fio do componente de conexao para a bateria (normalmente —1

N&o ha indicacéo de voltageml | Hé indicacdo de voltagem |
O fio entre o componente de conexao Verifique se ha algo errado
e a bateria apresenta circuito aberto com o ajustador comutado

2.7 Analise das luzes de iluminacao

l—‘ As luzes de iluminagéo estao bem fracas |—¢

Sistema de iluminacao Sistema de iluminagao alimentado
alimentado por CA por CC
) ¥
Remova o componente de conexao entre o terminal do Ligue o interruptor d_e ignigé_o e
alternador e o cabo da motocicleta. Meca a resisténcia entre| aperte o botdo da buzina ou ligue/
os fios de saida da bobina de iluminagéo do alternador. desligue o interruptor das setas
Verifique se eles apresentam circuito aberto.

Sim l ¢ Nao

A bobina de iluminacao Ligue o motor e limite sua rotacao. A buzina toca bem forte. As
apresenta circuito aberto Remova o componente de conexao entre luzes de setas acendem bem
0 ajustador comutado e o cabo do veiculo| forte. A buzina toca fraco. As
Verifique a intensidade das luzes de luzes de setas acendem
iluminacao muito fracas.
Depois do circuito ser aberto, as luzes de
Depois do circuito ser aberto, as iluminacao acendem muito fracas A alimentacio da bateria nao
luzes de iluminagao estdo normais ¥ \ alimentag <
¥ é suficiente ou a conexao da
Verifique se o circuito entre a bobina de bateria com o interruptor de
A valizamdsté vl aisiador SEUSIRMALR Ao eiBREPES ookilel ignicéo ¢ deficiente
¥
Sim
' ¥ Nio

Desmonte o conjunto do farol e verifique se o vidro
da lampada do farol esta amarelo ou amarelo e verde

Néo ¢ l Sim

Verifique se a intensidade luminosa corresponde com a especificagdo Nio Substitua a lampada do
Sim ¥ farol

1) Verifique se o ponto interno de conexdo do interruptor de iluminacéo g Substitua a lampada de
do interruptor comutador das luzes esta com mau contato iluminacao

2) Verifique se o componente de conexao interna dos fios estd com mau
contato

Verifique e conserte
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2.8 Andlise

das luzes de setas

As luzes de setas nao acendem

|

¥

Uma das luzes das setas
de um lado néo acende

Todas as luzes das setas
de um lado ndo acendem

Nenhuma das luzes das setas acende

!

!

'

Remova a cobertura da luz
de seta e verifique se sua
lampada esta queimada

Remova as coberturas das luzes

de setas e verifique se suas

lampadas estao queimadas

Aperte o botao da buzina
e verifique se ela toca

Sim¢

J Néo

!

¥

Sim,l

} e —"

Substitua a y)igei;ovs:)tafg)e:inei{l)iniz:: (;i Substitua a ij_oia ° cotmp;)nelnte dzconfxao A buzina Ael:;ﬁgsaor:]«:o
lampada da do soquete com o terra comgum lampada da ’am erryi o ats u;esl s ZS- emite um ou emite um
luz de seta a . luz de seta €ca o Interruptor das fuzes de som forte
voltimetro setas com um ohmimetro e verifiqug som fraco
se o problema foi resolvido
¥
Sim I l Nao \

A voltagem esta
normal e ela é

A voltagem nao
estad normal e ela

O fio do lado de saida
de energia apresenta

O ponto interno de

A alimentacao
da bateria esta

A alimentacao
da bateria esta

exibida

nao é exibida

conexao do interruptor

4

circuito aberto ou o . normal fraca
. das luzes de setas esta
suporte da luz estd mal
com mau contato
conectado

A conexao do suporte das luzes
estd mau contato ou a conexao

entre a ,Iémr[r)]adas e 0s suportes
esta co mau contato

O fio de alimentacao

dastiparite etsértom

Nao l

Remova a cobertura das
luzes de setas e verifique
se as lampadas estao
queimadas

‘ Sim

Ligue/desligue o interruptor das luzes

de setas. Faga um curto-circuito em 2

extremidades da unidade intermitente
com um fio ou uma chave de fenda

Substitua a lampada da
luz de seta e verifique se
0 ajustador comutado
funciona bem

¥

'

Depois do curto-circuito, as luzes
de seta ainda nao acendem

v

Remova o componente de conexao das luzes de seta. Com um fio, faca
um curto-circuito entre a entrada de energia do interruptor das luzes de
setas e o fio de entrada de energia das luzes de setas esquerda/direita

'

¥

'

Depois do curto-circuito,
as luzes de seta acendem

v

A unidade intermitente
esta danificada

Depois do curto-circuito, as luzes de seta

ac€'n'd‘ETn

Depois do curto-circuito, as luzes de seta

W

O ponto interno de conexao do
interruptor das luzes de setas estd com

mau contato

Verifique se sai energia pelo

de energia do interruptor das luzes de setas
usando o método de se conectar uma lampada

fio de entrada

¥

'

Aadmpadacende

!

¥

Admpadaaacende

O fio de alimentacao das luzes de
setas apresenta um circuito aberto
ou curto-circuito

v

O circuito entre o interruptor de ignicao e

a unidade intermitente ou entre a unidade
intermitente e o interruptor das luzes de setas
apresenta um circuito aberto ou curto-circuito
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2.9 Andlise da buzina elétrica

| A buzina nao toca

l

Ligue o interruptor de ignicdo, ligue/desligue o
interruptor das luzes de setas e verifique as luzes de setas

¥
v v

Asluzesdesetasnaoacendemouestaofracas Asluzesdesetasacendem

A alimentacao da bateria ndo é suficiente ou o A alimentacéo da bateria esta normal
circuito entre a bateria e o interruptor de ignicao

apresenta um circuito aberto ou curto-circuito 1

Remova o fio de alimentacdo da buzina, depois encoste
o fio de alimentacdo com o terminal positivo. Verifique a
faisca ou meca a voltagem com um multimetro.

¥
i ¥

Quando se encosta o fio sai uma faisca Quando se encosta o fio ndo sai uma faisca
ou a voltagem esta normal ou a voltagem nao esta normal
Conecte o fio de alimentacao na buzina. O fio de alimentacao entre o interruptor de
Conecte o fio sem alimentacao ignicao e a buzina apresenta um circuito
(conexao com o botao) ao terminal positivo. aberto

¥
v Y

Depois da conexao, a buzina toca Depois da conexao, a buzina ainda ndo toca

l l

O ponto interno de conexao da buzina esta
com mau contato ou o fio entre a buzina e o
botao estd com o circuito aberto

Ajuste o volume e o tom da buzina

Depois do ajuste a buzina Depois do ajuste o som da
ainda nao toca buzina esta normal

l l

A buzina esté ajustada
inadequadamente

A buzina esta danificada
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2.10 Analise da luz do freio

Sim ¢

| A luz do freio nao acende

l

verifique se a ldmpada esta queimada

Desmonte a cobertura da luz de freio e

Substitua a lampada da luz de freio

* Nao

Com um fio faca um curto-circuito entre os 2
terminais do interruptor da luz de freio ou os 2 fios

¥

v

¥

Depois do curto-circuito a luz de freio
ainda ndo acende

Depois do curto-circuito a luz de freio
acende

k.

Encoste o fio de alimentacéo do interruptor
da luz de freio no terminal positivo com uma

chave de fenda ou um fio. Verifique a faisca.

O interruptor da luz de freio esta mal
ajustado ou o ponto interno e conexao
est4 com mau contato

7
'

!

Quando se encosta o fio sai faisca

Quando se encosta o fio ndo sai faisca

O fio entre o interruptor da luz de freio e a luz
de freio apresenta um curto-circuito ou circuito
aberto

O fio de alimentacao entre o interruptor
de ignicdo e o interruptor da luz de freio
apresenta um curto-circuito ou circuito aberto

2.11 Andlise do sistema de ignicao

Saftisca

¥

| O motor esta dificil de pegar

|

Desconecte o fio de alta voltagem e
verifique se salta uma faisca

!

Neabéasca

| A vela de ignicao esta danificada |

Conserte ou substitua |

¥

Corte a conexao entre a bobina de carregamento do alternador
e a bobina de disparo e meca as respectivas voltagens

!

¥

—

O interruptor de ignicao

Refaca a conexao. Desligue o interruptor de
ignicdo e observe a bobina de alta voltagem.

Meca a resisténcia de CC

esta danificado

!

das duas bobinas

. . O rotor do volante do As bobinas de carregamento e
Corte a saida de energia da . -
P alternador perde muito de disparo apresentam curto-
ignicdo e mega a voltagem d ; N P
0 seu magnetismo circuito ou circuito aberto
Sim l Néao l l
A bobina de ignicdo apresenta O ignitor eletrénico Magnetize-a ou Conserte ou
um circuito aberto ou curto-circuito esta danificado substitua-a substitua-as

| Substitua-a |

Substitua-o
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