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Informacao importante

Informacao
iImportante

« As precaugOes de seguranga € 0s avisos na
descricao de servigo devem ser lidos

atentamente antes de comecar qualquer
trabalho. Nao € permitido usar apenas a

descricdo de funcionamento como base para
o trabalho.
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EMS S6, Generalidades

EMS S6

Generalidades

A figura abaixo mostra os componentes €
sistemas com os quais a unidade de comando
do EMS se comunica.

A comunicacao com determinados
componentes deve ser realizada através de um

coordenador.

EMS| | (T , |

L=
=)

COO .

Cany) 3

A comunicag¢ao com determinados componentes deve ser realizada através de um coordenador

(COO0)

1 Dois sensores de rotacoes do motor

N

Sensor de temperatura e pressdo do ar de admissdo

3 Sensor de temperatura do liquido de arrefecimento

4 Sensor de pressdo do oleo

5 Valvulas solendide da unidade de injecdo, uma por cilindro
6

Valvula solenoide do ventilador
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Componentes no motor

Componentes no
motor

Locais dos componentes no motor de
12 litros

16:6028
|
16:6031

Motor DI Motor DC

1 Vadlvulas solendide da unidade de injecéo 1 Vialvulas solendide da unidade de injecao

2 Sensor de temperatura do liquido de

2 Sensor de temperatura do liquido de _
arrefecimento

arrefecimento

3 Sensor de rotacoes do motor 3 Sensor de rotagoes do motor

IInidade de comando do EMS S6 4 Unidade de comando do EMS S6

SN

5 Sensor de temperatura e pressdo do ar de

5 Sensor de temperatura e pressao do ar de =t
admissdo

admissdo

6 Sensor de pressdo do oleo 6 Sensor de pressdo do oleo
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Componentes no motor

Locais dos componentes no motor industrial de 16 litros
4

16:6032

1 Vialvulas solendide da unidade de injecdo

2 Sensor de temperatura do liquido de arrefecimento
3 Sensor de rotagoes do motor

4 Unidade de comando do EMS S6

]

6

Sensor de temperatura e pressdo do ar de admissdo

Sensor de pressdo do oleo
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Componentes no motor

Locais dos componentes no motor maritimo
de 16 litros

16:6037

16:6020

1 Vialvulas solendide da unidade de injecdo

2 Sensor de temperatura do liquido de
arrefecimento

3 Sensor de rotacées do motor
Unidade de comando do EMS S6

5 Sensor de temperatura e pressdo do ar de
admissdo

SN

6 Sensor de pressdo do oleo
(também ha disponivel um sensor
combinado:
sensor de temperatura do oleo e pressdo do
oleo)
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Componentes no motor

Sensores de rotacoes do motor T28 e T29

Ha dois sensores de rotacoes do motor no
sistema EMS: sensor de rotagoes do motor 1 e
sensor de rotacoes do motor 2. Os sensores sao
indutivos. Isso significa que eles so produzem
sinais quando o motor esta em funcionamento.
A forca do sinal varia de forma significativa,
dependendo da abertura de ar entre 0s sensores
e o volante, assim como da rotacao do motor.
O sistema EMS efetua uma estimativa da forga
do sinal a diversas rotacoes do motor. Um
codigo de falha sera gerado se a for¢a do sinal
se tornar muito baixa.

Ambos os sensores de rotacoes do motor 1 e 2
I€em a posicao do volante. Isso significa que o
sistema nao € capaz de determinar em qual das
duas possiveis revolucoes que o motor se
encontra, ou seja, se, por exemplo, o cilindro

1 ou 0 6 se encontra na posi¢ao de 1gnicao. A

posi¢cao do motor € armazenada toda vez que o
motor € desligado e a tensao cortada. Da

proxima vez que a tensao for ligada, a posicao
armazenada do motor € utilizada para
determinar em qual revolucdo que o motor se
encontra. Uma vez que o motor foi ligado, o
sistema € verificado para comprovar que a
posi¢cao armazenada € a correta.

16:6033

Locais dos sensores de rotacoes do motor nos
motores industriais de 16 litros

1 Sensor de rotacoes do motor 1, T28

2 Sensor de rotacoes do motor 2, T29

Locais dos sensores de rotacoes do motor nos
motores maritimos de 16 litros

1 Sensor de rotacoes do motor 1, T28
2 Sensor de rotacoes do motor 2, T29
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Componentes no motor

3:5770

118 125

Sensores de rotacoes do motor nos motores de * .
Locais dos sensores de rotacoes do motor nos

12 litros .
) motores de 12 litros. O detalhe mostra alguns
1 Sensor de rotagoes do motor 1, T28 dos orificios no volante que foram detectados
2 Sensor de rotacoes do motor 2, T29 pelos sensores de rotacoes.
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Componentes no motor

A unidade de comando do EMS recebe sinais
de ambos os sensores de rotagcoes do motor. Se
a unidade de comando receber um sinal com
falha ou nenhum sinal de nenhum dos sensores
de rotacoes do motor, o torque do motor sera
limitado por motivos de seguranga. Se a
unidade de comando receber um sinal correto,
o motor funcionara normalmente de novo.

Se a unidade de comando receber um sinal com
falha ou nenhum sinal de ambos os sensores de
rotacoes do motor, 0 motor nao podera ser
ligado. Se o motor estiver funcionando, ele sera
desligado.

Os sensores de rotagcoes do motor detectam os
orificios no volante quando o volante gira e
enviam 1mpulsos para a unidade de comando
em cada orificio. Isso permite a unidade de
comando calcular onde que o motor se encontra
no ciclo de operacao. A unidade de comando
capta e compara a rotacao do motor na
combustao em cada cilindro. A unidade de
comando visa manter a rotacao do motor
constante ajustando o volume de combustivel
para cada cilindro individualmente.

O intervalo entre dois dos orificios € maior que
aquele entre os orificios restantes. Quando a
unidade de comando capta que este intervalo
maior ultrapassou o sensor, ela sabe que o
volante esta em uma posi¢ao especifica em
relacao ao ponto morto superior (TDC UP).

Um ou mais codigos de falha serdao gerados se
a unidade de comando detectar alguma talha.

10 © Scania CV AB, Sweden, 2002-09:2
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16:6979

Conexoes do sensor de rotacoes do motor a

unidade de comando E44 do EMS.
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Componentes no motor
SCANIA

Sensor de temperatura e pressao do ar de
admissao, T26

Os sensores de temperatura e pressdo do ar de
admissao vém integrados em um sO
componente.

Sensor de pressao do ar
de admissao

O sensor de pressao do ar de admissao detecta
a pressao absoluta no coletor de admissao, 1sto

€, a pressao atmosférica mais a sobrepressao
fornecida pelo turbocompressor.

16:6030

A unidade de comando do EMS usa o sinal

proveniente do sensor para limitar o volume de Local do sensor no motor de 12 litros.
combustivel quando a pressao do ar de A linha continua se refere ao motor DC e a
admissao esta abaixo de um determinado nivel. linha tracejada ao motor DI.

Quanto mais baixa a pressao, menor sera a
quantidade de combustivel que a unidade de
comando permitira ir para as unidades de
Injecao. Desta maneira evita-se a producao de
fumaca preta.

'?

A unidade de comando I€ a tensao do sensor. A
tensao do sinal € diretamente proporcional a

pressao do ar de admissao. Uma pressao alta
proporciona uma tensao alta e vice-versa.

P T

Dependendo de fatores tais como a atuacao da
borboleta, rotacao do motor, aceleracao do
motor e temperatura do ar de admissao, a
unidade de comando estara esperando um
determinado valor para a pressao do ar de Local do sensor no motor industrial de
admissao. A diferenca entre a pressao do ar de 16 Litreas

admissdo atual e a pressao que a unidade de

comando espera pode ser lida com a ECOM.

Se houver alguma falha no sinal, a unidade de
comando operara de acordo com um valor de

pressao pré-ajustado. | :m:, ~.}
Como medida de seguranca, o torque do motor \ / \

sera limitado.

16:6021

Local do sensor no motor maritimo de 16 litros
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Componentes no motor

12

Sensor de temperatura do ar de admissao

O sensor de temperatura do ar de admissao
detecta a temperatura no coletor de admissao.
A unidade de comando usa o sinal proveniente
do sensor para ajustar a quantidade de
combustivel com precisao para assim evitar a
producao de tumaca preta. Quanto mais quente
o ar de admissao for, menor serd a quantidade

de combustivel que a unidade de comando
permitira ir para as unidades de 1njecao.

O sensor € do tipo NTC, o que significa que sua
resisténcia € dependente da temperatura. Se a
temperatura aumentar, a resisténcia no sensor
diminuira.

Se a tensao estiver fora de uma determinada
faixa, a unidade de comando operara de acordo

com um valor de temperatura pré-ajustado.

O motor 1rda em seguida reagir mais lentamente
que o normal quando atuando a borboleta

em climas frios, visto que a unidade de
comando pensa que o ar € mais quente do que
realmente €.

©
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16:5981

Conexoes do sensor de temperatura e pressdo do
ar de admissao a unidade de comando E44

Scania CV AB, Sweden, 2002-09:2
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Componentes no motor

Sensor de temperatura do liquido de
arrefecimento T27

O sensor de temperatura do liquido de
arrefecimento ateta o volume de combustivel e
0 sincronismo de inje¢ao na partida do motor € =
quando o motor esta trio. O sensor tambeém
afeta a marcha lenta e a rotacdo maxima do
motor quando o motor esta frio € a poténcia do
motor quando o motor esta muito quente.

TC T

Veja a seguir 0 que acontecera se o0 sensor de
temperatura do liquido de arrefecimento sentir
que o motor esta frio quando tentando dar
partida (partida a frio). O motor girara algumas
vezes sem a injecao de combustivel, para
aquecer os cilindros, e a seguir a quantidade de
combustivel 1njetada aumentara gradualmente
até o motor comecgar a funcionar.

Diretamente apGs uma partida a frio, a rotagdo S——
do motor € limitada para 1000 rpm para
proteger o motor.

16:5984

Quanto tempo que a limitagcao de rotagao do Local do sensor de temperatura do liquido de

motor fica acionada varia conforme a arrefecimento no motor industrial de 16 litros
temperatura do liquido de arrefecimento:

Abaixo de -10°C 30 segundos

Acima de +20°C |1 segundo

Entre -10°C - +20°C Linear . — L e )
1-30 segundos 2O} N

A marcha lenta do motor retorna para o normal
quando o liquido de arretecimento tiver
atingido 20-60°C (o limite de temperatura varia
entre os tipos de motor).

(.-
16:6016

Local do sensor de temperatura do liquido de
arrefecimento no motor maritimo de 16 litros
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Componentes no motor

14

25773

Local do sensor de temperatura do liquido de
arrefecimento no motor de 12 litros

Em alguns motores, a poténcia do motor é
limitada quando a temperatura do liquido de
arrefecimento excede 104°C. A poténcia é
limitada para que o motor nao se superaqueca e
um codigo de tfalha nao seja gerado ao mesmo
tempo.

A unidade de comando 1€ a tensao do sensor.
Se a tensao estiver fora de uma determinada

faixa, a unidade de comando operara de acordo
com um valor de temperatura pre-ajustado.

O motor tera entao caracteristicas de partida a
frio mais fracas e emitird mais fumaca branca
no frio.

©

SCANIA
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e
©

Conexdo do sensor de temperatura do liquido
de arrefecimento a unidade de comando E44

100 | cmmamem
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Componentes no motor
SCANIA

Sensor de pressao do oleo T25

O sensor de pressao do oleo registra a pressao
do 6leo de motor. =

{
A unidade de comando 1€ a tensao do sensor. m
Se a tensao do sinal estiver fora de uma ;
determinada faixa, o sensor de pressao do oleo {‘ E T
no painel de instrumentos indicara 2,5 bar, Q) |\
\\|_4

independentemente da rotacao do motor, € um |l 1
codigo de falha sera gerado ao mesmo tempo.

A unidade de comando espera uma

determinada pressao de oleo dependendo da e
rotacao do motor. A pressao do oleo deve estar BN

a um determinado nivel a uma rota¢ao mais
baixa que 1000 rpm. A pressdo do 6leo deve

estar a um nivel mais alto a uma rotagao acima Local do sensor de pressao do oleo no motor
de 1000 rpm para poder fornecer uma pressao industrial de 16 litros

de 6leo suficiente para o esfriamento do pistao,
etc. Se a pressao do oleo estiver abaixo do
valor permitido, sua lampada 1luminara. A

lampada da pressao do 6leo se acende, por 1sso,
a diversos niveis de pressao conforme a rotacao

do motor.

16:5582

No motor maritimo D16, o cliente pode
escolher, como uma opcao, um sensor de
temperatura e pressao do 6leo em conjunto no

lugar de um sensor de pressao do oleo. Esse
sensor € posicionado no mesmo lugar.

16:6015

Local do sensor de pressdo do oleo no motor
maritimo de 16 litros

T25 | ,J
K ;

P/8

na O
&0

E44 A9

16:5985

Conexdo do sensor de pressdo do oleo a
unidade de comando E44.

Local do sensor de pressdo do oleo no motor
de 12 litros
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Unidade de comando do EMS

Unidade de comando E44 do EMS

Funcao da unidade de
comando do EMS

A unidade de comando coleta informac¢ao que ela
processa em sinais que controlam o volume de
combustivel € 0 sincronismo de 1njecao.

A unidade de comando converte a tensao do
sistema em uma tensao de aprox. 5 V, que ela
fornece aos sensores, etc. Esses sensores estao
sempre ligados a massa através da unidade de
comando.

A unidade de comando pode ser configurada com
ECOM. E possivel ajustar assim, por exemplo, a Local da unidade de comando do EMS no
marcha lenta do motor. motor de 12 litros

Toda vez que a unidade de comando ¢é
configurada, a data e o numero de 1dentificacao da
V(I sdao armazenados na memoria da unidade de
comando. Isso € o equivalente ao vedamento de
seguranga. | e @ O

i

16:5986

Local da unidade de comando do EMS no motor
industrial de 16 litros

|
16:6029

Local da unidade de comando do EMS no
motor maritimo de 16 litros
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Unidade de comando do EMS

Conexoes da unidade de comando do EMS
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A unidade de comando é conectada aos outros
componentes e sistemas através dos conectores

A e B. Veja a ilustracao.
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Unidade de comando do EMS

Veja abaixo como os pinos sao conectados:

Conector Pino

Al (D12/Dl6) 1 Alimentacao de tensdo, +24 V para unidades de injecao. D16 cil. 8
D12 cil. 4

Al (D12/D16) 2 Alimentacdo de tensdo, +24 V para unidades de injecdo. D16 cil. 7
D12 cil. 5

Al (D12/D16) 3 Nao € usado.

Al (D12/D16) 4 Alimentacao de tensdo, +24 V para unidades de injecdo. D16 cil. 6
D12 cil. 6

Al (D12/D16) 5 Alimentacao de tensao, +24 V para unidades de injecao. D16 cil. 5

Al (D12/D16) 6 Massa para unidades de injecao. D16 cil. 8
D12 cil. 4

Al (D12/D16) 7 Massa para unidades de 1njecao. D16 cil. 7
D12 cil. 5

Al (D12/D16) 8 Nao € usado.

Al (D12/D16) 9 Massa para unidades de injecao. D16 cil. 6
312 ¢i1l. 6

Al (D12/D16) 10 Massa para unidades de injecao. D16 cil. 5

A2 1 Nao € usado.

A2 2 Nao € usado.

AZ 3 Nao € usado.

A2 2 Nao € usado.

A2 5 AUX_AN_0, Admissao analogica adicional (Massa).

A2 6 Nao € usado.

A2 7 AUX_AN_1, Admissao analégica adicional (+5V).

A2 8 AUX_AN, Admissao analégica adicional (Sinal).

A2 9 Nao € usado.

A2 10 Nao € usado.

A3 1-2 Néo ¢ usado.

A4 1-2 Nao € usado.

A5 | Sinal de entrada proveniente do sensor de rotacoes do

motor 1.
AS 2 Ligacdo a massa do sensor de rotacdes do motor 1.
18 © Scania CV AB, Sweden, 2002-09:2 16:02-01



Unidade de comando do EMS

SCANIA

Conector Pino

A6 1 Sinal de entrada proveniente do sensor de rotacoes do
motor 2.

A6 2 LLigacao a massa do sensor de rotacoes do motor 2.

Al 1 Sinal de entrada proveniente do sensor de temperatura
do liquido de arrefecimento.

AT i Ligacao a massa do sensor de temperatura do liquido de
arrefecimento.

A8 1-2 Nao € usado.

A9 1 Sinal de entrada proveniente do sensor de temperatura
do Oleo. A unidade de comando detecta o nivel de tensao
entre os pinos 1 e 4 (apenas motor maritimo D16).

A9 2 Alimentacao de tensao, +5 V ao sensor de pressao do
oleo.

A9 3 Sinal de entrada proveniente do sensor de pressao do
oleo. A unidade de comando detecta o nivel de tensao
entre os pinos 3 e 4.

A9 al Ligacao a massa do sensor de pressao do 6leo.

A9 5 Nao € usado.

Al10 | Alimentacao de tensao, +5 V ao sensor de pressao do ar
de admissao.

A10 2 Sinal de entrada proveniente do sensor de pressao do ar
de admissdo. A unidade de comando detecta o nivel de
tensao entre os pinos 2 € 3.

A10 3 Ligacdao a massa do sensor de pressao do ar de
admissao.

Al10 4 Sinal de entrada proveniente do sensor de temperatura
do ar de admissao. A unidade de comando detecta o
nivel de tensao entre os pinos 3 ¢ 4.

Al10 5 Nao € usado.

Bl | Alimentacao de tensao, +24 V a unidade de comando.

Bl 2 LLigacao a massa da unidade de comando ao chassi.

Bl 3 Sinal de entrada, +24 V proveniente do bloqueio de
partida
(quando a chave esta na posi¢ao de conducao).

Bl 4 Nao € usado.

Bl 5 Nao € usado.

Bl 6 Alimentacao de tensao, +24 V a unidade de comando.

16:02-01 © Scania CV AB, Sweden, 2002-09:2 19



Unidade de comando do EMS

SCANIA
Conector Pino
Bl 7 Ligacdo a massa da unidade de comando ao chassi.
Bl 8 Nao € usado.
Bl 9 Comunicac¢dao CAN, cabo H
Bl 10 Comunicac¢dao CAN, cabo L
B2 (D12/D16) 1 Alimentacdo de tensdo, +24 V para unidades de injecao. D16 cil. 1
Cilindro 1. D12 cil. 1
B2 (D12/D16) 2 Alimentacdo de tensao, +24 V para unidades de injecao. D16 cil. 2
Cilindro 2. D12 eil. 2
B2 (D12/D16) 3 Nao € usado.
B2 (D12/D16) 4 Alimentacao de tensdo, +24 V para unidades de injecdao. D16 cil. 3
Cilindro 3. D12 cil. 3
B2 (D12/D16) 5 Alimentacao de tensdo, +24 V para unidades de injecao. D16 cil. 4
Cilindro 4.
B2 (D12/D16) 6 Ligacao a massa da unidade de injecao do cilindro 1. D16 cil. 1
D12 cil. 1
B2 (D12/D16) 7 Ligacao a massa da unidade de injecao do cilindro 2. D16 cil. 2
1012 ¢l 2
B2 (D12/D16) &8 Nao € usado.
B2 (D12/D16) 9 Ligacao a massa da unidade de injecao do cilindro 3. D16 cil. 3
D12 cil. 3
B2 (D12/D16) 10 Ligacao a massa da unidade de injecao do cilindro4. D16 ¢cil. 4
B3 [-2 Nao € usado.
B4 [-2 Nao ¢ usado.
BS 1-2 Nao ¢ usado.
B6 1-2 Nao € usado.
B7 1 Tensao de alimentacao, +24 V ao ventilador. (apenas
motor industrial D16)
B7 2 Ligacao a massa do ventilador. (apenas motor industrial
D16)
B3 1-2 Nao € usado.
B9 1-5 Nao ¢ usado.
B10 1-3 Nao € usado.

20 © Scania CV AB, Sweden, 2002-09:2 16:02-01



Sistema de aviso

Generalidades

Se ocorrer uma falha no sistema EMS, uma ou
mais das medidas a seguir devera ser efetuada
pela unidade de comando, dependendo do tipo

de falha.

« A luz-piloto do EMS se acende. Ela se

apagara, muitas vezes, automaticamente
quando a falha desaparecer. No entanto,
certas falhas requerem que a 1gnicao seja
desligada e ligada ou que o motor seja
desligado e ligado novamente para a luz se
apagar.

« O torque € Iimitado.

« A umidade de injecao com defeito, cilindro,
¢ desligada.

« O motor funciona a uma rotacao um pouco
mais alta que o normal quando esta na
marcha lenta.

« O motor € desligado.

« O motor sera forcado a funcionar na
marcha lenta.

A unidade de comando efetua as medidas
acima para prevenir que a talha cause danos

graves e, na pior das hipéteses, uma atuacao
descontrolada da borboleta.

Caso se detectar uma falha e o motor estar em
opera¢cao continua, € preciso lembrar que o
sistema tem menos margens de seguranca que o
normal, especialmente se a poténcia do motor
fo1 reduzida.

Sistema de aviso

Teste de corte de
alimentacao

Toda vez que o motor € desligado, a unidade de
comando do EMS efetua um teste especial do
sistema EMS. Enquanto esse teste de corte de
alimentacao € eftetuado, a luz-piloto fica acesa.
Veja a seguir o que acontece quando a
verificacao esta pronta: A unidade de comando
¢ desligada e a luz se apaga. A unidade de
comando sempre recebe tensao da bateria.

Se a unidade de comando descobrir uma falha
durante o teste de corte de alimentacao, a luz-
piloto se acendera da proxima vez que 0 motor
for ligado, mesmo se a falha nao estiver mais
presente. A unidade de comando deve efetuar
um teste de corte de alimentacao sem falhas
antes de a luz-piloto se apagar.

Codigos de falha

Se a unidade de comando do EMS descobrir
uma falha ou alguma coisa que ela interpreta
como anormal, ela gerara um codigo de falha.
O sistema de aviso € capaz de gerar cerca de
150 codigos de falha diferentes. No EMS S6,
um codigo de piscadas € o equivalente a varios
codigos de falha diferentes. Maiores
informacoes sobre 1sso podem ser encontradas
no Manual de servico, médulo 16:02-03.
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Sistema de aviso

Arranjo dos codigos de piscadas

Os codigos de piscadas que sdo piscados pela
lampada de diagndstico e arranjados de uma
determinada maneira. Os claroes longos - um
segundo - que aparecem primeiro, representam
as dezenas. Os clardes mais curtos -

0,3 segundo - a seguir representam as unidades.

O exemplo a direita simboliza o cédigo de e Sy gem e
piscadas 25.

106 157

Um tunico clardo bem longo de 4 segundos
indica que nao ha codigos de piscadas
armazenados na memoria.

Veja a ilustracio a direita.

106 158
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Memoria de codigos de
falha

A memoria da unidade de comando do EMS
tem espago suficiente para armazenar um
maximo de 40 codigos de talha.

Os codigos de talha sao armazenados em dois
locais ditferentes na unidade de comando.
Quando usado para apagar, o interruptor de
diagnodstico apaga os codigos de falha que sao
luminados através da lampada de diagndéstico.

Os codigos permanecerdo, no entanto, em uma
outra memoria que soO € acessivel usando um
PC e a ECOM. ECOM também pode ser usada
para ver quantas vezes que cada falha ocorreu;
esta informacao pode ser valiosa, por exemplo,
com uma conexao solta. Ambas as memaorias
de codigos de falha sdao apagadas ao mesmo
tempo com a ECOM.

Sistema de aviso

Modo de funcionamento
limitado

Se o potencidometro do sensor do pedal do
acelerador falhar, um codigo de falha sera
gerado no coordenador. Um codigo de falha
também sera gerado na unidade de comando do
EMS para informar que existe uma falha no
coordenador. O modo de funcionamento
limitado € ativado soltando-se o pedal do
acelerador uma vez de modo que a unidade de
comando do EMS ¢ informada que o
interruptor de marcha lenta esta funcionando.

O interruptor de marcha lenta € fechado quando
o pedal do acelerador € a seguir pressionado. A
rotacao do motor € aumentada em etapas até o
interruptor de marcha lenta fechado fornecer a
atuacao da borboleta que € equivalente a
metade da posicao maxima da borboleta.

O motor funcionara na marcha lenta quando o
pedal do acelerador for solto.

Se o interruptor de marcha lenta estiver com
defeito ou se nao houver comunicacao CAN, o
motor funcionara na marcha lenta elevada.
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Interacao com outros sistemas

Interacao com outros sistemas

Comunicacao CAN

Nota: Os usuarios finais s6 podem conectar
seus proprios sistemas a rede de CAN se eles
cumprirem com o STD J1939. Cumprir com o
STD J1939 € essencial para a seguranca e
confiabilidade do sistema.

Nota: Também nao € possivel medir ou
verificar as mensagens CAN com um
multimetro. Use ECOM e os codigos de
piscadas para localizar a causa de possiveis
funcionamentos incorretos.

CAN € a sigla para Controller Area Network, o
que significa Rede de controle de area. A

comunicacao CAN ¢€ utilizada para reduzir o
numero de cabos € a0 mesmo tempo aumentar

a confiabilidade. O circuito de comunicacao
consiste de dois cabos: CAN H (High) e CAN

L (Low).

Varios sistemas diferentes sao conectados a
estes dois cabos, formando desta maneira uma
rede. A comunicacao CAN ¢ utilizada, por
exemplo, entre 0 EMS e o coordenador.

Em termos simples, a comunicagao CAN ¢
semelhante ao radio. As mensagens dos dados
que percorrem por um cabo CAN podem ser

comparadas as ondas de radio que viajam pelo
ar.

Quando esta escutando a radio, o receptor €
sintonizado de modo que uma estag¢ao de radio

€ ouvida de cada vez. Apenas uma estacao €
ouvida, mesmo havendo muitas outras estacoes
transmitindo simultaneamente.

Uma unidade de comando faz mais ou menos o
mesmo COm as mensagens que percorrem por
um cabo CAN. Ela ouve, por exemplo, as
informacoes da unidade de comando do EMS
sobre a temperatura do liquido de
arrefecimento, recebe este valor e usa o valor
nos seus calculos.
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A unidade de comando recebe varias
mensagens CAN - que sao enviadas pelo
circuito de comunicac¢ao - em uma memoria
especial. Esta memoria pode ser comparada
com alguns receptores de radio que estao todos
ligados, mas sintonizados em estagoes de radio
diferentes para escutarem varios programas ao
mesmo tempo. Desta maneira, a unidade de
comando capta de forma continua o que esta
acontecendo.
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