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INFORMACOES GERAIS

Algumas palavras sobre seguranga
Informacgdes de servigo

As informacgdes de servigo e de reparos contidas neste manual séo destinadas ao uso de profissionais e técnicos qualificados.

Tentativas de servigos ou reparos sem o treinamento, as ferramentas e os equipamentos adequados podem causar lesdes a vocé
ou a terceiros, além de danificar o veiculo e criar uma condigdo insegura.

Este manual descreve os metodos e procedimentos adequados para realizar o servigo, a manutengao e ©0s reparos.
Alguns procedimentos requerem o uso de ferramentas especialmente projetadas e equipamentos especificos. Qualquer pessoa
que tente usar uma peca substituida, um procedimento de servigo ou uma ferramenta ndo recomendado pela Honda deve estar
ciente dos riscos apresentados & sua seguranga e ao funcionamento seguro do veiculo.

Se precisar substituir uma pecga, use somente pegas genuinas Honda com o nimero de pega correto ou uma pega equivalente.
Recomendamos enfaticamente ndo usar pegas substituidas de qualidade inferior,

Para a seguranca de seu cliente

Servigo & manutengio adequados sdo essenciais para a seqguranga do cliente e a confiabilidade do veiculo. Qualquer erro ou
descuido durante algum servigo no veiculo pode resultar em mau funcionamento, danos ao veiculo ou lesdes a terceiros.

Servigos ou reparos inadequados podem resultar em
uma condico insegura e provocar graves lesbes,
inclusive a morte, do cliente.

Siga cuidadosamente os procedimentos e as
precaugdes deste manual e dos outros materiais de
senvico.

Para sua segurancga

Como este manual & destinado a técnicos profissionals de servigo, nao fornecemos adveriéncias sobre as véarias préticas de
seguranca na oficina (p.ex.: Pegas quentes — use luvas de protegio). Se ndo tiver recebido treinamento sobre as préficas de
seguranca na oficina ou ndo se sentir confiante quanto ao seu conhecimento sobre o servigo seguro, recomendamos que néo tente
efetuar os procedimentos descritos neste manual.

Algumas das precaugdes de seguranga de servico mais importantes s&o apresentadas a seguir. No entanto, ndo podemos avisar
sobre todos os perigos que possam surgir na execugio dos procedimentos de servigo e reparo. Somente vocé pode decidir se &
capaz ou ndo de executar uma tarefa.

A CUIDADO

Caso as instrugbes ndo sejam seguidas,
vocé sofrera ferimentos sérios ou fatais.

Siga atentamente os procedimentos e as precaugies
descritos neste manual.

Precaucoes importantes de seguranga

Certifique-se de ter um entendimento claro de todas as praticas basicas de seguranga na oficina e usar roupas adequadas e

equipamentos de seguranga. Ao efetuar servigos de manutengio e reparos, preste especial atengao a:

+ Leia todas as instrugdes antes de comecar e certifique-se de que possua todas as ferramentas, as pecas de reposicéo ou de
reparo e as habilidades necessarias para efetuar as tarefas com seguranga e de forma completa.

+ Proteja seus olhos utilizando 6culos de seguranga ou protetores faciais adequados a cada vez que vocé martele, perfure, lixe,
faga alavanca ou trabalhe perto de ar ou liguidos pressurizados, e de molas ou de outros componentes sob carga. Se tiver
qualquer divida, cologue oculos de protecio.

+ Lhilize ocutras roupas de protecdo quando necessario, por exemplo, luvas ou sapatos de seguranga, Manipular pecas quentes
ou com arestas pode causar sérias queimaduras ou cortes. Antes de segurar algo que possa feri-lo, pare e coloque as luvas.

+ Proteja a si mesmo & aos outros sempre que levantar o veiculo. Sempre que levantar o veiculo, em elevador ou macaco,
cerlifigue-se de que ele esteja firmemente apoiado. Utilize cavaletes de manutengao.

Certifique-se de que o motor esteja desligado antes de iniciar os procedimentos de servigo, a menos gue seja instruido de outra
forma. Isso ajudara a eliminar muitos perigos em potencial:

* Envenenamento por mondxido de carbono dos gases de escapamento do motor. Certifique-se de ter ventilagdo adequada
sempre que ligar o motor.
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INFORMAGCOES GERAIS

* Queimaduras decorrentes de pegas ou liquido de arrefecimento quentes. Deixe o motor € o sistema de escapamento esfriarem

antes de toca-los.
+ Ferimentos decorrentes de pegas méveis. Se for instruido a dar partida no motor, certifigue-se de gue suas maos, dedos e

roupas estejam afastados do mesmo.
Os vapores de gasolina e os gases de hidrogénio provenientes das baterias séo explosivos, Para reduzir a possibilidade de
incéndio ou explosio, tome cuidado ao trabalhar proximo & gasolina ou baterias,

+ Use somente solventes ndo inflaméveis para limpar as pecas, jamais use gasolina.
+ MNunca drene ou armazene gasoling em recipiente aberto.
» Mantenha cigarros, faiscas e chamas afastados das pegas relacionadas a combustivel e bateria.
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INFORMACOES GERAIS

Como usar este manual

Este manual &€ um Manual de servigo "espec. (especifico)". As informacgdes de reparo e servigo deste modelo séo descritas neste
manual como informagbes especificas. Consulte o Manual de servigo "basico” para ver instrugdes e informacges de servigo comuns/

basicas.

Siga as recomendagbes da Tabela de manutencgfo para assegurar que o veiculo esteja em perfeitas condigbes de funcionamento.
A realizagdo da primeira manutencdo programada € muito importante. O desgaste inicial que ocorre durante o periodo de

amaciamento & compensado.

Sua seguranca e a seguranga dos demais sdo muito importantes. Para ajuda-lo a tomar as decisbes informadas,
nos fornecemos as mensagens de seguranga e oulras

informagdes de seguranga ao

Mao é possivel informa-lo de todos os riscos associados com a manutengdo desta motocicleta.

Use o bom senso.

Vocé encontraré informagdes importantes de seguranga de vérias formas, incluindo:
= Etiguetas de Seguranga — na motocicleta
» Mensagens de segurancga — precedidas por um simbolo de alerta de segurancga /= e uma das trés palavras

sinalizadoras: PERIGO, CUIDADO ou ATENCAOQ. Essas palavras sinalizadoras significam:

Vocé SERA MORTO ou SERIAMENTE FERIDO, se as instrugdes nao forem seguidas.
Vocé PODE SER MORTO ou SERIAMENTE FERIDO, se as instrugdes no forem seguidas.

Vocé PODE ser FERIDO, se as instrugdes ndo forem seguidas.

+ Instrugdes — Como efetuar correta e sequramente os servicos nesta motocicleta.

Ao longo deste manual, vocé encontrard informagBes precedidas pelo simbolo [ NOTA |. O objetivo desta mensagem & ajudé-lo a

evitar danos & motocicleta, a outras propriedades ou ao meio ambiente.

TODAS AS INFORMAGOES, ILUSTRAGCOES, INSTRUCOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLICACAO SAD
BASEADAS NAS INFORMAGOES MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA APROVACAO DA IMPRESSAO DO
MANUAL. A MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA
MOTOCICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO AVISO, NAD INCORRENDOQ, ASSIM, EM OBRIGACOES DE
QUALQUER ESPECIE. NENHUMA PARTE DESTA PUBLICACAO PODE SER REPRODUZIDA SEM PERMISSAD POR
ESCRITO. ESTE MANUAL FOI ELABORADO PARA PESSOAS QUE TENHAM CONHECIMENTOS BASICOS SOBRE A

MANUTENCAC DE MOTOCICLETAS, MOTONETAS OU ATVS HONDA.

© MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.

DEPARTAMENTO DE SERVICOS POS-VENDA

Data de emissdo: Julho de 2024

Manual de Servigos 00X6B-K15-004
Derivado do Draft 62K15B50
Data de Emissao AGOSTO/2024
Caod. do Fornacedor 3ndNW
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INFORMACOES GERAIS

SIMBOLOS

Os simbolos utilizados neste manual indicam procedimentos especificos de servigo. Se houver necessidade de informagbes

adicionais referentes a estes simbolos, estas podem ser encontradas especificamente no texto, sem o uso de simbolos.
SIMBOLO DE INSTRUCOES

Frocedimento de remogdo ou desmontagem.

Desconecte o conector.

Procedimento de instalagdo ou montagem.
Conecte o conector.

Ordem de remogdo/desmontagem com um
ponto de nota.

Ordem de instalagdo/montagem com um
ponto de nota.

Aperte com o torque especificado.

Substitua por um novo antes da montagem.

Faga uma inspegdo na peca.

Mega a peca para uma inspecéo.

Desligue o interruptor de ignic&o.

Ligue o interruptor de ignigdo.

Ligue o motor.

Meca a resisténcia ou confira a continuidade.

Meca a voltagem.

Meca os ampéres.

ME[D|G[Pls ]~ Fo

l’\!\

0
=
I5]
=3

Use ferramentas especiais Honda.

Consulte as instrugdes no Manual de
servigo "basico”.

SIMBOLO DE VEDAGAO E LUBRIFICAGAO

{

=
o
o

Use o dleo de motor recomendado.

¢

o
@
L]
E]
Q

Apligue solugdo de dleo a base de molibdénio
{mistura de dleo de motor e graxa a4 base de
bissulfeto de molibdénio na proporcéo de 1:1).

Apligue a graxa especificada. Use graxa
multiuso a menos que especificado de
outra forma.

Aplique uma junta liquida.

e
o
<
o

I

Aplique trava guimica. Use trava quimica de
média resisténcia a menos que especificado
de outra forma.

i’y

Use o Pro Honda Fluido para Freios DOT 4.

ﬁ

Use um fluido de suspenséo ou dleo de
garfo especificado.
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ﬂ INFORMAGOES GERAIS

IDENTIFICACAO DO MODELO

« Nome do modelo: NXR 160 Bros CBS/ABS
s Destino: Brasil

NUMERO DE IDENTIFICACAO DO VEICULO
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INFORMACOES GERAIS

ESPECIFICACﬁES
ESPECIFICACOES GERAIS

ITEM ESPECIFICACAO

DIMENSOES | Comprimento total 2.067 mm

Largura total 810 mm

Altura total 1.151 mm

Distancia entre eixos 1.356 mm

Altura do assento 836 mm

Altura do pedal de apoio 308 mm

Altura minima do solo 247 mm

Peso em ordem de marcha 133 kg

Capacidade maxima de carga 157 kg
CHASSI Tipo de chassi Bergo semiduplo

Suspenséao dianteira Garfo telescépico

Curse da roda dianteira 180 mm

Suspenséo traseira Monoamortecida

Curso da roda traseira 150 mm

Tamanho do pneu dianteiro 90/90-19M/C 52 DP

Tamanho do pneu traseiro 110/90-17M/C 60 P

Marca do pneu dianteiro MTE0 (PIRELLI)

Marca do pneu traseiro MTE0 (PIRELLID)

Freio dianteiro Disco de freio (acionamento hidraulico)

Freio traseiro Disco de freio (acionamento hidraulico)

Caster 27°00'

Trail 102 mm

Capacidade do tanque de 12,0 litros

combustivel

Capacidade de reserva do tangque de | 2,9 litros (aproximadamente)

combustivel
MOTOR Disposigéo dos cilindros Maonocilindrico inclinado 15° em relagédo a vertical

Diametro e curso 57,300 x 63,096 mm

Cilindrada 1627 cm?

Relagéo de compresséo 9.5:1

Comando de valvulas OHC acionado por corrente com balancins

Valvula de admissao abre 10" APMS a 1 mm de levantamento

fecha 25° DPMI a 1 mm de levantamento
Vélvula de escapamento | abre a 30° BBDC a icamento de 1 mm
fecha 0° DPMS a 1 mm de levantamento

Sistema de lubrificagio Forgada, por bomba trocoidal

Tipo de bomba de dleo Trocoidal

Sistema de arrefecimento Arrefecido por ar

Filtro de ar Filtro de papel viscoso

Peso seco do motor 28.0 kg

Sistema de controle de emissdes Sisterna de controle de emissdes do motor

Conversor catalitico de trés vias
SISTEMA DE Tipo Injecao eletrénica PGM-FI
ALIMENTACAO Cavidade da valvula de aceleragdo |26 mm
! indice Geral | | indice Capitulo I 1 -7




INFORMACOES GERAIS

ITEM

ESPECIFICACOES

SISTEMA DE Sistema de embreagem

Multidisco em banho de dleo

TRANSMISSAO

Sistema de acionamento da Por cabo
embreagem
Transmissdo 5 velocidades constantemente engrenadas
Reducgéao primaria 3,136 (69/22)
Redugao final 3,000 (48/186)
Relacao de transmissao | 1* 2,785 (39/14)
28 1,875 (30/16)
3= 1,421 (27119)
42 1,136 (25/22)
52 0,928 (26/28)

Padrao de mudanga

Sistema de retorno operado pelo pé esquerdo
1-N-2-3-4-5

SISTEMA Sistema de ignigdo

Ignigdo totalmente transistorizada

ELETRICO Sistema de partida

Motor de partida elétrica

Sistema de carga

Alternador de saida unifasico

Regulador/retificador

Retificagdo por semicondutor aberto, monofasico de
meia onda

Sistema de iluminagao

Alternador

ESPECIFICAGOES DE MOTOR E COMBUSTIVEL

SISTEMA DE ALIMENTAGCAO
ITEM ESPECIFICACOES
Nidmero de identificagfo do corpo do acelerador GQMSB
Rotagdo de marcha lenta do motor 1.400 + 100 rpm
Folga livre da manopla do aceleradar 2—6mm
Pressdo de combustivel em marcha lenta 288 — 300 kPa

Vazéo da bomba de combustivel (a 12 V)

86 cm® minimo/10 segundos

Concentragao de CO em marcha lenta

0,4% maximo

Concentracdo de HC em marcha lenta

50 ppm maximo

SISTEMA DE LUBRIFICAGAO

Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE USO
Capacidade de Apds a drenagem 1,0 litro -
dleo do motor Ap6s a desmontagem 1,2 litro —
Oleo de motor recomendado Oleo Pro Honda 10W30

Classificagéo de servico APl SJ ou

superior, excluindo olecs marcados
como "Economia de energia” ou m
"Economia de recursos” SAE 10W-30,
JASO T 903 padrao MA ou um oleo de
motor equivalente.

Rotor da bomba Folga entre os rotores 0,15 0,20
de oleo externo e interno
1 -8 Indice Geral I | indice Capitulo




INFORMACOES GERAIS

CABECOTE
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE USO
Compressao do cilindro 1.400 kPa a 650 rpm -
Folga das valvulas ADM 0,08 £ 0,02 -
ESC 0,24 £ 0,02 —
Arvore de Altura do ressalto IN 34,153 — 34,313 34,123
comando ESC 34,051 — 34,211 34,021
Eixo do D.E. do eixo do ADM/ESC |9,988 — 10,000 ~
balancim balancim
WValvula, D.E. da haste da valvula] ADM 4,975 - 4,890 4,965
guia da valvula ESC 4,955 — 4,970 4,945
D.l. da guia da valvula | ADM/ESC | 5,000 - 5,012 5,042
Projegéo da guia ADMIESC |168-17,0 -
da valvula acima do
cabegote
Largura da sede da IN 1.1-13 1.5
valvula ESC 1,0-12 1,6
Comprimento livre da mola da valvula INTERNO | 35,59 34,88
EXTERNO | 39,46 38,67
Empéenamento do cabecote = 0,10
CILINDRO/PISTAO
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE USO
Cilindro D.l. 57,300 - 57,310 57,400
Empenamento = 0,10
Pistdo D.E. do pistdo a 10 mm da base 57,280 — 57,295 57,200
D.l. da cavidade do pino do pistdo 14,002 — 14,008 14,020
D.E. do pino do pistao 13,894 — 14,000 13,980
Anéis do pistdo | Folga das 1 anel 0,07 -0,17 0,27
extremidades dos 20 anel 0,10 — 0,25 0,35
st ey Anel de 6leo | 0,20 - 0,70 0,90
{anel lateral)
Folga entre a 1° anel 0,015 -0,045 -
canaleta e o anel 2° anel 0,015 — 0,045 -
do pistdo
EMBREAGEM/SELETOR DE MARCHAS/ENGRENAGEM DO BALANCEIRO
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE USO
Folga livre da alavanca da embreagem 10-20 -
Embreagem Espessura do disco 2,92 -3,08 2,70
Empenamento do - 0,30
separador
Comprimento livre da 38,4 37.4
mola
D.l. da carcaga da embreagem 23,000 — 23,021 -
Guia da carcacga da D.E. 22,959 — 22 980 -
embreagem D.l. 16,991 — 17,009 -
D.E. da arvore primaria na guia da carcacga da 16,966 — 16,984 -
embreagem
ALTERNADOR/EMBREAGEM DE PARTIDA
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE USO
D.E. do ressalto da engrenagem mavida de partida 45,660 — 45,673 -

indice Geral
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INFORMACOES GERAIS

ARVORE DE MANIVELAS/TRANSMISSAO/BALANCEIRO

Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE USO
Biela Folga lateral 0,10 -0,35 0,80
Folga radial 0-0,008 0,050
D.l. do pé da biela 14,010 — 14,028 14,038
Arvore de Empenamento - 0,03
manivelas
Transmissao D.l da engrenagem | M4 20,000 - 20,018 —
M5 17,000 — 17,018 -
C1 20,500 — 20,521 -
c2 23,020 — 23,041 -
C3 20,020 — 20,038 =
D.E. da bucha da C1 20,459 — 20,480 -
engranagem c2 22,984 — 23,005 -
D.l. da bucha da C1 17,000 - 17,018 s
engrenagem c2 20,020 — 20,041 -
D.E. da arvore na M4 19,968 — 19,980 -
primaria na M5 16,968 — 16,980 =
D.E. da arvore na C1 16,966 — 16,984 -
secundaria na C2 19,978 — 19,989 ~
na C3 19,988 — 20,000 -
Garfo seletor, D.l. do garfo 10,024 — 10,042 -
eixo do garfo D.E. do eixo dos garfos seletores | 9,986 — 9,995 i
seletor
Espessura da garra 4,93 - 5,00 -
ESPECIFICACOES DE CHASSI
RODA DIANTEIRA/SUSPENSAO/DIREGAO
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE USO
Pressdo do Somente piloto 150 kPa =
pneu "frio” Piloto e passageiro 150 kPa -
Empenamento do eixo - 0,2
Excentricidade do| Radial - 1,0
aro da roda Axial _ 1.0
Garfo Comprimento livre da mola 503,7 493,6

Fluido de suspensio recomendado

Pro Honda Fluido para Suspensao
(viscosidade: 10W)

Nivel de fluido 158 -
Capacidade de fluido 276 £ 25 cm’® =
RODA TRASEIRA/FREIO/SUSPENSAO
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE USO
Pressao do Somente piloto 150 kPa =
pneu "frio Piloto e passageiro 200 kPa -
Empenamento do eixo - 0,2
Excentricidade Radial - 1,0
doarodaroda | ayial = 1.0
Folga da corrente de transmisséo 20-30 50

Tamanho da corrente de transmissaolelos

DID 428DH-128LE

RK 428H5B-128LE
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INFORMACOES GERAIS

SISTEMA DE FREIO

Unidade: mm

ITEM PADRAO LIMITE DE USO
Fluido de freio especificado Fluido Pro Honda para -
Freios DOT 4
Dianteiro Espessura do disco de freio 3.8-472 3,5
Empenamento do disco de freio - 0,30
Digmetro do cilindro mestre [ NXR 160 Bros CBS | 11 -
NXR 160 Bros ABS |12,7 -
Diametro do cilindro NXR 160 Bros CBS [ 22,65 -
do caliper NXR 160 Bros ABS [27,0 -
Traseiro Espessura do disco de freio 3,75-4.25 3,5
Empenamento do disco de freio — 0,30
Diametro do cilindro mestre | NXR 160 Bros CBS | 17,46 -
NXR 160 Bros ABS 12,7 -
Diametro do cilindro NXR 160 Bros CBS | 32,03 -
do caliper NXR 160 Bros ABS |27 z
ESPECIFICACOES DO SISTEMA ELETRICO
SISTEMA PGM-FI
ITEM ESPECIFICACOES
Resisténcia do injetor de combustivel (20 °C) 11=-130
SISTEMA DE IGNIGAO
ITEM ESPECIFICACAQ
Vela de ignicdo CPRBEA-9 (NGK)
Folga da vela de igni¢éo 0,8-0,9mm
Pico de voltagem da bobina de ignicéo Minimeo 100 V
Pico de voltagem do sensor CKP Minimo 0,7 V
Ponto de ignicdo 7.8° APMS em marcha lenta
SISTEMA ABS
ITEM ESPECIFICACOES
Folga de ar do sensor de velocidade da roda 0.4 —1,07 mm
BATERIA/SISTEMA DE CARGA
ITEM ESPECIFICACOES
Bateria Tipo DTZ5
Capacidade 12V —~4 Ah (10 h)
Fuga de corrente 0,18 mA maxima
Voltagem Totalmente carregada | Minimo 12,8 V
(20 °C) Necessita de carga | Abaixo de 12,3 V
Corrente de carga Normal 0,5A/5-10h
Rapida 5A/05h
Alternador Capacidade 0,18 KW/5.000 rpm
Resisténcia da bobina de carga 02-100
{20 °C)
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INFORMACOES GERAIS

LUZES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

ITEM ESPECIFICAGCAO

Lampadas Farol (alto/baixo) LED
(LED) Luz de freio/lanterna traseira LED

Sinaleira dianteira 12V -10Wx2

Sinaleira traseira 12V-10Wx2

Luz da placa de licenca 12V-5W

Luz do painel de instrumentos LED

Indicador da sinaleira LED

Indicador do farol alto LED

MIL LED

Indicador de ponto morto LED

Indicador de etanol LCD
Fusivel Frincipal 15 A

Secundario NXR 160 Bros CBS T5A, 10A

NXR 160 Bros ABS 75A, 10A 15A

Resisténcia do sensor de nivel de Cheio 7-90
combustivel (25 °C) Vazio 267 — 273 0
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INFORMACOES GERAIS

VALORES DE TORQUE

« Cada fixador deve ser apertado com o valor de torque-padrio, exceto o valor de torque especificado dos fixadores.
+ QUANT.: Quantidade, DIA: Didmetro da rosca (mm), TRQ: Torque de aperto (N-m)

TORQUE DE APERTO PADRAO

TIPO DE FIXADOR TRQ TIPO DE FIXADOR TRQ
Porca e parafuso hexagonal, 5 mm 5.2 Parafuso, 5 mm 4,2
Porca e parafuso hexagonal, 6 mm 10 Parafuso, 6 mm 9,0
Porca e parafuso hexagonal, 8 mm 22 Parafuso flange, 6 mm 12
Porca e parafuso hexagonal, 10 mm 34 Porca e parafuso flange, 8 mm 27
Porca e parafuso hexagonal, 12 mm 54 Porca e parafuso flange, 10 mm 39
UNIDADE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Porca da placa de fixagdo da bomba de 2 6 12 =224
combustivel
Parafuso da placa de fixagdo da bomba de 2 6 12 =22-4
combustivel
Porca do suporte da bomba de combustivel 2 6 12
TANQUE DE COMBUSTIVEL
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso Allen da tampa de abastecimento de 3 4 1.8
combustivel
FILTRO DE AR
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso da tampa do filtro de ar 4 5 1.0
Parafuso do elemento do filtro de ar 4 5 1,2 Parafuso autorroscante
Parafuso do separador do filtro de ar 5 5 1.2 Parafuso autorroscante
CORPO DO ACELERADOR
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Coniraporca do ajustador do cabo A do 1 6 4,5
acelerador (lado do corpo do acelerador)
Parca do cabo B do acelerador 1 6 45

(lado do corpo do acelerador)

Parafuso da bragadeira do isolante do corpo do 1 8 40
acelerador
Parafuso da unidade do sensor 3 5 34
Parafuso da placa de fixagio da IACV 2 4 2.1
Parafuso do suporte do cabo do acelerador 2 5 34
Parafuso de jungéo do injetor de combustivel 2 5 5.1
SISTEMA DE LUBRIFICAGAO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso de drenagem de éleo do motor 1 12 30
Parafuso da tampa da bomba de dleo 1 4 25
CABECOTE
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Tampa do orificio de ajuste do ponto de ignigéo 1 14 10
Tampa do orificio da arvore de manivelas 1 32 15 Aplique graxa.
Porca-trava de ajuste da valvula 2 6 18 Aplique dleo de motor.
Bujdo do acionador do tensor da corrente de 1 G 4,0
comando
Parafuso do limitador da arvore de comando 1 6 12 Apligue dleo de motor.
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INFORMACOES GERAIS

ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso da engrenagem de comando 2 5 9,0
Parafuso do eixo do balancim 2 5 5,0
Porca do cabegote 4 9 30 Apligue dleo de motor.
Prisioneira do cilindro 4 9 9,0 22-16
Parafuso do isolante do corpo do acelerador 2 {i] 12
EMBREAGEM/SELETOR DE MARCHAS
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso da tampa do rotor do filtro de dleo 3 5 4,0
Porca-trava do cubo da embreagem 1 14 83 Apligue dleo de motor.
Parafuso da placa de acionamento da 3 6 12
embreagem
Porca-trava do rotor do filiro de dleo 1 14 B3 Aplique dleo de motar.
Parafuso do comando da mudanga de marcha 1 B 12 Apligue trava guimica.
Parafuso do brago do limitador do tambor 1 B 12 Aplique trava quimica.
seletor
Pino da mola de retorno de mudanca de 1 8 22 Apligue a trava quimica.
marcha
ALTERNADOR/EMBREAGEM DE PARTIDA
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Porca do rotor do alternador 1 14 74 Aplique dlec de motar.
Parafuso da embreagem de partida 6 6 16 Aplique trava quimica.
Parafuso do estator 3 B 12
Parafuso do sensor CKP 2 6 12 Aplique trava guimica.
Parafuso da guia da fiagdo do alternador 1 B 12 Apligue a trava guimica.
CARCACA DO MOTOR/ARVORE DE MANIVELAS/BALANCEIRO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Bujéo de presséo 1 6 10 Aplique trava quimica.
Porca-trava da engrenagem movida do 1 14 64 Aplique dleo de motor.
balanceiro
Porca do balanceiro 1 12 55 Apligue o dleo de motor.
TRANSMISSAO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso da placa de fixagdo do rolamento da 2 B 12 Aplique a trava quimica.
&rvore priméria
UNIDADE DO MOTOR
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Porca de fixacdo superior do motor 2 8 35
Porca de fixagdo dianteira do motor 3 8 35
Porca de fixagdo inferior dianteira do motor 1 8 35
Porca de fixagdo superior traseira do mofor 1 0 60
Porca de fixagdo inferior traseira do motor 1 0 60
Parafuso do pinhdo de transmisséo 2 12
CARENAGENS
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso da alga traseira 4 8 35
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INFORMACOES GERAIS

CAVALETE LATERAL

ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso da articulag8o do cavalete lateral 1 10 10 23-15
Porca da articulacio do cavalete lateral 1 10 39 Porca autotravante
TUBO DE ESCAPAMENTO/SILENCIOSO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Porca de unido do tubo de escapamenta 2 8 27 =23-16
Parafuso do protetor do tubo de escapamento 1 6 10
Parafuso da bragadeira do silencioso 1 ] 20 =23-16
Prisioneiro do tubo de escapamento 2 ] 11 =23-16
Parafuso do protetor dianteiro do silencioso 3 6 14 Apligue trava guimica.
RODA DIANTEIRA
ITEM QUANT, DIA TRQ NOTAS
Porca do eixo dianteiro 1 14 59 Porca autotravante
Parafuso do disco do freio dianteiro 5 6 20 Parafuso pré-revestido,
substitua por um novo.
Raio dianteiro 36 BC3.2 3,7
GARFO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso de fixagdo da mesa superior 2 8 22
Parafuso de fixagio da mesa inferior 4 8 32
Parafuso superior do garfo 2 27 22
Parafuso Allen do garfo 2 8 20 Apligue a trava quimica.
GUIDAO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso do suporte superior do guidado 4 8 26
Parafuso dos interruptores do guiddo esquerdo 2 5 2.5
Parafuso dos interruptores do guid&o direito 2 5 25
Parafuso da articulagdo da alavanca da 1 B 1.0 Aplique graxa.
embreagem
Porca da articulagéo da alavanca da embreagem 1 6 59 23-22
COLUNA DE DIRECAO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Porca de ajuste do rolamento da diregéo 1 22 - 2»3-23
Porca da coluna de diregdo 1 22 103 23-23
RODA TRASEIRA
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Porca do eixo traseiro 1 16 93 Porca autotravante
Parafuso do disco do freio traseiro 4 8 42 Parafuso pre-revestido,
substitua por um novo.
Porca da coroa de transmisséo B 10 32 Porca autotravante
Raio traseiro 36 BC3.2 3.7
SUSPENSAO TRASEIRA
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso superior do amortecedor 1 10 44 Parafuso pré-revestido,
substitua por um novo.
Porca inferior do amortecedor 1 10 44 Porca autotravante
Porca da articulagao do brago oscilante 1 14 88 Porca autofravante
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INFORMAGOES GERAIS

ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso de conexao da mangueira do freio 1 10 34
Jungdo do fubo do freio 2 10 14
FREIO DIANTEIRO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso da tampa do reservatério do cilindro 2 4 15
meslre
Parafuso de conex8o da mangueira do freio 3 10 34
Parafuso do suporte do cilindro mestre 2 B 12
Parafuso do interruptor da luz do freio dianteiro 1 4 1,2
Parafuso da articulacio da alavanca do freio 1 6 1,0
Porca da articulagé@o da alavanca do freio 1 6 5.9
Pino da pastilha de freio 1 ] 17.2
Parafuso de montagem do céliper do freio 2 8 30 Parafuso pré-revestido,
substitua por um novo.
Valvula de sangria do caliper 2 8 54
FREIO TRASEIRO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso da tampa do reservatdrio do cilindro 2 4 1.5
mestre
Parafuso de conexédo da mangueira do freio 2 10 34
Parafuso do conector do cilindro mestre 1 4 1,5 Apligue trava quimica.
Contraporca da haste de acionamento do 1 8 17,2
cilindro mestre
Pino da pastilha de freio 1 10 17
Vélvula de sangria do caliper 1 8 54
SISTEMA PGM-FI
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Sensor EOT 1 10 14,5 Aplique o éleo de motor.
Sensor de Oz 1 12 22,5
Sensor de inclinagao da motocicleta 2 6 5.8
SISTEMA DE IGNICAO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Vela de ignicéo 1 10 16
SISTEMA DE ILUMINAGAO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso de montagem do conjunto do farol 4 5 1,15 Parafuso autorroscante
Porca de montagem da sinaleira 4 10 5,0
VELOCIMETRO
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Parafuso de montagem do velocimetro 3 5 1,15 Parafuso autorroscante
OUTROS
ITEM QUANT. DIA TRQ NOTAS
Porca do cabo A do acelerador 1 10 30
(lado dos interruptores do guiddo)
Contraporca do ajustador do cabo A do acelerador 1 7 38
Porca do cabo B do acelerador 1 12 3,0
(lado dos interruptores do guidao)
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INFORMACOES GERAIS

LISTA DE FERRAMENTAS ESPECIAIS

TiTULO

N° DA FERRAMENTA

NOME DA FERRAMENTA

Combustivel e motor

07406-0040004

Conjunto do mandmetro de combustivel

070MJ-K260100

Conjunto de adaptadores do mandmetro de
combustivel

07OMF-KVS0300

EXTRATOR, CARCACA DA BOMBA DE
COMBUSTIVEL

070PZ-ZY30100 Conector de servigo SCS
07708-0030200 Chave para contraporca, 10 x 12 mm
07908-KEQ0000 Chave de ajuste da valvula, 3 x 4

070MG-0010100

Tensionador da placa

07757-0010000

Conjunto do compressor da mola da valvula

07984-MAB0001

Alargador da guia da valvula 5.010

07942-8920000

Instalador/extrator da guia da valvula 5,0 x 9.4

07724-0010200 Fixador da engrenagem M1,5 mm
07724-0050002 Fixador P.D. 48-135 do cubo da embreagem
Q7725-0040001 Rotor do alternador do suporte
07933-KM10001 Rotor do alternador da polia

Chassi 07746-0050300 Cabeca extratora 12 mm
07746-0050100 Eixo extrator de rolamento 9 x 200L
07749-0010000 Manipulo do instalador, 15 x 135L
07746-0010200 Adaptador, 37 x 40 mm
07746-0040200 Guia 12 mm
07748-0010001 Extrator do retentor de dleo
077470010100 Co:fpo do instalador do retentor de dleo do

garfo

Q7747-0010501 Adaptador do instalador/extrator do retentor de

éleo do garfo, 33,2

07916-KA50100

Chave para contraporca 5,8 x 45

07953-MJ10000

Jogo de extratores de pista de esferas

07953-MJ10100

Adaptador do extrator 40

07953-MJ10200 Alga 370

07746-0010300 Adaptador, 42 x 47 mm

Q7747-0010300 Adaptador do instalador/extrator do retentor de
dleo do garfo, 27,2

07746-0050500 Cabeca extratora 17 mm

07746-0040400 Guial7? mm

07914-SA50001 Alicate para anel elastico

Sistema elétrico

070PZ-ZY30100

Conector de servigo SCS
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pe Y8 INFORMAGOES GERAIS
PASSAGEM DE CABOS E DA FIACAO

CONECTOR 24P DO
VELOCIMETRO
L]

TAMPA TRASEIRA
DO FAROL

TAMPA TRASEIRA
DO FAROL

FIAGAO DA =\

SINALEIRA : : © FIAGAO DA

DIANTEIRA ~ SINALEIRA
L - - Ul DIANTEIRA

DIREITA
ESQUERDA

CONECTOR 2P
DO CARREGADOR
usB

CONECTOR 6P DOS
INTERRUPTORES DO
GUIDAO DIREITO

ECTOR 4P D
ﬁﬁ’égﬁu{gmn DE’ CONECTOR 6P FIACAO DOS
IGNICAO DO FAROL INTERRUPTORES DO

GUIDAD ESQUERDO
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INFORMACOES GERAIS

FIAGAD DOS FIAGAD DOS
INTERRUPTORES INTERRUPTORES DO
DO GUIDAD GUIDAO DIREITO
ESQUERDO

CABQ DA

EMBREAGEM

CABO3 'L'J ACELERADOR

MANGUEIRA DO
FREIO DIANTEIRO

FIAGAO PRINCIPAL
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INFORMAGOES GERAIS

Contato

FIACAQ DOS
INTERRUPTORES

CAEO DO ACELERADOR A DO GUIDAO DIREITO

FIACAC DOS
INTERRUPTORES DO
GUIDAQ ESQUERDO

FIAGAD DOS
INTERRUPTORES DO
GUIDAO DIREITO

CABO B DO
ACELERADOR

FIAGAO DO
INTERRUPTOR DO

FREIO DIANTEIRO MANGUEIRA DO

FREIO DIANTEIRO

MANGUEIRA DO FREIO FIAGAO DO INTERRUPTOR

DA EMBREAGEM

CABO DA EMBREAGEM

CABO B DO ACELERADOR

MANGUEIRA DO
FREIO DIANTEIRO

CABO A DO ACELERADOR
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INFORMACOES GERAIS

ABS tipo:
Permita contato.

MANGUEIRA
DO FREIO
DIANTEIRC

MANGUEIRA DO

FREIO DIANTEIRO

FIAGAD DO SENSOR

DE VELOCIDADE DA
RODA DIANTEIRA

FIACAO DO SENSOR
DE VELOCIDADE DA
RODA DIANTEIRA

GARFO DIANTEIRO

BRACADEIRA
DA MANGUEIRA

FIACAO DO SENSOR
DE VELOCIDADE DA, |
RODA DIANTEIRA

PROTETOR DA
MANGUEIRA

MANGUEIRA DO
FREIO DIANTEIRO

Permita contato.
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ﬂ INFORMAGOES GERAIS

CBS tipo:

Permita contato,

MANGUEIRA
DO FREIOD
DIANTEIRO

MANGUEIRA DO FREIO
DIANTEIRO (para a PCV)

GARFC DIANTEIRO

ERACADEIRA DA
MANGUEIRA

MANGUEIRA DO FREIO

FROTETOR DA
MANGUEIRA

MANGUEIRA DO
FREIO DIANTEIRO
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INFORMAGCOES GERAIS RO

MANGUEIRA DE DRENAGEM
DO TANQUE DE GOMBUSTIVEL

MANGUEIRA DE
ALIMENTAGAO
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INFORMAGOES GERAIS

MAMGUEIRA DE DRENAGEM CONECTOR 2P DA VALVULA
DO TANQUE DE COMBUSTIVEL SOLENOIDE DE CONTROLE
DE PURGA DE EVAP ATERRAMENTO

CONECTORES DA

MANGUEIRA DE BOBINA DE IGNICAC

ALIMENTACAO FIAGAO

PRINCIPAL

FIAGAO PRINCIPAL

CONECTOCR 4P DO
SENSOR DE 02

FIACAO DA BUZINA

FIAGAO PRINCIPAL

MANGUEIRA

DE DRENAGEM
DO TANQUE DE
COMBUSTIVEL

CABO DA EMBREAGEM

COMNECTOR 2P
DO SENSOR EOT

CABO DA EMBREAGEM

FIACAO DO SENSOR DE 02
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INFORMAGOES GERAIS

FIACAO PRINCIPAL

CONECTOR 2P CONECTOR 4P DA IACY
DO INJETOR DE
COMBUSTIVEL

CONECTOR 5P =
DA BOMEA DE
COMBUSTIVEL

5=

MANGUEIRA DE ALIMENTACAO

FIACAO PRINCIPAL

COMPARTIMENTO DA BATERIA
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INFORMACOES GERAIS

CONECTOR 6P DO DLC

CABO NEGATIVO (-) DA BATERIA

MANGUEIRA

DE DRENAGEM
DO TANQUE DE
COMBUSTIVEL

- 3P DO INTERRUPTOR DA LUZ DO

FREIO TRASEIRO
. 6P DO INTERRUPTOR DA POSICAO h
DA ENGRENAGEM
. 3P DO SENSOR CKP
CONECTOR 3P
. 2P DA FIACAO DO ALTERNADOR DO SENSOR VS
CABO NEGATIVO (-)
DA BATERIA
FIACAO DO
SENBUR VB CABO DO MOTOR DE PARTIDA

FIAGAD DO ALTERNADOR/SENSOR CKP

FIACAD DO INTERRUPTOR
DE POSICAO DE MARCHA
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INFORMAGOES GERAIS

FIACAO PRINCIPAL

MANGUEIRA DE
DREMAGEM DO TANQUE
DE COMBUSTIVEL

CONECTOR 5P DA
UNIDADE DO SENSOR

FIACAO DO INTERRUPTOR DA
LUZ DO FREIO TRASEIRO

CABO NEGATIVO (=) DA BATERIA

CABO DO MOTOR DE PARTIDA

FIAGAO DO SENSOR CKP

FIAGCAO DO ALTERNADOR

i
s
.\E_ -
. -
5 /;:-:” 2 \[_'f)
_ =~
L a7
=t
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INFORMACOES GERAIS §

FIACAO DO
A ALTERNADOR/
X SENSOR CKP

FIAGAO DO
INTERRUFTOR
DE POSIGAO DE
ENGRENAGEM
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INFORMAGOES GERAIS

CONECTOR 3P DO SENSOR DE INCLINAGAO DA MOTOCICLETA

MANGUEIRA DO FREIO DIANTEIRO
{para cilindro mestre)
CABO DO ACELERADOREB

CABQ DO ACELERADOR A FIACAO DO SENSOR

DE VELOCIDADE DA
RODA DIANTEIRA

‘ |

MANGUEIRA DO
FREIO DIANTEIRO
(para caliper do freio)

FIACAC DA VELA
DE IGNIGAC

CABO DA EMEREAGEM

Contato

CONECTOR 16F DO
MODULADOR DO ABS
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INFORMAGCOES GERAIS

CBS tipo:

CONECTOR 3P DO SENSOR DE
INCLINACAO DA MOTOCICLETA

CABO DO ACELERADOR B

MANGUEIRA DO FREIO DIANTEIRO
(para cilindro mestre)

CABO DO ACELERADOR A

MANGUEIRA DO FREIO
DIANTEIRO (para a PCV)

CABO DO MOTOR
DE PARTIDA

| MANGUEIRA DE
8 | ALIMENTACAO DE
] comBUSTIVEL

MANGUEIRA
DE RESPIRO
DO MOTOR

FIACAO DO
INTERRUPTOR DA LUZ
DO FREIO TRASEIRO
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E INFORMAGOES GERAIS

ABS tipo:
[1]: CABO DO MOTOR DE PARTIDA
[2]: FIACAO PRINCIPAL
CAIXA DE FUSIVEIS
' CONECTOR 6P DO
REGULADOR/RETIFICADOR
CONECTOR CONECTOR 2P DO

33P DO ECM RELE DA SINALEIRA

.r-

CONECTOR 4P DO
INTERRUPTOR DO
RELE DE PARTIDA

CONECTOR 6P DO DLC

COMNECTOR 6F DO DLC

b k = CABO DO MOTOR
A= DE PARTIDA

1-32 [ ndiceGeral | [ indice Capitulo |




INFORMACOES GERAIS

CBS tipo:
[1): CABC DO MOTOR DE PARTIDA
[2]: FIACAO PRINCIPAL
CAIXA DE FUSIVEIS
CONECTOR 6P DO
REGULADOR/RETIFICADOR
CONECTOR :
33P DO ECM CONECTOR 2P DO

RELE DA SINALEIRA

™ CONECTOR 4P DO
INTERRUPTOR DO
RELE DE PARTIDA

CONECTOR 6F DO DLC

CONECTOR 6P DO DLC

Il b CABO DO MOTOR
A= — DE PARTIDA
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ﬂ INFORMAGOES GERAIS

COMNECTOR 2P DO FIAQAO PRINCIPAL
RELEEASIALEIR FIAGAQ PRINCIPAL
i f W5

CONECTOR 6P
DO REGULADOR/
RETIFICADOR

FIACAO PRINCIPAL
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INFORMACOES GERAIS

Tipo de CBS exibido:

Permita contato.

MANGUEIRA DO
« d~"" FREIOTRASERO
N . {para cilindro mestre)

Contato

MANGUEIRA DO
FREIO TRASEIRO
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INFORMAGOES GERAIS

FIAGAO DE LUZ DE FREIO/LANTERNA TRASEIRA

FIACAOC DA
SINALEIRA
TRASEIRA
ESQUERDA

FIAGAD DA

SINALEIRA

TRASEIRA

DIREITA

FIAGAO PRINCIPAL

FIAGAO DE
LUZ DE FREIQ/
LANTERNA
TRASEIRA

CONECTOR 2P DA LUZ
DA PLACA DE LICENCA

CONECTOR 3P DA LUZ DE FIAGAO DA LUZ DA
FREIO/LANTERNA TRASEIRA PUAGA DE LICENCA
[  IndiceGeral | | Indice Capitulo |
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INFORMACOES GERAIS

SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSOES
SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DE ESCAPAMENTO

O veiculo esta de acordo com os requisitos do Programa de Controle de Poluigdo do Ar para Motocicletas e Veiculos Semelhantes
= PROMOT (Resolugdo n® 297 de 26/02/2002 da CONAMA - Conselho Nacional Ambiental).

POLUENTES DE EMISSOES

O processo de combustdo produz monéxido de carbono, dxidos de nitrogénio e hidrocarbonetos, dentre outros elementos.
O controle dos hidrocarbonetos e dxidos de nitrogénio é muito importante, pois, sob certas condigdes, eles reagem para formar uma
névoa fotoguimica quando expostos a luz solar. O mondxide de carbone ndo reage da mesma maneira, porém é toxico,

A Moto Honda da Amazdnia Ltda, uliliza varios sistemas para reduzir as emissdes de mondxido de carbono, dxidos de nitrogénio
e hidrocarbonetos.

FONTES DE EMISSOES

O processo de combustdo e evaporagio de combustivel produz monéxido de carbono (CO), oxidos de nitrogénio (NOx) e
hidrocarbonetos (HC). O controle dos hidrocarbonetos e dxidos de nitrogénio é muito importante porque, sob certas condigdes, eles
reagem para formar uma névoa fotoguimica quando expostos a luz solar. O monoxido de carbono ndo reage da mesma maneira,
porém € tdxico. A evaporagio descontrolada do combustivel também libera hidrocarbonetos para a atmosfera.

A Moto Honda da Amazdnia Ltda. utiliza varios sistemas para reduzir as emissdes de monoxido de carbono, oxidos de nitrogénio
& hidrocarbonetos.

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DO MOTOR

O motor estd equipado com um sistema de carcaga do motor fechada a fim de evitar a descarga de emisstes do motor para a
-atmosfera. Os gases blow-by (vapores de gases do motor) retornam a camara de combustio através da carcaga do filtro de ar e
do corpo do acelerador.

CARCACA DO FILTRO DE AR

CORPO DO ACELERADOR

MANGUEIRA DE
RESPIRO DO MOTOR

<— ARFRESCO e o

A NS )
@ GAS BLOW-BY R F
IL i ::‘. k —d

! indice Geral | | indice Capitule I 1 -37




INFORMAGCOES GERAIS
CONVERSOR CATALITICO DE TRES VIAS

Este veiculo também esia equipado com conversor catalitico de trés vias. O conversor catalitica de trés vias encontra-se no sistema
de escapamento. Por meio de reagfes quimicas, ele converte o HC, o CO e o NOx presentes nos gases de escapamento do motor
em didxido de carbono (CO,), gas nitrogénio (N_) e vapor de dgua.

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DE RUIDO

E PROIBIDO ADULTERAR O SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DE RUIDO: As leis locais profbem as seguintes agdes e
resultados subsequentes das mesmas: (1) Aremogdo, efetuada por qualquer pessoa, ou qualguer tipo de ag8o que forne inoperante,
por outro motive gue ndo seja manutengio, reparo ou substituigdo, de qualquer dispositivo ou elemento de projeto para o controle
de ruido incorporado em qualguer velculo, antes de sua venda ou entrega ao cliente ou durante sua utilizagdo; (2) o uso de qualguer
velculo, por qualquer pessoa, apds tais dispositivos ou elementos terem sido removidos ou tornarem-se inoperantes.

ENTRE AS ACOES QUE CONSTITUEM ESTAS ADULTERACOES ENCONTRAM-SE OS ITENS LISTADOS ABAIXO:

1. Remog¢ao ou perfuragao do silencioso, defletor, tubo coletor ou qualguer outro componente gue conduza 0s gases

de escapamento.

2. Remocao ou perfuragdo de qualquer pega do sistema de admisséo.
3. Falta de manutengac adequada.

4. Substituicio de qualquer pega movel do veiculo ou pegas do sistema de admissio ou escapamento por outras
pegas que néo as especificadas pelo fabricante.
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INFORMACOES GERAIS

TABELA DE MANUTENCAO

+ Realize a inspecéio pré-rodagem no Manual do proprietério em cada periodo de manutengio programada.
+ |: Inspecionar e limpar, ajustar, lubrificar ou trocar, se necessario, C: Limpar. R: Trocar, A: Ajustar. L: Lubrificar,

+ 05 itens a seguir precisam de conhecimento de meclnica. Alguns itens  (principalmente aqueles marcados
com * e **) podem exigir informacgbes e ferramentas mais técnicas. Consulte uma concessionaria. m
+ Consulte o Manual de servigo "basico” para ver as instrugdes de cada manutengdo, exceto as instrugbes descritas neste manual. Bésico
Intervalo (nota 2)
ITENS NOTA
1.000 6.000 12.000 18.000 24,000 | 30.000 | 36.000 acada
SRCTEMARE Vet e | e | | | .
DIAGNOSTICO HONDA e 6.000
LINHA DE COMBUSTIVEL Verificar I | I | N | | B | 600
OPERAGAC DO ACELERADOR Verificar I | N | N | O . .| 500
FILTRO DE AR Verificar | | 18000
DRENO DO FILTRO DE AR Limpar {nota 2) [ AN NN NN §EN N | 6.000
i 12,000
VELADE (GNIGAG Verificar | || =
Trocar | | | 12000
FOLGA DAS VALVULAS Verificar I | I | I | | G000
Verificar (nota 4 sempre que pilotar
OLEO DE MOTOR i (e ) =
Trocar (notas 2, 4 e 5) I | I N | e .| 500
TELA DO FILTRD DE
GLEQ DO MOTOR Limpar - JE==n 00
OLED DE MOTOR . — =
FILTRC CENTRIFUGO Limpar 12000
ROTACAQ DE MARCHA
LENTA DO MOTOR Verificar M | BN | BN . ..
SISTEMA DE CONTROLE DE
EMISSOES EVAPORATIVAS Vierificar o . 000
CORRENTE DE TRANSMISSAg | Verificar, ajustar  lubrificar a cada 500 km
(notas 2, 3 & 6)
DESLIZADOR DA CORRENTE Verificar o desgaste
DE TRANSMISSAO (nota 6) I I | . .
Verificar o nivel I I I | I O e o
FLUIDO DE FREIQ
Trocar (nota 7) acada 2 anos
DESGASTE DAS PASTILHAS
DE FREIO Verificar (nota 2) A | N N S ..
SISTEMA DE FREIO Verificar I | D | N | P | N N W ;oo
INTERRUPTOR DA
LUZ DE FREIO Verificar N | N N . .
FACHO DO FAROL Ajustar I | | O | N P | coo
LUZES/BUZINA Verificar sempre que pilotar
SISTEMA DE EMBREAGEM Verificar Il I N N Nl Em 500
CAVALETE LATERAL Verificar I | N | I N N | coo
SUSPENSAD Verficar I | DN | DN | DN | BB B 5000
PORCAS, PARAFLISOS, FIXADORES Verificar {nota 8) [ ] [ ] = | 12000
RODAS Verficar (nota 6) I N N N | e s.o00
FNEUS Verificar e calibrar (nota 6) a cada 1000 km ou semanalmente
ROLAMENTOS DA Verificar a folga e ajustar, se [
COLUNA DE DIREGAO necessArio Fo— W 12000

+ * A manutencio deve ser feita por uma concessiondria, a ndo ser que o proprietanio tenha ferramentas, dados de manutencao e qualificacdo em mecanica.
+ " \isando & seguranca, recomendamaos que a manutencdo desses itens seja realizada apenas por uma concessionaria,

+ A Honda recomenda que uma concessionana realize o teste de rodagem do veiculo 2pds a realizacdo de cada manutengdo periddica.

NOTAS:

. Para leituras maiores do hoddmetre, repita os intervalos especificados nesta tabela.
Efetue o servico com mais frequéncia sob condigbes severas de uso, de muita poeira, lama ou umidade.
. Efetue o servigo com mais frequéncia sob condigdes de chuva, aceleragio maxima ou aceleragdes rapidas frequentes.

. Troque uma viez por anc ou a cada intervalo indicado na tabela, o que ccorer primeairo.

1
2
3
4. Verifigue o nivel de dlea diariamente, antes de pilotar, & adicione se nacessario.
5
6
T

. Efetue o servico com mais frequéncia em pilotagens Off-Road.

. A substituicio requer habilidade mecanica.
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CARACTERISTICAS TECNICAS
SISTEMA DE DIAGNOSTICO HONDA

[A]

|

Tampa lateral esquerda = 3-5
Desconecte o protetor do conector do DLC [A].

MCS ou GST ao DLC
— A conex@o de GST precisa de fiagdo de adaptador
aplicavel para GST.

Verifique o DTC e os dados armazenados.
Apague o DTC.

Desconecte o MCS ou GST.

Consulte o Manual de servigo "basico” para ver instrugoes
e informacdes de servigo comuns/basicas.

1-40
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2. COMBUSTIVEL E MOTOR

LINHA DE COMBUSTIVEL «-+ssrvesesens 22
UNIDADE DA BOMBA

DE COMBUSTIVEL ++ssssesssessssenscasees 2-4
TANQUE DE COMBUSTIVEL «+++:xreesee: 26
FILTRO DE AR ssssssessnssnssnsosinnnensnsnss 2.8
CORPO DO ACELERADOR ++++:++seses 2-10
SISTEMA EVAP «+-erereessssssssssnasnns 2413
SISTEMA DE LUBRIFICAGAQ +++++-+-- 2-14

CABE(;DTE ................................... 2-16
CILINDRO/PISTAQ ----eoemseessnnessnaeanes 2-22
EMBREAGEM/SELETOR

DE MARCHAS :+ressrsrsrmesnrmarsnsarnanarns 2.23
ALTERNADOR/EMBREAGEM

DE PARTIDA -----rmererrrrmsrnnranmnnncnneanas 2-25
CARCAGA DO MOTOR/ARVORE

DE MANIVELAS/ BALANCEIRQ -:--- 2-27
TRANSMISSAQD rrrerrreirssnssmasnssarnasnnn
UNIDADE DO MOTOR
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COMBUSTIVEL E MOTOR

LINHA DE COMBUSTIVEL

Nao dobre nem torga a mangueira de alimentacdo de combustivel.

Carenagem do tanque de combustivel =3-7
B} Conector 5P da bomba de combustivel

Deixe o motor em ponto morto até ele parar.

Cabo negativo () da bateria $4-53

MNdo use ferramentas na remocdo. Se o conector néo
se mover, puxe e empurre o conector até ele sair com
facilidade.
Verifique se hd sujeira na conexdo de encaixe rapido do
combustivel e, se necessario, limpe.
Coloque uma toalha de servico sobre a conexado de encaixe
rapido.

Empurre a lingueta da trava.
Pressione a frava e desacople a conexdo da jun¢do dos
tubos da bombalinjetor de combustivel.
Verifiqgue a condigdo da trava e substitua a mangueira de
combustivel, se necessario.
Para evitar danos e entrada de materiais estranhos, cubra o
conector desconectado e a extremidade do tubo com sacos
plasticos.
Pressione a conexao na jungao de combustivel ate que trave
com um som de cligue. Se houver dificuldade para conectar,
aplique um pouco de 6leo de motor na extremidade do tubo.
Certifiqgue-se de gue a conexdo esteja fixa; inspecione
visualmente e puxando o conector.
Apds instalar as pegas removidas, ligue o interruptor de
ignigdo. (Nao dé partida no motor.)
A bomba de combustivel sera acionada por aproximadamente 2
segundos e a pressdo de combustivel aumentara. Repita 2 ou 3
vezes e verifigue se ndo ha vazamento no sistema de alimentagio
de combustivel.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

TESTE DE ALIMENTAGAO
DE COMBUSTIVEL

TESTE DE PRESSAO
DE COMBUSTIVEL

ao INJETOR DE
COMBUSTIVEL
(mangueira de
alimentacio de
combustivel)

| timn

]

da BOMBA DE
COMBUSTIVEL

INSPECAO DA VAZAO
DE COMBUSTIVEL

da BOMBA DE
COMBUSTIVEL

C]<=

BHe 8

PLIRO

Se o combustivel no tanque ndo for suficiente, mas existirem
sintomas como desempenho inferior do motor, falta de
combustivel ou falha de partida do motor, realize as etapas
a sequir.

Realize o teste de pressio de combustivel. =2-3

Caso a pressdo de combustivel esteja dentro da especificagéo,
realize a inspecédo da vazdo de combustivel. =#2-3

Realize a inspe¢ao da vazédo de combustivel na quantidade
de combustivel especificada. 22-3

{_J)cmexéo de encaixe rapido (lado da bomba de combustivel)
2-2

Fixe o mandmetro de combustivel e o adaptador.

[A] Conjunto do mandémetro de combustivel: 07406-0040004
[B] Conjunto de adaptadores do manémetro de combustivel:
070MJ-K260100

Conecte temporariamente o cabo negativo & bateria e ao
conector 5P da bomba de combustivel. Ligue o motor e
deixe-o em marcha lenta.

Faga a leilura da pressdo de combustivel na linha de
alimentacao.
Padrao: 288 - 300 kPa

Se a pressdo de combustivel for maior do que o valor

especificado, faga a leitura da presséo na linha de retorno.

— Se a pressdo de combustivel for maior que o valor
especificado, limpe o filtro de tela na bomba de
combustivel e verifique novamente a pressao. < 2-4

Se o problema néo for solucionado, substitua o flange da

unidade da bomba de combustivel. <»2-4

Se ambas as pressdes das linhas de alimentacdo e retorno
de combustivel estiverem abaixo do valor especificado,
inspecione os itens abaixo.

— Vazamento na linha de combustivel

— Pegas relacionadas a ventilag@o da mangueira de respiro

Conexao de encaixe rapido (lado do injetor de combustivel)
2>2-2

Cologue a extremidade da mangueira de alimentacdo de
combustivel em um recipiente aprovado para gasolina.
Limpe a gasolina derramada.

A bomba de combustivel opera por 2 segundos.

Repita 5 vezes para atender ao tempo de medigao total.
Padrdo: 86 cm® minimo/10 segundos

Se a vazao de combustivel estiver abaixo do especificado,
inspecione o0s seguintes itens:

— Mangueira de combustivel obstruida

— Unidade da bomba de combustivel

1) Estacione a motocicleta em uma superficie nivelada e
apoie-a no cavalete lateral.
Ajuste o combustivel no tanque para que o segmento do medidor
de combustivel esteja posicionado na faixa especificada [A] e
inspecione a vazao de combustivel.

— Se a vazao de combustivel estiver acima da
especificagéo, verifigue se ha outras pegas com defeito.

— Se a vazao de combustivel estiver abaixo das
especificacdes, troque o filtro de combustivel, =»2-4
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COMBUSTIVEL E MOTOR
UNIDADE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

12 N.m »_\&

Marca de
pintura

Tanque de combustivel 2-6

Conexao de engate rapido (lado da bomba de combustivel na linha de alimentagdo) 22-2

ED Desaperte as porcas e parafusos da placa de fixagdo em padrdo cruzado, em vérias etapas.

Remova cuidadosamente a unidade da bomba de combustivel do tanque de combustivel para evitar danos
ao sensor de nivel de combustivel.

Verifique o filtro de tela no tubo de retorno quanto a obstrucdes. Se estiver obstruido, limpe com gasolina.

. Instale uma nova junta externa na ranhura da unidade da bomba de combustivel, alinhando as linguetas.
. 2] Coloque a placa de fixagdo esquerda na unidade da bomba de combustivel, alinhando o orificio e o pino.
3! Instale a unidade da bomba de combustivel no tanque de combustivel, alinhando as marcas triangulares.
« 4| Aperte as porcas e os parafusos da placa de fixacdo na sequéncia especificada, conforme mostrado.

« 5] Int;ataie ajmangueira de alimentagdo de combustivel com a marca de tinta virada para o lado da bomba de
combustivel.

(MR] - inspecao e defeito da bomba de combustivel
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COMBUSTIVEL E MOTOR

* Para evitar a enfrada de sujeira e detritos na unidade da bomba de combustivel, sempre limpe-a antes da
smontagem.
. Fiagado da bomba de combustivel (fios Y e G)
+ B Solte os ganchos dos limitadores, separando um pouco 0s ganchos com a ferramenta especial.
EXTRATOR, CARCAGCA DA BOMBA DE COMBUSTIVEL: 070MF-KVS0300
* Limpe as passagens e o filtro da bomba de combustivel com gasclina nova. Nunca use limpadores de
- carburador disponiveis comercialmente.
@\ . veriﬁq:g o filtro da bomba de combustivel quanto a obstrugbes e danos, e substitua-o por um novo se
necessaria.

S? o fio R ou Bl estiver desconectado, substitua o sensor de nivel de combustivel por um nove.
1] Conecte a fiagéo da bomba de combustivel nos terminais especificados.

|2 | Certifique-se de que um cligue seja emitido quando a unidade da bomba de combustivel for montada.

|3 Passe corretamente a fiagdo da bomba e do sensor de nivel de combustivel, e conecte a fiagao da bomba
nos terminais especificados.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

TANQUE DE COMBUSTIVEL

+ Carenagem do tanque de combustivel =»3-7
» Conexdes de engate rapido (lado do injetor de combustivel) 22-2
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COMBUSTIVEL E MOTOR

== - Aliberacdo de pressao pode ser ouvida quando se abre a
. tampa do tanque de combustivel, mas isso nao significa

blogueio da passagem. Se a verificacdo de obstrucdo na
passagem do lado do tangue de combustivel for necessaria,
aplique presséo de ar na extremidade da mangueira de
respiro com a tampa de abastecimento de combustivel
aberta.

o * Se atampa de abastecimento de combustivel for removida,
E_ substitua o retentor de respiro por um novo.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

FILTRO DE AR

12Nm

+ Assento 23-6

Pl °© Descarte o elemento do filtro de ar de acordo com a tabela de manutengao. =»1-39
s « Troque o elemento sempre que estiver com danos ou sujeira excessivos.,
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COMBUSTIVEL E MOTOR

Q + Elemento do filtro de ar =»2-8
« Compartimento da bateria 23-11
+ Silencioso 23-16
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COMBUSTIVEL E MOTOR
CORPO DO ACELERADOR

o

[]:] + Inspecao e limpeza do corpo do acelerador

. « Conexio de encaixe rapido (lado do injetor de combustivel) 22-2

Bésico

= [1]Instale o corpo do acelerador no isolante, alinhando a saliéncia com a ranhura.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

+ O corpo do acelerador & pré-ajustado na fabrica. N&o o desmonte de modo diferente do indicado neste manual.
* Nao desaperte nem aperte a porca pintada de branco. Desaperta-la ou aperta-la podera causar falha de
funcionamento do corpo do acelerador.

Unidade do sensor
= Corpo do acelerador =»2-10

1] Instale a unidade do sensor no corpo do acelerador, alinhando a ranhura com a exiremidade do eixo do acelerador.
Procedimento de reinicializac&o do sensor TP <»2-12

¥

['s

=
.

o

IACV
Tampa do tambor do acelerador 22-10

Verifique se a IACY esta desgastada ou danificada.

O funcionamento da |IACY pode ser verificado visualmente conforme descrito abaixo:

1. Acople o conector 4P da I1ACY.

2. Ligue o interruptor de ignigdo com o interruptor do motor em "00" e verifique se a vdlvula deslizante funciona.
2] Instale a placa de fixagao, alinhando o recorte com a saliéncia na IACV.

3| Instale a IACV no corpo do acelerador, alinhando a ranhura com o pino.

213

L
L]

]
Sm
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COMBUSTIVEL E MOTOR

PROCEDIMENTO DO SENSOR TP

« Confira se o DTC ndo esta armazenado no ECM. Se houver

[B]

A

(SIS
I

"1

£

em 10 segundos

algum DTC registrado no ECM, o modo de reinicializagdo
do sensor TP ndo sera ativado.

Se aunidade dosensorforremovida, efetue o procedimento
abaixo.

Tampa lateral esquerda =»3-5

Protetor do conector [A] do DLC

Conecte a ferramenta especial ao DLC.
Conector de servigo (SCS): 070PZ-ZY30100

Conector 2P do sensor EQT [B]
Crie um curto-circuito nos terminais do sensor EOT com o
fio auxiliar.

Conexao: Y/Bu - GIW

Ligue o interruptor de ignigGo e entio desconecte o
fio auxiliar do conector 2P do sensor EQT dentro de
10 segundos enquanto a MIL estiver piscando (padrio de
recebimento de reinicializagao).

Verifique as piscadas da MIL.

Apos desconectar o fio auxiliar, a MIL devera comegar a piscar
rapidamente (padrio de reinicializagio completa).

Se o fio auxiliar for conectado por mais de 10 segundos, a MIL
permanecera acesa (padrdo de reinicializagdo mal-sucedida).
Tente novamente desde o inicio.

Procedimento de reinicializacio e padrio de piscadas da MIL

[;T l‘ | dentro de 10 segundos. LJ'-L-:_'J l
A T oy
: : s — 03s |lesesi03s
bos it __1,3s 1 _ [
I
I
I

UL

A,

Recebimento de reinicializagao

Reinicializagdo concluida

2-12 I
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SISTEMA EVAP
VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE DE PURGA DE EVAP

» Tangue de combustivel =»2-6

CANISTER DE EVAP

Marca

| -

* Carenagem do tangue de combustivel =3-7
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COMBUSTIVEL E MOTOR

SISTEMA DE LUBRIFICACAO

DIAGRAMA DO SISTEMA

VERIFICAGAO DO NIVEL DE OL

INFERIOR
S

EO DO MOTOR

Estacione a motocicleta em uma superficie nivelada e
apoie-a no cavalete lateral.
Deixe o motor em marcha lenta de 3 a 5 minutos.

Aguarde de 2 a 3 minutos.

Mantenha a motocicleta na posigio vertical.

Remova a ftampa de abastecimento/vareta medidora de
oleo e limpe a vareta.

Insira a tampa de abastecimento/vareta medidora de
dleo sem gira-la, remova-a novamente e verifigue o nivel
de oleo.

Se o nivel do dleo estiver abaixo ou prdximo da linha de
nivel inferior na vareta medidora de dleo, adicione o dleo
recomendado até o nivel superior.

OLEO DE MOTOR RECOMENDADO:

Oleo Pro Honda 10W30

Classificagdo de servigo APl SJ ou superior, excluindo oleos
marcados como "Economia de energia” ou "Economia de
recursos” SAE 10W-30, JASO T 903 padrdo MA ou um dleo
de motor equivalente.

2-14
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COMBUSTIVEL E MOTOR

TROCA DO OLEO DE MOTOR

] OB Tampa de abastecimento/vareta medidora de dleo 92-14
L = Drene completamente o dleo.

'i + Abasteca a carcaca do motor com o éleo de motor recomendado.
S

» Verifigue se o anel de vedagao na tampa de abastecimento
do dleo esta em boas condig@es e trogue, se necessario.

- CAPACIDADE DE OLEO DO MOTOR:
L qg{f: 1,0 litro ap6s a drenagem

= 1,2 litro apés a desmontagem

Tampa direita da carcaca do motor =»2-23

1! Alinhe com os recortes do eixo de acionamento da bomba de 6leo e do rotor interno.
2] Instale o filtro de tela de éleo com o lado cénico virado para o lado da carcaga do motor e com a borda
mais fina virada para baixo.

+ Inspecéo da bomba de éleo
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COMBUSTIVEL E MOTOR

CABECOTE

= Esse servigo pode ser realizade com o motor instalade no chassi.

FOLGA DAS VALVULAS

10 N-m

(Al

?m 16 N.m |

Inspecione com o motor frio (abaixo de 35° C).
Tampa do cabegote =2-17

Gire a arvore de manivelas no sentido anti-horario e alinhe
a marca “T" [A] no rotor do alternador com o entalhe de
referéncia na tampa esquerda da carcaca do motor.
Confirme o PMS (Ponto Morto Superior) na fase de
compressao verificando a folga no balancim. Caso néo
tenha folga, gire a arvaore de manivelas uma volta completa
lentamente e verifiqgue mais uma vez.

Folga das valvulas (insira um medidor entre o parafuso de
ajuste da valvula e a haste da vaivula).

ADM: 0,08 £ 0,02 mm, ESC: 0,24 * 0,02 mm

Chave para contraporca, 10 x 12 mm: 07708-0030200

Chave de ajuste da valvula, 3 x 4: 07908-KE30000

Solte a porca-trava e gire o parafuso de ajuste até sentir
uma leve resisténcia no medidor de folga.

Mantenha o parafuso de ajuste fixo e aperte a contraporca.
Verifigue novamente a folga das valvulas apos apertar a
confraporca.

2-16
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COMBUSTIVEL E MOTOR

TAMPA DO CABECOTE

O

. + Carenagem do tanque de combustivel =3-7

ARVORE DE COMANDO/BALANCIM

o)

Tampa do cabecote 22-17
Tampa lateral esquerda do cabecote

Posicione o pistdo no PMS da fase de compressio. 22-16
As linhas de referéncia [A] na engrenagem de comando
estdo alinhadas com as linguetas [B] do cabecote.
Certifique-se de que a marca "o" [C] na engrenagem de
comando esteja posicionada para cima (PMS).

Se a marca "o" esliver posicionada para baixo, gire a arvore
de manivelas uma volta completa.

Instale a ferramenta especial no corpo do tensor e gire
a ferramenta no sentido horario até que pare. Mantenha
o acionador do tensor fixo pressionando a ferramenta
enguanto alinha as linguetas da ferramenta com as
ranhuras do acionador.

Tensionador do limitador: 070MG-0010100
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1l Instale a arvore de comando com a lingueta do flange virada para cima.

2| Insira os eixos dos balancins no cabecote no sentido mostrado e alinhe os orificios dos parafusos nos
eixos e no cabegote usando uma chave de fenda.

- 3] Alinhe as linhas de referéncia [A] na engrenagem de comando com as linguetas [B] do cabecote, com a
marca “0” [C] posicionada para cima.

Inspegéo da arvore de comando

Béslco
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b Lado esquerdo: Uleo g,

139 - 142 mm Olao

Lado direito:
175,56 -178.5 mm

Tubo de escapamento/silencioso 23-16
Bobina de ignicéo =»4-30
Corpo do acelerador 2#2-10
Conector do sensor EQT 24-24
Sensor de O, 24-25

acas de suporte superiores traseiras do motor <+2-31

Remova os parafusos do cabegote.

Desaperte as porcas do cabegote em padrio cruzado, em varias etapas.
B Remova os prisioneiros.
1l Instale a guia da corrente de comando alinhando seus pinos com as ranhuras do cilindro e sua extremidade
coma ranhura da carcaca esquerda do motor.

2! Instale e aperte o prisioneiro [A] do cilindro, e verifique se a distancia da cabega do prisioneiro do cilindro
até a superficie superior da carcaca do mofor esta dentro da especificacéo.
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o + Sensor EOT 24-24
L + [ Remova as chavetas das valvulas.

Conjunto do compressor da mola da vaivula: 07757-0010000
' Passe o alargador na guia da valvula para remover os depdsitos de carbono antes de medir a guia.
Insira o alargador no cabecote pelo lado da cAmara de combustio e gire-o sempre no sentido horério,
Alargador da guia da valvula 5.010: 07984-MAG0001
. B Apoie o cabecote e remova as guias das valvulas do cabecote pelo lado da camara de combustio.
!_pstaiador.‘extrator da guia da valvula 5,0 x 9,4: 07942-8920000
® 1] Instale as novas presilhas nas novas guias das valvulas e cologue-as no cabecote até que fiqguem
E completamente assentadas.
Instaladorf/extrator da guia da valvula 5,0 x 9,4: 07942-8920000
PROJEGCAO DA GUIA DA VALVULA: (Referéncia) 16,8 — 17,0 mm
* Inspecéo da valvula e da mola da valvula
FrrEd + Inspecao das guias das valvulas
* Inspecdo do assento da valvula
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TENSOR DA CORRENTE DE COMANDO

* Instale a ferramenta especial no corpo do tensor e gire-a

0.5 cm? minimo

<
M

o leo

empurrado.

A no sentido horério até que pare. Mantenha o acionador do
tensor fixo pressionando a ferramenta enguanto alinha as
linguetas da ferramenta com as ranhuras do acionador.

Aplique dleo de motor (0,5 em?® minimo) no corte do eixo dentro
do acionador do tensor.

Tensionador do limitador: 070MG-0010100

+ Verifiqgue o funcionamento do acionador [1] do tensor da
corrente de comando:
— O eixo do tensor ndo deve entrar no corpo quando

— Quando for girado no sentido horario com o limitador

do tensor, 0 eixo do tensor devera se retrair para dentro

do corpo. O eixo devera se estender para fora do corpo

assim que o limitador do acionador do tensor for solto.

indice Geral |
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COMBUSTIVEL E MOTOR
CILINDRO/PISTAO

= Esse servigo pode ser realizado com o motor instalado no chassi.

Cabecote 22-16

Tensor da corrente de comando 22-21

ﬁxhra as extremidades de cada anel do pistdo e remova-o levantando pela extremidade oposta a abertura.
ﬁ 1! Instale cuidadosamente os anéis do pistdo na canaleta do anel do pistdo com as marcacbes viradas para
H

cima.

1% anel: Marca “1R" ou "TOP-1"

2% anel: Marca "2R" ou “TOP-2"

. 2] Instale o pistdo com a marcacao "IN" virada para o lado de admiss&o.

[:I:i « [3| N&o alinhe a abertura da presilha do pino do pistdo com o recorte do pistéo.
+ Inspecéo do pistdo e dos anéis do pistéo

* Inspegao do cilindro

"
N
N
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2]
COMBUSTIVEL E MOTOR

EMBREAGEM/SELETOR DE MARCHAS

w w
eum =7 rav S

[Hea mda

12MN.m

Cada dente das
engrenagens

\

= Pedal de cambio 23-12
t_ = Parafusos de montagem do cilindro mestre traseiro =»3-34
+ Mola de retorno do pedal do freio e mola do interruptor da luz do freio traseiro 3-12
« [ Solte a porca-trava do rotor do filtro de dleo.
Fixador da engrenagem M1,5 mm: 07724-0010200
- B solte a porca-trava do cubo da embreagem.
Fixador P.D. do cubo da embreagem 48-135: 07724-0050002
(1] Alinhe as marcas de pungéo das engrenagens movida e motora do balanceiro.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

< zii“

7~ P

Quantidade de revestimentos:
- Disco A da embreagem: 45
- Disco B da embreagem: 48

+ 1] A quantidade de revestimentos do disco A [A] & diferente daquela do disco B [B] da embreagem.

. 2] Monte os discos, os separadores e o platd no cubo da embreagem, alinhando as marcas "¢" do cubo & do
platd da embreagem.
« 3] Instale as linguetas do disco A externo nos recortes curtos da carcaca da embreagem.

Qp * Inspecéo da embreagem
S0
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)
COMBUSTIVEL E MOTOR
ALTERNADOR/EMBREAGEM DE PARTIDA

= Esse servigo pode ser realizado com o motor instalado no chassi.

. Empa do pinhéo de transmisséo 93-11

Mantenha o rotor do alternador fixo com a ferramenta especial e desaperte a porca-trava.
Rotor do alternador do suporte: 07725-0040001
B Rotor do alternador
Rotor do alternador da polia: 07933-KM10001
- |1 Limpe todo o éleo e graxa da &rea de contato da arvore de manivelas e do rotor do alternador.
Instale o rotor do alternador na arvore de manivelas alinhando a ranhura de encaixe da chaveta com a
chaveta meia-lua.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

-
S ‘ 16 N-m
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i
COMBUSTIVEL E MOTOR

CARCACA DO MOTOR/ARVORE DE MANIVELAS/BALANCEIRO

Basico

+ Unidade do motor =»2-31 « Alternador/fembreagem * Interruptor da posicio da
= Cilindro/pistao =»2-22 de partida =2 2-25 engrenagem =4-37
* Embreagem/seletor « Bomba de dleo »2-15 + Sensor V3 24-60

de marchas =#2-23 + Motor de partida =»4-36

Solte os parafusos da carcaca do motor em padréo cruzado, em 2 a 3 etapas.

Coloque a carcaga do motor com o lado direito para baixo e separe a carcaga esquerda da direita.

BB Instale temporariamente a engrenagem motora do balanceiro e desaperte a porca-trava da engrenagem
movida do lado direito do balanceiro.

Fixador da engrenagem M1,5 mm: 07724-0010200

B instale o fixador [A] da engrenagem e desaperte a porca [B] do lado esquerdo do balanceiro.

Fixador da engrenagem M1,5 mm: 07724-0010200

B Alinhe os recortes da arvore de manivelas e do eixo do balanceiro.

|1/ Instale o pino de empuxo alinhando sua superficie plana com a pista externa do rolamento da arvore de manivelas.
2] Instale temporariamente a engrenagem motora do balanceiro e alinhe as marcas de pungao das
engrenagens movida e motora do balanceiro.

13| Aplique junta liquida (TB1215, 1207G ou equivalente) na superficie de contato da carcaca esquerda do motor.
Inspecgao da arvore de manivelas

Inspecéo da biela
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COMBUSTIVEL E MOTOR

4

* Inspecéo do balanceiro
Basico

INSPEGAO DE EMPENAMENTO DA ARVORE DE MANIVELAS

o * Posicione a arvore de manivelas sobre blocos em “V" e
meca o empenamento com um relégio comparador.

Limite: 0,03 mm

47.5 mm 45,0 mm
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COMBUSTIVEL E MOTOR

TRANSMISSAO

Graxa

Carcaga do motorfarvore de manivelas/balanceiro 2-27

o

1] Cada garfo seletor tem uma marca de identificagéo.

EL [A]: direito e esquerdo

C [B]: central

|2} Instale o retentor de dleo na carcaga esquerda do motor na profundidade especificada, conforme mostrado.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

ARVORE PRIMARIA
i

gl Cada dente das engrenagens
Oleo

Lmed Bucha, arruela dentada e bucha estriada
Oibao my

+ Inspecao da transmissao

Basico

ARVORE SECUNDARIA

emed Cada dente das engrenagens
Olso

Cargl Bucha e arruela dentada
Olso mg

= Inspec¢ao da transmissao
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UNIDADE DO MOTOR

Corpo do acelerador =22-10

Tubo de escapamento/silencioso =*3-16

Tampa do pinh&o de transmissao =3-11

Pedal de cadmbio =»3-12

Parafusos de montagem do cilindro mestre traseiro =»3-34

Mola de retorno do pedal do freio e mola do interruptor da luz do freio traseiro »3-12
1 Instale a0 pinhao de transmissao com a marca “INSIDE" virada para o motor.
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3. CHASSI

CARENAGENS -------vrerormmrmmmmmnnnncen. 3-2 COLUNA DE DIREGAQ «+-+--resrsresnanns 3-23
CAVALETE LATERAL ------r---vremeeene- 3-15 RODA TRASEIRA ------r--rermmrerennnnennen 3-24
TUBO DE ESCAPAMENTO/ SUSPENSAQ TRASEIRA «-=xrreessreeas 3-26
SILENCIOSQ «rreorerermmrrmrmnrnmssnnnsnsnses 316

CBS covrersarerrsmsianmiinatsiaisaraisasarsasa 3-27
RODA DIANTEIRA «r=oersrerrmsensnnnnnnnans 317

FREIO DIANTEIRQ ::eceescemariaianaianna. 3-28
GAREQD == ssisnesamsnsin s s wws wanadias 3-19

FREIO TRASEIRQ rrr-ermressnrmrrrnranras 3-34
GUIDAQ =i iismmibinm s 3.22
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CHASSI

CARENAGENS

(3]

[8]

[1] Carenagem dianteira do farol 23-3

[2] Tampa traseira do farol = 3-4

[3] Tampa lateral =»3-5

[4] Assento = 3-6

[5] Carenagem do tanque de combustivel = 3-7
[6] Para-lama dianteiro =»3-8

[7] Carenagem traseira =» 3-8

[8] Manopla traseira 23-9

[13]

[9] Para-lama traseiro 2 3-10

[10] Compartimento da bateria =2 3-11

[11] Tampa do pinh&o de transmissdo =2 3-11
[12] Pedal de cAmbio =»3-12

[13] Espelho retrovisor =»3-13

[14] Tampa da corrente de transmissdo = 3-13
[15] Tampa inferior da corrente =<#3-14
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CHASSI S

CARENAGEM DO FAROL

. = Facho do farol 24-57
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0 = Carenagem dianteira do farol =»3-3
+ Velocimetro 24-57
» Sinaleiras dianteiras =24-53
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CHASSI §

TAMPA LATERAL
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ORO CHASSI

ASSENTO

+ Tampas laterais 2 3-5

PAINEL INTERNO DO PROTETOR DO TANQUE DE COMBUSTIVEL
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chassi

CARENAGEM DO TANQUE DE COMBUSTIVEL

« Assento 23-6
L = Painel interno do protetor do tangue de combustivel direito = 3-6
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CHASSI ORO)

AU TRADEIRR

“ ConnpapeEseiy oS
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+ Carenagem traseira 2+3-8

T
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cHass! KRS

COMPARTIMENTO DA BATERIA

Valvula solenoide de controle de purga de EVAP =22-13
Bateria =4-53

ECM =4-24

Cénister de EVAP 92-13

TAMPA DO PINHAO DE TRANSMISSAO

[ indiceGeral | [ indice Capitulo | 3-11




-a—— Interior

99 mm
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cHAsS! KRS

ESPELHO RETROVISOR

Rosca esquerda
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§4 CHASSI

TAMPA INFERIOR DA CORRENTE
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e

39 N.m

_ 3N 1] Apés apertar o parafuso da articulago do cavalete lateral com o torque especificado, retorne-o de 45° a 90°.
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20,5 -22,5 mm

+ Tampa lateral direita =3-5

3-16

indice Geral
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RODA DIANTEIRA

= Inspecao da roda
Bésico
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CHASSI

Tipo de CBS exibido:

_ 0-2mm

Tipo de ABS mostrado: G g

MNovo

Tipo de CBS exibido:

=] Instale o rolamento de acordo
el com o numero indicada na figura.

= lato. o
g contato = j

SPtool

Graxe

+ Instale a cabega extratora de rolamento no rolamento. No lado oposto, instale o eixo extrator de rolamento e
L retire o rolamento do cubo da roda.
Cabecga extratora de rolamento, 12 mm: 07746-0050300
Eixo extrator de rolamento, 9 x 200L: 07746-0050100
2| = [113]Instale o novo rolamento sem inclind-lo, com o lado marcado virado para fora, até que esteja totalmente
I assentado.
Manipulo do instalador, 15 x 135L: 07749-0010000
Adaptador, 37 x 40 mm: 07746-0010200
Guia, 12 mm: 07746-0040200
'2] Instale o espagador.
Inspecdo e desmontagem das rodas

=

[+
[

-
o
(=]
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r 72 * Roda dianteira 33-17

= Caliper do freio <3-30
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P2) * Roda dianteira 3-17
@ - Caliper do freio $3-30
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158 mm

n
o

o
Novo LS

238 = 241 mm

Traval

B Remova o retentor de éleo.
Extrator de retentor de 6leo: 07748-0010001

1! Instale o novo retentor de 6leo sem inclina-lo, com o lado marcado virado para cima, até que esteja
totalmente assentado.
Corpo do instalador do retentor de 6leo do garfo: 07747-0010100
Adaptador do instaladorfextrator do retentor de 6lec do garfo, 33,2: 07747-0010501
+ 2] Adicione a quantidade especificada do fluido de suspenséo recomendado no tubo do garfo.
FLUIDO DE SUSPENSAQO RECOMENDADO: PRO HONDA FLUIDO PARA SUSPENSAD (VISCOSIDADE: 10W)
CAPACIDADE DE FLUIDO DA SUSPENSAO: 276 + 2,5 cm®

= Comprima totalmente o cilindro interno e mega o nivel de fluido a partir do topo do cilindro.

NWEL DO FLUIDO PARA SUSPENSAOQ: 158 mm

| |3/ Puxe o cilindro interno para cima e instale a mola do garfo com a extremidade com espiras mais proximas
., virada para baixo.

« |4 Vire o orificio de drenagem de ar do protetor de pé do garfo na diregéo do lado traseiro inferior.
AR © 'nspecéo e desmontagem do garfo

= &
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Para frente

0 + Cilindro mestre do freio =»3-28
+ Espelhos retrovisores =#3-13
. Ga o do acelerador (lado do corpo do acelerador) 22-10
= Allnhe a superficie de contato do suporte da alavanca com a marca de pungao no guidao.
2! Instale o alojamento alinhando o seu pino posicionador com o orificio no guid&o.
3 Alinhe a superficie superior da mesa superior com a marca de pungdo no guidao. Aperte primeiro os
parafusos dianteiros e, em sequida, os parafusos traseiros.
4] Aperte primeiro o parafuso da articulagéo da embreagem e, em sequida, aperte a porca da articulacdo
enguanto mantém o parafuso fixo.
. ;ﬁiJAIinhe a lingueta da manopla esquerda com a marca de pungdo na superficie de contato do guiddo ou do
alojamento.
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COLUNA DE DIRECAO

103 N.m
(Apés instalar os garfos.)

=
[BYICYID]

Graxa

I

=] 3-5g

Graots

22 MN.m

— A
i | <=

g
—
S [ 2= ‘___,,.p-ir"’ '/
Graxa § SPtool
Novo | Graxa i ¥
Guidao 2 3-22
Tampa traseira do farol 23-4
Garfos 23-19
PORCA DE AJUSTE:

[A] Chave para contraporca 5,8 x 45: 07916-KAS50100
PISTA EXTERNA DO ROLAMENTO SUPERIOR/INFERIOR:
[B] Jogo de extratores de pista de esferas: 07953-MJ10000
(Adaptador do extrator 40: 07953-MJ10100, Alga 370: 07953-MJ10200)
PORCA DE AJUSTE:
A] Chave para contraporca 5,8 x 45: 07916-KA50100
ISTA EXTERNA DO ROLAMENTO SUPERIOR/INFERIOR:
[C] Manipulo do instalador, 15 x 135L: 07749-0010000, [D] Adaptador, 42 x 47 mm: 07746-0010300
PISTA INTERNA DO ROLAMENTO INFERIOR
[E] Adaptador do instalador/extrator do retentor de 6leo do garfo, 27,2: 07747-0010300
1) I_n[stale a porca de ajuste. Mantenha a coluna de direcao fixa e aperte a porca de ajuste com o torque
inicial.
TORQUE: 27 N.m
2] Gire a coluna de direcdo de batente a batente, vérias vezes, para assentar os rolamentos.
Solte completamente a porca de ajuste.
3| Aperte novamente a porca de ajuste da coluna de direcdo com o torque especificado. Em seguida,
desaperte a porca de ajusie cerca de 45°.
TORQUE: 2,5 N'm
Inspecéao e desmontagem/montagem da diregdo
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93 N'm

ME Inspegao da roda
L]
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CHASSI

==
Instale o rolamento de acordo
SPtoal

com o numero indicado na figura.

21,5 -23,5 mm

Contato

s

-
Bésico

Instale a cabega extratora de rolamento no rolamento. No lado oposto, instale o gixo extrator de rolamento e
retire 0 rolamento do cubo da roda.

Cabega extratora, 17 mm: 07746-0050500

Eixo extrator de rolamento, 9 x 200L: 07746-0050100

1! Instale o novo rolamento sem inclina-lo, com o lado marcado virado para fora, até que esteja totalmente
assentado.

Manipulo do instalador, 15 x 135L: 07749-0010000

Adaptador, 42 x 47 mm: 07746-0010300

Guia, 17 mm: 07746-0040400

2| Instale o espagador.

13| Instale o novo rolamento sem inclind-lo, com o lado marcado virado para fora, até que esteja totalmente

assentado.

Manipulo do instalador, 15 x 135L: 07749-0010000
Adaptador, 42 x 47 mm: 07746-0010300

Guia, 17 mm: 07746-0040400

Inspegdo e desmontagem das rodas
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+ Roda traseira 2 3-24

._

O * Roda traseira 23-24
+ Tampa da corrente de transmissao 23-13
+ Tampa inferior da corrente = 3-14
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cHass! SRS

CBS
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» Amortecedor traseiro 23-26
L.. + Tubo de escapamento/silencioso =#3-16

FREIO DIANTEIRO
CILINDRO MESTRE DO FREIO
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CHASSI §

@ Graxa a base
Graxa 4 base de silicone
:"? g de silicone

$Ptosl e % 1,0 Nom

@

Graxa a
base de
silicone

1,2 N.m

+ Remova o anel elastico.

_P_‘!it:ate para anel elastico: 07914-SA50001
« |1] Mantenha o parafusc da articulagdo da alavanca do freio apertado e aperte a porca da articulagao

.{'g da alavanca.

* Inspegéo do cilindro mestre
Basico
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CHASSI

CALIPER DO FREIO
EUBSTiTUIq:AD DAS PASTILHAS DE FREIO

CBS tipo:

ABS tipo:

172 N.m

+ 1] Instale as pastilhas do freio de modo que elas fiqguem posicionadas no suporte do caliper do freio e no
pino do suporte.
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CHASSI <) @)

ABS tipo:

CBS tipo:
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CHASSI

ABS tipo:

54 N.m
o Graxa a base
Movo de silicone
Graxa a base
de silicone
(0,4 g minimo)

Graxa & base de silicone
(0,4 g minimo)

17,2 N.m

* Inspecdo do caliper do freio

Béslco

3-32 [ indice Geral | [ indice Capitulo |




cHAss! S

CBS tipo:

54 N.m

{:} Graxa a base
Novo de silicone

5,4 N.m

A CGraxa a base de silicone
(0.4 g minimo}

* Inspegéo do céliper do freio

Baslco,

| indiceGeral | [ Indice Capitulo |
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CHASSI

FREIO TRASEIRO
CILINDRO MESTRE DO FREIO

Graxa a

= silicone

Move

0 » Remova o anel elastico.
Alicate para anel elastico: 07914-SA50001

* Inspegéo do cilindro mestre
Basico

3-34 I
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CALIPER DO FREIO
SUBSTITUIGAO DAS PASTILHAS DE FREIO

o

Novo

Graxa 4 base
el silicone

34 N-m

* Roda traseira =2 3-24
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CHASSI

——1 Graxa a base
- de silicone

Graxa

=1 Graxa a base
Movo J Graxa de silicone

e Graxa &
o
il cilicone

Q;] + Inspecao do caliper do freio
SEICO
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4. SISTEMA ELETRICO

SISTEMA PGM-F] --cecceceerecracnanaeiinien 4-2 BATERIA/SISTEMA DE CARGA -------+ 4-51
FUNGAO DO INDICADOR SISTEMA DE ILUMINAGAQ :--+eveeeeees 4-53
DE ETANOL =-==+=ssssasssssassaseninsanssnsss 4-26

VELOCIMETRO +++ersrrermrsasmnminnsnnrnnnns 4-57
SISTEMA DE IGNICAQ -r=evererreensennes 4-30

COMPONENTE ELETRICO «:eeeeeese: 4-62
PARTIDA ELETRICA :-eeveerserssssnsnaces 4-33
ABS wvsnasnsiammnmnisainsintasiansiss siaes i 4-38
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SISTEMA ELETRICO

SISTEMA PGM-FI

» Consulte o "Manual de servigos basico™ para obter as seguintes informagdes.
— Caracteristicas técnicas e fungéo de cada sensor do PGM-FI.

— Diagnose de defeitos de sintomas do sisterna PGM-FI.

— Informacgbes sobre o MCS (Sistema de Comunicacdo da Motocicleta).

INDICE DE CODIGOS DE DTC

DTC Falha de funcgéo Sintomal/Funcgédo de seguranca de falha Pagina
1-1 Falha no circuito do sensor MAP = O motor funciona normalmente =3 4-5
+ Baixa voltagem no sensor MAP
1-2 Falha no circuito do sensor MAP « O motor funciona normalmente 2>4-6
+ Alta voltagem no sensor MAP
7-1 | Falha no circuito do sensor ECT + Dificuldade na partida em baixa temperatura =>4-7
+ Baixa voltagem no sensor EOT
7-2 Falha no circuito do sensor ECT = Dificuldade na partida em baixa temperatura =3 4-8
+ Alta voltagem no sensor EQOT
8-1 Falha no circuito do sensor TP » Aceleragdo do motor baixa =4-9
+ Baixa voltagem no sensor TP
8-2 | Falha no circuito do sensor TP = Aceleragaoc do motor baixa 24-10
+ Alta voltagem no sensor TP
9-1 Falha no circuito do sensor |AT « O motor funciona normalmente =2>4-11
* Baixa voltagem no sensor |AT
9-2 | Falha no circuito do sensor IAT + O motor funciona normalmente >4-12
« Alta voltagem no sensor 1AT
12-1 Circuito injetor do cilindro 1 » O motor ndo da partida 3413
« |njetor de combustivel, bomba de combustivel =
e bobina de ignicdo desligados
19-1 Circuito do sensor CKP * O motor para (Injetor de combustivel,
& (sensor CKP sem sinal) bomba de combustivel e bobina de ignigéo 24-14
desligados)
* O motor ndo da partida
21-1 | Baixa voltagem no circuito do sensor de = O motor funciona normalmente 24-15
O2/AF
21-2 | Alta voltagem no circuito do sensor de O2/AF| « O motor funciona normalmente 24-16
23-1 | Alta voltagem no circuito do aguecedor do * O motor funciona normalmente 24-17
sensor de 02 (ou banco frontal)
29-1 | Mau funcionamento da valvula solenoide de | « O motor morre, dificuldade na partida, 2>4-18
marcha lenta acelerada ou do circuito marcha lenta irregular
da IACV
Erro na EEFROM do ECM « O motor morre, dificuldade na partida,
marcha lenta irregular
33-2 « Nao retém os dados da autodiagnose 24-19
* Néo gi)aga os dados da autodiagnose com o
conector de servico (SCS)
54-1 | Falha no circuito do sensor de inclinagdo da | = O motor funciona normalmente =4-20
motocicleta = Afungao de parada do motor ndo opera
+ Baixa voltagem no sensor de inclinagdo da
moatocicleta
54-2 |Falha no sensor de inclinagdo da motocicleta | = O motor funciona normalmente =4-21
* Alta voltagem no sensor de inclinagdo da = Afungio de parada do motor ndo opera
motocicleta
88-1 | Circuito da valvula de controle de purgado |+ O motor funciona normalmente 3422
sistema EVAP
91-1 | Circuito de controle primario da bobina de + O motor ndo da pariida =24-23
ignicdo 1 aberto = Desligamento do injetor de combustivel e
da bobina de ignigao
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SISTEMA ELETRICO

LOCALIZACAO DO SISTEMA PGM-FI

INTERRUPTOR DO MOTOR
INTERRUPTOR DE IGNIGAD

VELOCIMETRO
BOMBA DE COMBUSTIVEL

INJETOR DE COMBUSTIVEL

INTERRUPTOR DA
EMEREAGEM

SENSOR DE INCLINAGAO
DAMOTOCICLETA

BOBINA DE IGNIGAD

VALVULA
SOLENCIDE DE
CONTROLE DE
PURGA DE EVAP

SENSORDE O,

VELA DE IGNICAD
UNIDADE DO SENSOR: REGULADOR/

- SENSOR MAP RETIFICADOR
— SENSOR IAT BATERIA

SENSOR CKP -~ SENSOR TP
FUSIVEL PRINCIPAL (15 A)

INTERRUPTOR
DA POSIGAD DA
ENGRENAGEM
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SISTEMA ELETRICO

DIAGRAMA DO SISTEMA PGM-FI

FUISIVEL INTERRUPTOR FUSIVEL
PRINCIPAL DE IGNICAD SECUNDARIO
154 104
I ] L~ _@_
Bi Bl o e s [} s 1/ B e—
1 =] g
=) )

R o T
P RIY

BATERIA I

o

G = REGULADCR/ FUSIVEL
RETIFICADOR FI10A
ALTERMADOR T
G
| S— W INTERRUPTOR iy
DO MOTOR
G
4 [ sensor = e I
= CKP
i
& - BLW
Buf
L]
wy ~ % BuM=- & 12 PcP | [1GP 1 g=BUB BOMBADE
CONECTOR L—awry—= 23 PCM COMBUSTIVEL
DE SERVICO Blw o ¥
(8CS) DLC G
BUW I
B gy— Bu—=_ 15 508 FFP & = Br J i
y W ——@ 30 LINHAK] 8iB INJETOR DE
u
1 T 15 = Y - COMBUSTIVEL
i BOBINADE ywgpape
SENSOR Oz = IGNICAD |gNICAD
i IGFLS i1 #=pPg =i
L
HW——A_‘.W-—F—W —— )| — ] £} O2HT | u ﬁ?
Bl = BlAW—9 3 0z i
Gr GIW- FCS 27 gemBU =<} ]
WVALWVULA SOLENCOIOE DE
UNIDADE DO SENSOR CONTROLE DE PURGA DE EVAP
VIR—9E __ VCC |  [lacveAzo =B — 24
SENSOR TR ¥ 5 el Macvia_21 #—Buw ia
GiN— 4 S0 lACY
IACVZE 31 g—parEl 2B
SENSOR MAE ED__ LgfY—=_ o7 pa | [ACViB 32 #—pguBl L.
< 4 YR Gw
SENSOR IAT GHEIF=9 1§ IA
ECM
Y/Eu—a 24 TO
SENSOR EOT cve
GW
SENSOR DE I
INCLINAGAD DA R/Bu—y 26 BA l | FLOMT 13 4— ¥ ——————————————] FUEL PULSE
MOTOCICLETA I D e we———— e i o 31
| TACHO 78— BuWR———————————— TACHO @ o
MIL
ALC 28 = Py ALC |
- =
HTERRLFTOR m e VELOCIMETRO
DA POSIGAD DA -
ENGREMAGEM LQ’RE_ GR=@39 msw| [Pa2 10 =T
CIG0O NEUTRO LG Zé—G\rﬂiﬁ

CONECTOR 33F DO ECM {Lado do ECM)
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SISTEMA ELETRICO

DIAGNOSE DE DEFEITOS DE DTC
DTC 1-1 (BAIXA VOLTAGEM NO SENSOR MAP)

* Carenagem do tangue de combustivel = 3-7

Diagrama do sensor MAP

(1 ) Conector 5P da unidade do sensor (2 Conector 33P do ECM

gacoEN

o s m E

G/W Lol
b e = o= o oo = —_———
YiR
Unidade
do sensor Lary ECM
(sensor MAP)
GWwW
1. Inspecfo do sistema do sensor MAP
+ Verifique a voltagem do sensor MAP com o MCS. | 5, | * Falha intermitente
= Avoltagem é de aproximadamente 0 V? > + Contato solto ou inadequado no conector

Sim ¥
. Inspecao da voltagem de entrada de alimentacao da unidade do sensor

CI)::'@::- @

« Conexdo: YIR (+) - GIW (-) * Fio Y/R ou G/W defeituoso

Nao C : :
P ; : 7 « Caso nao tenha um circuito aberto, troque o
AIDISOMTL I8R5 52 o ECM por um novo =#4-24 e verifiqgue novamente.

[

Sim ¥

3. Inspegdo da voltagem na linha de saida do sensor MAP

W,
= Conexao: Lg/Y (+) - G/W (=) Sim | * Troque a unidade do sensor (sensor MAP) por
. : : o .

A voltagem & de aproximadamente 5 V7 > uma nova =»2-10 e verifigue novamente.

Nao ¥

4. Inspegao da linha de saida do sensor MAP

 Of@=

+ Verifique se ha um curto-circuito no fio Lg/Y.
» Caso ndo tenha um curto-circuito, troque o ECM
por um novo *4-24 e verifigue novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 1-2 (ALTA VOLTAGEM NO SENSOR MAP)
= Carenagem do tangue de combustivel = 3-7

Diagrama do sensor MAP

(1 ) Conector 5P da unidade do sensor

(2 Conector 33P do ECM

} I
' YIR ——— GIW |
I 11 | | h I
1 1 [ ¢ 1 Jj I
i __---f—a—_,.-"r._-‘r.%..-'T_—._.x 1 I
ey :

VCC T =y
YiR 5V
Unidade
ECM
do sensor Lagly i
(sensor MAF)
GW SG =F

1. Inspegio do sistema do sensor MAP

= Verifigue a voltagem do sensor MAP com o MCS.
= Avoltagem & de aproximadamente 5 V?

Sim¥
2. Inspeciao 2 do sistema do sensor MAP

r:i)

* Instale um fio auxiliar entre os terminais.
Conexdo: LglY — G/W

= Verifique a voltagem do sensor MAP com o MCS.

= Avoltagem & de aproximadamente 0 V7

Nao'¥
3. Inspecdo da linha de saida do sensor MAP

» Verifigue se hd um circuito aberto no fio LglY
e G/W.

= Caso ndo tenha um circuito aberto, trogue o ECM
por um novo <*4-24 e verifigue novamente.

Nag | * Falha intermitente
p | * Contato solto ou inadequado no conector

Sim
[ uma nova 2-10 e verifiqgue novamente.

= Trogue a unidade do sensor (sensor MAP) por

indice Geral I | Indice Capitulo




SISTEMA ELETRICO

DTC 7-1 (BAIXA VOLTAGEM NO SENSOR EOT)

 O)

Diagrama do sensor EOT

Tampa lateral esquerda =»3-5

(30 Conector 2P do sensor EOT (22 Conector 33P do ECM

o e T ] T T 1

1 1 1 I

| 1 1 I

1 7,, % I I [ i

1 1 I I

1 1 1 ll I

1 Y/Bu G/wW i i I

e e e T N | 1 1

% 5
Y/Bu
TO
Sensor EQT é’ 4 ECM
j _[ SG
cw =
L pe
1. Inspegédo do sistema do sensor EOT
» Verifique a voltagem do sensor EOT com MCS. Nio| * Falha intermitente
= Avoltagem e de aproximadamente 0 V? p | * Contato solto ou inadequado no conector
Sim¥
2. Inspecédo do sensor EOT
t OSSR ()

« Verifique a voltagem do sensor EOT com MCS. 5 * Trogue o sensor EOT por um novo =»4-24 e
= Avoltagem & de aproximadamente 0 V7 > verifique novamente.

Sim ¥

3. Inspegao da linha de saida do sensor EOT

= Verifique se ha um curto-circuito no fio ¥/Bu.

= Caso ndo tenha um curto-circuito, troque o ECM
por um novo <*4-24 e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 7-2 (ALTA VOLTAGEM NO SENSOR EOT)

 OF

Diagrama do sensor EOT

Tampa lateral esquerda <3-5

(32 Conector 2P do sensor EOT

e
il

22 Gonector 33P do ECM

®

P e e e e

Sensor EOT

Y/Bu

ECM
8G

GwW

H

1. Inspecdo do sistema do sensor EOT

+ Verifique a voltagem do sensor EOT com MCS.
= Avoltagem & de aproximadamente 5 V7?7

Sim ¥
2. Inspegéo do sensor EOT

OB

= |nstale um fio auxiliar entre os terminais.
= Conexao: Y/Bu - G/'\W

» Avoltagem & de aproximadamente 0 V7

= Verifique a voltagem do sensor EOT com o MCS.

Sim

Nao¥
3. Inspegao da linha de saida do sensor EOT

@

+ Verifiqgue se hd um circuito aberto nos fios Y/Bu

e G/W.

= Caso ndo tenha um circuito aberto, troque o ECM

por um novo =*4-24 e verifique novamente.

« Falha intermitente
+ Contato solto ou inadequado no conector

= = Trogue © sensor EQT por um novo =24-24 e
verifigue novamente.

4-8
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SISTEMA ELETRICO

DTC 8-1 (BAIXA VOLTAGEM DO SENSOR TP)
+ Carenagem do tanque de combustivel =¥3-7

Diagrama do sensor TP

1D Conector 5P do sensor TP (2 Conector 33P do ECM

j
i
&
HH)

YiR
Unidade v THL ECM
do sensor
(sensor TP) GIW SG %

1. Inspegéo do sistema do sensor TP

* Verifique a voltagem do sensor TP com o MCS. N&o | * Falha intermitente
= Avoltagem ¢ de aproximadamente 0 V? » | + Contato solto ou inadequado no conector
Simvy

2. Inspegdo da voltagem de entrada do sensor TP

Bo-@- B

» Conexdo: YR (+) - G/W (-) Nao | * Fiagdo Y/R defeituosa
* Avoltagem e de 4,75 - 5,25 V? 40 | . Caso n&o tenha um circuito aberto, troque o ECM
Sim¥ > por um novo =4-24 e verifiqgue novamente.

3. Inspegédo da linha de saida do sensor TP

= Verifigue se ha um circuito aberto ou um curto-
circuito no fio .

« H4 um circuito com curto-circuito ou aberto? S.if” * Fiagdo Y defeituosa

Nao¥

4. Inspegao do sensor TP

+ Trogue a unidade do sensor (sensor TP) por uma
nova = 2-10

« Apague o DTC.

» Verifigue o sensor TP com o MCS.

+ Se o DTC 8-1 for indicado, substitua o ECM por
um novo =»4-24 e verifigue novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 8-2 (ALTA VOLTAGEM NO SENSOR TP)

e

Diagrama do sensor TP

(1) conector 5P do sensor TP

. + Carenagem do tanque de combustivel =»3-7

{2 ) Conector 33P do ECM

YiR ¥ GW :
— :Lé/ :
== e 3 ]
LS .

:

I

]
]
i
]
]
1
1
1
1
&

ECM

VCC
¥R
Unidade -— ” THL
do sensor
(sensor TP) GwW

£

r
1
]
]
]
I
]
]
1
]
]
1
]
I
&

1. Inspecdo do sistema do sensor TP

= Verifique a voltagem do sensor TP com o MCS,
com o acelerador totalmente fechado.
» Avoltagem indicada é de aproximadamente 5V?

Néo
|

+ Verifigue a voltagem do sensor TP com o MCS, com
o acelerador operando de totalmente fechado a
totalmente aberto.

* Se a voltagem ndo aumentar continuamente,
substitua a unidade do sensor (sensor TP) por uma
nova =»2-10 e verifique novamente.

Sim¥

2, Inspecdo da linha de aterramento do sensor TP

O enles

« Verifique se ha um circuito aberto no fio G/W.

Sim | .+ Fj i
s Ha chréuito abarta? L Fiagdo G/W defeitucsa
NéoV¥
3. Inspegdo do sensor TP
* Conexao:A-B Ndo | * Trogue a unidade do sensor (sensor TP) por uma
= Aresisténcia é de cerca de 5 kQ (20 °C)? > nova =22-10

Sim¥

« Trogue o ECM por um novo =*4-24 e verifique
novamente.

4-10
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SISTEMA ELETRICO

DTC 9-1 (BAIXA VOLTAGEM NO SENSOR IAT)
+ Carenagem do tanque de combustivel =¥3-7

Diagrama do sensor |IAT

(1 Conector 5P do sensor IAT 2 Conector 33P do ECM

~

P oe—— e e = = = =
=gy

Gr/Bu GwW
% 5
Gr/Bu A
Unidade ECM
do sensor
{sensor IAT) GW SG -

1. Inspecéo do sistema do sensor IAT

» Verifique a voltagem do sensor IAT com MCS. | Ngo| * Falha intermitente
+ Avoltagem tem uma indicagdo aproximadade 0 V?| » | = Contato solto ou inadequado no conector

SimY¥Y

2. Inspegao do sensor IAT

Eo-0

= Werifigue a voltagem do sensor IAT com MCS. Nao| - Troque a unidade do sensor (sensor IAT) por uma
- AVOltagEm tem uma iﬂdicaﬁﬂ Bpﬁ:ﬂ(imada de O W? > nﬂ\::; az._-l De Vel'iﬁql.le nOVﬂI‘E"l&I‘I!E ) P
Sim ¥

3. Inspegao da linha de saida do sensor IAT

« Verifigue se ha um curto-circuito no fio Gr/Bu.

= Caso naotenha um curto-circuito, troque o ECM
por um novo =2*4-24 e verifigue novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 9-2 (ALTA VOLTAGEM NO SENSOR IAT)

+ Carenagem do tanque de combustivel =»3-7

Diagrama do sensor |IAT

@ Conector 5P do sensor IAT

i_ 2 ) Conector 33P do ECM

! e ! : GwW Gr/Bu :
: ; e l
: J_-_ Ll_,[ : i = / :
1 = = 5 1
: : il o0
: GriBu Gw : : Ii m :
% 5V
Gr/Bu
TA
Unidade ECM
do sensor sG
{sensor IAT) G -
1. Inspecdo do sistema do sensor IAT
+ Verifique a voltagem do sensor IAT com MCS. Maa | = Falha intermitente
» A voltagem tem uma indicagéo aproximada de | p » Contato solto ou inadequado no conector
Sim¥
2. Inspegdo do sensor AT
p ©EsER(D)
* Instale um fio auxiliar entre os terminais.
Conexao: Gr/Bu — G/W . T . IAT
« Verifique a voltagem do sensor IAT com o MCS. | Sim b :‘g'dade_f*?fﬁ sensor ﬁe?:” ) por uma
= A voltagem tem uma indicagdo aproximada de | W i LS ML Povameine.
0 w7

Nédo ¥

3. Inspegéo da linha de entrada de voltagem do sensor IAT

» Verifiqgue se ha um circuito aberto nos fios
Gr/iBu e G/IW.

= Caso ndo tenha um circuito aberto, trogue o
ECM por um novo »4-24 e verifigue novamente.

4-12
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SISTEMA ELETRICO

DTC 12-1 (CIRCUITO DO INJETOR DO CILINDRO 1)

* Tampa do tambor do acelerador 22-10
« Tampa lateral esquerda =»3-5

Diagrama do injetor de combustivel

1.

Conectar 2P do S Conector 2P do

injetor de combustivel injetor de combustivel (2D ¢ tor 33 do ECM
{Lado do injetor) (Lado da fiagdo) i -Ul:Et-'. ::r_ 22 _(: _______ s
A— vini I R —— | — =
! ' t | e 0
1 ! ] |-
i T 1 1 1 ! o i
el ‘ \ ~ e : 1 Ll I i
| | 1 1 ¥ i i ] _F_L - ¥
i A B 1 [ BlI/Bu PW J ! '
o o o o s o w ooy o d 0 R o e e e L R G 4
Da bateria
Bl/Bu \(
Injetor de ECM
combustivel INJ
Piw —_—

Inspecgdo do sistema do injetor de combustivel

Verifique o injetor de combustivel com o MCS.
O DTC 12-1 & indicado?

Nao

= Falha intermitente
« Contato soltc ou inadequado no conector

Sim ¥

2. Inspegéo da voltagem de entrada do injetor de combustivel

-0 Bl

» Conexdo: BI/Bu (+) — Terra (-}

Avoltagem da bateria existe? Nao

SimY¥

. Inspegao da linha do sinal do injetor de combustivel

Verifiqgue se ha um circuito aberto ou um curto-
circuito no fio P/W.

Sim
S sl T >
Ha um circuito com curto-circuito ou aberto?

+ Fiacao P/W defeituosa

Fiagao P/W defeituosa

4.

Néo ¥
Inspecédo da resisténcia do injetor de combustivel

c>n

Conexdo: A-B

A resisténcia é de 11 - 13 Q (20 °C)? >

Nao

* Injetor de combustivel defeituoso

Sim¥

Troque o ECM por um novo =24-24 e verifigue
novamente,
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SISTEMA ELETRICO

DTC 19-1 (Sensor CKP sem sinal)
Diagrama relacionado ao DTC

(1) Conector 3P do sensor CK (2 Conector 33P do ECM

I 1 I I
1 I 1 __E — _] — |
: Wiy \wﬁuﬁr : : [ 4 If

]

I I 1 1
I I ' [ e Ly ""‘]F_B '
I I ) ~ i ¥
' ' O . T, L., -

BurY BurY | [PEP
Sensor CKP [ L C ECM
—— WY Wiy || PCM

' 1. Inspecgdo do circuito do sensor CKP

* Verifique se ha um circuito aberto ou um curto- Nao| * Verifique se hd um circuito aberio ou um curio-
circuito nos fios W/Y e Bu/Y. > circuito na fiagdo W/Y ou Bu/Y.
* Ha um circuito com curto-circuito ou aberto?
Sim v

2. Inspegdo do sensor CKP

= Trogue o sensor CKP por um novo =2-25

« Apague o DTC e confira se o motor da partida
normalmente.

» Verifiqgue o DTC com o MCS.

= Se o mesmo DTC estiver indicado, troque o0 ECM
por um novo =<*4-24 e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 21-1 (Baixa voltagem no circuito do sensor de O2/AF)
+ Carenagem do tanque de combustivel &3-7

Diagrama do sensor de 02

(3 Conector 4P do sensor de O: (2 Conector 33F do ECM
J1 A Yot T et (e "
I 1 | |
W GwW  BIlW
I 1 1 I
GIW e . BIW
: \f. Py '_.—-""‘ : r s — __']z‘ :
I | ! M L) !
] /L.‘_—." ‘-.._‘_‘_‘h (T .[ ]
' BIW Al I :
' E ) Tt 1
—
Sensor Oz O2HT ECM
— Bl l o2
1. Inspecdo do sistema do sensor O,
= Dé& uma volta de teste no velculo e verifique 0| Ngo | * Falha intermitente
sensor de O, com o MCS. p | = Contato solto ou inadequado no conector
+ ODTC 21-1 & indicado?
Sim ¥

2. Inspegéo do circuito do sensor O,

= Verifique se ha um circuito aberto ou um curto- | o, : ;
circuito nos fios BI/W e G/W. Sim |+ Fio BIW, G/W defeituoso

* Ha um circuito com curto-circuito ou aberto?

Nao ¥

3. Inspecgéo do sensor O,

« Troque o sensor de O, por um novo. =»4-25

* Apague os DTCs.

« D& uma volta de teste no veiculo e verifique o
sensor de O, com o MCS.

+ Se o DTC 21-1 for indicado, substitua o ECM
por um novo <*4-24 e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 21-2 (Alta voltagem do sensor de O,/AF)
Diagrama relacionado ao DTC
(1) conector 4P do sensor de O:

o e S S -l s R

(_2 ) Conector 33P do ECM

: Gw BIW {02) : : w G/W  BIW (02) :
1 i ' \ [ — \_ 1
1 1 i [ Ny L | — i
1 ] L ] . ]
1 1 1 i i 1
1 I i L ¢ i
.. BUW(Bateria) = W __ ___| ERae e e e L :
Da bateria
W — BIW j
Sensor Oz i w Q2HT ECM
—— Bl BIW 0z
—— Gr GW _L SG
1. Inspegdo do sistema do sensor de O:
« Dé uma volta de teste no veiculo e verifique o | N&o

sensor de O, com o MCS.
= O DTC 21-2 foi indicado?

SimY

2. Inspegdo do circuito do sensor O:

« \erifigue se ha um circuito aberto nos fios BIW e G/W,

+ Ha circuito aberto?

Méo ¥

3. Inspegéo do sensor Oz

= Trogue o sensor de O2 por um novo. =2#4-25
* Apague o DTC.

sensor de 02 com o MCS,

um novo =*4-24 e verifigue novamente.

» D& uma volta de teste no veiculo e verifique o

+ Se 0o DTC 21-2 for indicado, substitua o ECM por

« Falha intermitente
» | « Contato solto ou inadequado no conector

Sim | . Fios BIW ou GIW defeituosos.

4-16
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SISTEMA ELETRICO

DTC 23-1 (Alta voltagem do circuito do aquecedor do sensor de O,)

¢

Diagrama do sensor O,

+ Carenagem do tanque de combustivel =3-7

Conector 4P do sensor 9 Conector 4P do sensorde 2 ) Conector 33P do ECM

de O: (Lado do sensor) Oz (Lado do fio)

L~
!
&

|

I ¢ ! !
I g !
I i—' i : -9 || : .
I 1
1 | i [
n P il S e 1 NG ]
e . 1B L 010 | I 6 0 O D
G el T e ] - 4 e ol N R W
Da bateria
A I (
— W W Q2ZHT
ECM
Sensar O: E— BUW o
[ GrT | GIW J_SG

1. Inspecgdo do sistema do aquecedor do sensor de Oz

+ Apague os dados da memdria de autodiagnose do N
ECM 2-12 e verifique o sensor de O, como MCS.| "2°
- O DTC 23-1 & indicado? e

+ Falha intermitente

« Contato solto ou inadequado no conector

Sim ¥

2. Inspegdo da voltagem de entrada do aquecedor do sensorde O,

Bo-0- B

« Conexao: BIIW (+) — Terra (—) MNao

« Avoltagem da bateria existe? e Il Festo BN defeluoss

Sim ¥

3. Inspecéo do circuito do aquecedor do sensor de O,

= Verifigue se ha um circuito aberto ou um curto-
circuito no fio W e G/W.
* Ha um circuito com curto-circuito ou aberta?

Sim |« Fio W, G/W defeituoso

Néo ¥
4. Inspegio da resisténcia do aquecedor do sensor de O,

n:::-

= Conexdo: A—-B ; !
. Aresisténcia é de 13— 19 Q (20 °C)? Sim |+ Sensor de O, defeituoso

Néo ¥

+ Trogue o ECM por um novo 4-24 e verifique
novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 29-1 (DEFEITO NO CIRCUITO DA IACV)

* Carenagem do tangue de combustivel 2 3-7

Plagrama da IACY

@ conecior 4P da 1ACY Conector 4P da IACV 2 conector 33P do ECM
{Lado da IACV) (Lado do fio) e e e 3
N T . R s , Bu/Ww Briw ;
| - | BrW  BrBl | ! \ g/ﬁ—l !
! ®® ! B / : i ® ] 5 i
e  GNFR | '
: S 0 [Dele -
i A B 1 Vi £ 1 : —”K = :
T | Bw G B :
BuWw IACV1A
Bu/BI IACV1B
e BriW IACV2A B
Br/BI IACVZB
1. Inspegao do sistema da IACV
+ Verifique a IACV com o MCS. MNio | * Falha intermitente
+ O DTC 29-1 é indicado? » | * Contato solto ou inadequado no conector
Sim v
2. Inspegéo do circuito da IACV
= \erifiqgue se ha um circuito aberto ou um curto- Si
circuito nos fios Bu/W, Br/W, Br/Bl e Bu/BI. .'_m « Fio Bu/W, BrfW, Br/Bl ou Bu/BI defeituoso
= Ha um circuito com curto-circuito ou aberto?
Nio ¥
3. Inspegdo de resisténcia da IACV
b OC B [
= Conexdo:A-D,B-C Nio ;
« Aresisténcia & de 110 — 150 Q (25 °C)? » | * IACV defeituosa
Simv
4. Inspegéo de curto-circuito na IACV
+ Conex&o:A-B,C-D Sim | . JACV defeituosa
+ Ha continuidade? >
Nao ¥
+ Trogque o ECM por um novo 24-24 e verifique
novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 33-2 (ERRO DA EEPROM DO ECM)
1. Inspecdo do sistema da EEPROM

= Verifique a EEPROM com o MCS.
+ O DTC 33-2 foi indicado?

Sim ¥

» Trogue o ECM por um novo =»4-24 e verifique
novamente.

Nao

« Falha intermitente
= Contato solto ou inadequado no conector

indice Geral | | lndice Capitulo |
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SISTEMA ELETRICO

DTC 54-1 (BAIXA VOLTAGEM DO CIRCUITO DO SENSOR DE INCLINAGAO DA MOTOCICLETA)

L? « Tanque de combustivel =226

Diagrama do sensor de inclinagido da motocicleta

(1) Conector 3P do sensor de
inclinagio da motocicleta

. [elele]
any

RIBu YR

22 Conector 33P do ECM

’ 5V
VCC
YR T 5v
% M
Sensor de inclinacio RiBu i =
da motocicleta SG
GW Ll =L

1. Inspegdo do sistema do sensor de inclinagdo da motocicleta

« Verifique a voltagem do sensor de inclinagdo da | N&o
motocicleta com o MCS. >
* Avoltagem tem uma indicagao aproximada de 0 V?

Sim¥

* Falha intermitente
» Contato solto ou inadequado no conector

2. Inspecao da voltagem de entrada de alimentac¢do do sensor de inclinagdo da motocicleta

oo -0)= B

« Conexdo: Y/IR (+) - GIW (-) Nao
= Avoltagem tem uma indicagao aproximada de 5 V?

Sim ¥

= Fiagao Y/R defeituosa
= Caso ndo tenha um curto-circuito ou um circuito

aberto, troque o ECM por um novo =24-24 e
verifique novamente.

3. Inspecgéo de linha de saida do sensor de inclinagao da motocicleta

= Verifigue se ha um curto-circuito no fio R/Bu. Sim
= Ha um curto-circuito? >
Nao ¥

4. Inspegdo do sensor de inclinagdo da motocicleta

= Trogue o sensor de inclinagdo da motocicleta por
um novo, 24-25

* Apague os DTCs.

= Verifigue 0 sensor de inclinagdo da motocicleta
com o MCS.

* Se o DTC 54-1 for indicado, substitua o ECM por
um novo =»4-24 e verifique novamente.

* Fio R/Bu defeituoso
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SISTEMA ELETRICO

DTC 54-2 (ALTA VOLTAGEM DO CIRCUITO DO SENSOR DE INCLINAGAO DA MOTOCICLETA)

* Tangue de combustivel =»2-6

Diagrama do sensor de inclinagdo da motocicleta

(_1_) Conector 3P do sensor de 2 ) Conector 33P do ECM
inclinagéo da motocicleta D s e e S Ee 1
el e '. IR —=—1  _—ow |
- (plelal -
i 5 . — I I J
i 1 ! O .
i ] e e = ]
| GIW RBu YR b Bg |
& 5V
VCC
YR T SV
BA ECM
Sensor de ———— RBu ————
inclinacdo da 5G
motocicleta GW s

1. Inspegéo do sistema do sensor de inclinagdo da motocicleta

- Verifique a voltagem do sensor de inclinagéo da| N&o| « Falha intermitente
motocicleta com o MCS. » | « Contato solto ou inadequado no conector
* Avoltagem tem uma indicagio aproximada de 5 V7

Sim ¥

2. Inspegéo da voltagem de entrada de alimentagdo do sensor de inclinagédo da motocicleta

t ORER(DEN 4 ==
» Conexdo: Y/R (+) = GIW (=) Nao G L ;
» Avoltagem tem uma indicagéo aproximada de 52| B | * Fiagdo G/W defeituosa

Sim¥
= Verifiqgue se ha um circuito aberto no fio R/Bu. Sim | | - ;
= Ha um circuito aberto? > Fio R/Bu defeituoso

Nao ¥

» Trogue o sensor de inclinagdo da motocicleta por
um novo. »4-25

« Apague os DTCs.

+ Verifique o sensor de inclinagdo da motocicleta
com o MCS.

« Se o DTC 54-2 for indicado, substitua o ECM por
um novo =»4-24 e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 88-1 (CIRCUITO DA VALVULA DE CONTROLE DE PURGA DO SISTEMA EVAP)

Diagrama relacionado ao DTC

Conector 2P da valvula

de EVAP (Lado da valvula) (lado da fiagio)

Conector 2P da valvula solenoide
solencide de controle de purga C_1_) de controle de purga de EVAP

(2 conector 33P do ECM

1 : [] ] 1I ] Bu ]
i == i ] ] I ]
i i I | I bt I — 1 I
AW il M I 1T T R | I
I 1 I | - I
P A B ' BIAW Bu | ' L - '
1 1 I ]
T i S a i ]
Da caixa de relésffusiveis |
Vélvula solencide BUW
e controle de
purga de EVAP ECM
PCS
BU —f

1. Inspegéao do sistema da valvula solenoide de controle de purga de EVAP

» Verifique a valvula solenocide de controle de purga
de EVAP com o MCS.
* O DTC 88-1 foi indicado?

Nao
>

Sim¥

= Falha intermitente
= Contato solto ou inadequado no conector

2. Inspecéo da voltagem de entrada da valvula solenoide de controle de purga de EVAP

G- 0 - B

+ Conex&o: BIW (+) — Terra (—)
+ Avoltagem da bateria existe?

MNéo

SimY¥

» Fiagdo BI/W defeituosa

3. Inspecdo da linha do sinal da valvula solenoide de controle de purga de EVAP

circuito no fio Bu.

= Verifiqgue se hd um circuito aberto ou um curto-
« Ha um circuito com curto-circuito ou aberto?

Sim
|

» Fio Bu defeituoso

Nao ¥
4. Inspecdo da resisténcia da valvula solenoide de controle de purga de EVAP
L Ol R
» Conexdo: A-B Méo | « Wélvula solenoide de controle de purga de EVAP
= Aresisténcia & de 22 — 26 () (20 °C)? > defeituosa
Sim¥
* Troque o ECM por um novo <*4-24 e verifique
novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 91-1 (CIRCUITO DE CONTROLE PRIMARIO DA BOBINA DE IGNICAO 1 ABERTO)

Diagrama relacionado ao DTC

{2 ) Conector 33P do ECM

] 1
] 1
: s — i
(8 n :
(1) Conector de fiagéo da bobina de ignigio i [ | i
P = :
] i
Da bateria
IR— Y
BOBINA DE = BInw ECM
IGNICAO = P/Bu IGPLS
N

1. Inspegao do sistema do circuito primario da bobina de ignigéo

« ODTC 91-1 foi indicado?

+ Verifigue a bobina de ignigdo com o MCS. MNio

» Falha intermitente
» Contato solto ou inadequado no conector

Sim¥

2. Inspegdo da voltagem de entrada do circuito primario da bobina de ignigao

®¢@¢ &=

= Conexao: BI'W (+) — Terra (—)
= Avoltagem da bateria existe?

N3o| . Fiagso BIW defeituosa

Sim ¥

3. Inspegdo da linha do sinal do circuito primario da bobina de ignigao

circuito no fio P/BU

= Verifigue se ha um circuito aberto ou um curte- | Sim

+ Ha um circuito com curto-circuito ou aberto?

+ Fiagéo P/Bu defeituosa

>

Nao ¥

4. Inspecao da bobina de ignigdo

= Apague o DTC.

a bobina de ignigdo com o MCS.

= Substitua a bobina de ignigdo por uma nova
= Faga um teste de rodagem no veiculo e verifigue

= Se o DTC 91-1 for indicado, substitua o ECM por
um novo = 4-24 e verifique novamente.
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ECM

f) » Tampa lateral esquerda 23-5
g - Bateria 94-53

.I:D * Inspegao do circuito de aterramento e do circuito de alimentagdo do ECM

Béasico

SENSOR EOT

» Inspecéo do sensor EOT

Basico
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SISTEMA ELETRICO [

SENSOR DE O,

[A]

‘ 225N.m

f:' = Carenagem do tanque de combustivel =3-7
L + Soquete para porca de conexdo [A]: FRXM17 (Snap On) ou equivalente

SENSOR DE INCLINAGAO DA MOTOCICLETA

* Tanque de combustivel =2-6

E:I-_r] = Inspegado do sensor de inclinagdo da motocicleta
il o
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SISTEMA ELETRICO

FUNCAO DO INDICADOR DE ETANOL
INDICADOR DE ETANOL

¢ -0 T
JEVE VLY
km/L

Quando o interruptor de ignigdo for ligado, o indicador de

etanol permanecerd aceso por 2 segundos e entdo se

apagara.

Se o indicador de etanol piscar quando o interruptor

de ignicdo for ligado, a partida do motor serd dificil nas

seguintes condigtes.

— Atemperatura do ar inferiora 15 °C

— A propor¢ao de etanol € de aproximadamente 80 — 100%

— Se 0 motor ndo der partida, adicione 3 litros de gasolina
no tanque de combustivel e deixe o motor em marcha
lenta por 2 minutos.

Se o0 motor ndo der partida sem o indicador de etanol se

acender ou a partida for dificil, adicione 2 litros de gasolina

no tanque de combustivel e deixe o motor em marcha lenta

por 2 minutos.

INDICE DE DADOS DA CONDICAO DE COMBUSTIVEL NO ECM

» Aleitura dos dados da condigio de combustivel no ECM & igual ao procedimento de leitura de DTCs.

Unidade: s
Proporgao
Cédigo aproximada Padrao de piscadas do indicador de etanol
de etanol
+ Padrao A
: 0.3 1 ciclo
B C
1 0 a40% e
|-—!-| ! Padrao repelido —
1,3
* Padrido B
\ 0,303 1 ciclo
B wille
2 30a70% g
L-—-l |*-H-l Ii Padrao repetido —
1.2 0.3
* Padriao C
03 03 03 1 ciclo
NEE g
3 60 a 90% i
|~——| |—-J | Padréo repetido —=
1.3 03 03
* Padrao D
\ 03 03 03 03 1 ciclo
B/ s Ml s e (s
4 80 a 100% =
——s kel | Padrao repetido —
1.3 03 03 03

4-26
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SISTEMA ELETRICO

PROCEDIMENTO DE REINICIALIZACAO DE DADOS DA CONDICAO DE
COMBUSTIVEL NO ECM

« Execute os procedimentos ilustrados no fluxograma abaixo para realizar a correta inicializagéo do ECM.

Padrio B

|
ﬁji’
@

o * Piscando

L
l Dentro de 5 5.

Permanece

aceso?

l sim

|0 ECM foi feiniﬂdizadu.l

|
)

+ Antes de efetuar a reinicializacdo de dados da

condicdo de combustivel no ECM, substitua o
combustivel no tanque por 100% de gasolina.

Conecte a ferramenta especial ac DLC.
Conector de servigo (SCS): 070PZ-ZY30100

Abra totalmente o acelerador.

Ligue o interruptor de ignigéo.

- Qindicador de etanol se acende por 2 segundos
e apaga-se, entdo comeca a piscar no padrao
B apds alguns segundos (aprox. 4 segundos).

Feche totalmente o acelerador dentro de 5
segundos.

O indicador de etanol comega a piscar no padréo
C; em seguida, desconecte o conector de servigo
(SCS) dentro de 10 segundos.

O indicador de etanol comega a piscar, em
seguida, conecte o conector de servigo (SCS)
dentro de 5 segundos.

Se o indicador de etanol se acender e permanecer
aceso, o ECM foi reinicializado.

Desligue o interruptor de ignigio.

= Apos reinicializar o ECM, verifique os dados da

condigdo de combustivel no ECM.
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SISTEMA ELETRICO

DIAGNOSE DE DEFEITOS DO INDICADOR DE ETANOL
A EXIBIGAO DO INDICADOR DE ETANOL NAO CORRESPONDE A CONDIGAO DE COMBUSTIVEL

=

« Condigdo da bateria
+ DTC (sistema PGM-FI)

« Funcionamento inicial do painel de instrumentos

» Contato solto ou inadequado no terminal/conector relacionado

1. Inspegao de reinicializagdo de dados da condigdo de combustivel no ECM

+ Reinicialize os dados da condigdo de Nio
combustivel no ECM. =24-27 G iz
- Faga um teste de rodagem por 5 minutos. > Inferioridade do combustivel original
+ O indicador de etanol corresponde & condicdo da
gasolina no tanque de combustivel?
SimY¥
2.Diagnose de defeitos do sistemadealimentagdo 5,
« Inspecione a pressdo do combustivel. $2-3 » |+ Substitua ou repare as pegas anormais.
« A pressio de combustivel esta dentro da
especificagdo?
SimY
3. Inspegio do sistema de alimentagio (Gasolina) s g?fﬁn?bx?ﬁifﬁ?ﬁﬂr%ﬁS :l:“-r c?rggudséwaﬂei:ggg?
. : N&o| cabegote, tubo de escapamento/silencioso etc.)
= Trogque o combustivel no tanque por gasolina. d
« Faga um teste de rodagem por 5 minutos. 2l I;?i%laieongsgrsngnfee 02 por um novo 4-25 e
: E:E.ﬁ;sslﬁsgf ?.tg %%ﬁldns g Eoilican s + Se o problema néo for resolvido, troque o ECM por
- O indicador de etanol pisca no padréio A? i NOY0 "4-24 & veriique novamento,
Sim ¥
4. Inspegéo do sistema de alimentagdo (Etanol) . iiaeia. 9. diveiiacie. g6 conbusig [beribe
¥ ; MNag| de combustivel, filtro de ar, corpo do acelerador,
: -l-[;uqusn? feosi';bgztgedgn‘;:ﬁ"q?%‘::‘.;ittigm' > cabecote, tubo de escapamento/silencioso etc.)
e ; g s . « Troque o sensor de O2 por um novo =24-25 e
« Faca a leitura dos dados da condigdo de verifique novamente.
cop'eb_usﬂvel no ECM. ; » Se o problema nao for resolvido, troque o ECM por
+ O indicador de etanol pisca no padréo D? um novo 4-24 e verifique novamente.
Sim ¥
« Falha intermitente
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SISTEMA ELETRICO

INSPECAO DO CIRCUITO DO INDICADOR DE ETANOL

+ Antes de iniciar esta diagnose de defeitos, verifique o funcionamento inicial do painel de instrumentos.

* Carenagem do tanque de combustivel =3-7
« Carenagem dianteira do farol =23-3

Diagrama do indicador de etanol

(1) Conector 33P do ECM

S " — :
Ji=su [T~ Pr !
I == I
f L1 &
4 o<1/ :
Da bateria
MEDIDOR ] ‘ ECM
PY ALC
O indicador de etanol ndo se acende quando o interruptor de ignigao é ligado
1. Inspecao do indicador de etanol
 O==RI()
* Instale o fio auxiliar entre os terminais.
Conexdo: P/Y — Terra .
- Verifique o indicador de etanol. Sim | = Trogque o ECM por um novo =4-24 e verifique
+ O indicador de etanol se acende? > novamente.
Néo ¥
= Verifique se ha um circuito aberto no fio P/fY.
+ Caso nao tenha um circuito aberto, troque o
velocimetro por um novo =»4-57 e verifique
novamente,

O indicador de etanol ndo se apaga quando o interruptor de ignigéo é ligado com a temperatura do ar acima de 15 °C
1. Inspecgao do indicador de etanol

Go-®

* Verifigue o indicador de etanol. ; < T ECM = :
» O indicador de etanol se acende? s;'..m ng?sgl{:e:?te_ CM por um novo »4-24 e verifique

Néo ¥

= Verifigue se ha um curto-circuito no fio P/Y.

+ Caso ndo tenha um curto-circuito, troque o
velocimetro por um nove 4-57 e verifique
novamente,
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@ SISTEMA ELETRICO

SISTEMA DE IGNICAO
LOCALIZAGCAO DO SISTEMA DE IGNICAO

INTERRUPTOR DE IGNICAQ INTERRUFTOR. DO MOTOR

BOBINA DE
IGNIGAO

VELA DE IGNICAD

SENSOR CKP

REGULADOR/
INTERRUPTOR ECM  FUSIVEL PRINCIPAL DA BATERIA (15 A) RETIFICADOR
DA POSICAO DA
ENGRENAGEM
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SISTEMA ELETRICO

DIAGRAMA DO SISTEMA DE IGNICAO

FUSIVEL INTERRUPTOR FUSIVEL
PRINGIPAL 15 A DE IGNICAQ FI10 A
1 REGULADOR! |_
Bl Bl {o~07 =3 RETIFICADOR F!J’W@- BI/R—@— RN"'@—
- & ]
W
ji INTERRUPTOR DO MOTOR ~ ©
BATERIA 1
S IIHII Bl r
BIW
G/IR
IGNICAD
INTERRUPTOR BOBINA
DA POSICAO DA wry
ENGRENAGEM e & BuYWN GR BIBu P/Bu
o
VELA DE
LgR —fHe— :
- IGNICAO
DIODO L
NEUTRO SENSOR = =
CKP
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@ SISTEMA ELETRICO

SUBSTITUICAO DA VELA DE IGNIGAO

LN
Basico

INSPECAO

Inspecéo da vela de ignigio

PICO DE VOLTAGEM DO PRIMARIO DA BOBINA DE IGNICAO

Consulte o "Manual de servigo basico” para obter
informagdes detalhadas sobre a inspec¢do do pico de
voltagem do primario da bobina de ignicao.

Carenagem do tanque de combustivel #3-7 "
Desconecte o supressor de ruido das velas de ignicao.

Conecte uma vela de ignigdo em boas condigbes no
supressor de ruido e aterre-a no cabegote do cilindro, como
feito em um teste de faisca.

B Com o fio do primario da bobina de ignigdo conectado,
conecte as sondas do adaptador de pico de voltagem ao
terminal primério da bobina de ignicdo e ao aterramento.
CONEXAOQ: P/Bu (+) — Terra (-)

Verifigue a voltagem inicial neste momento,
VOLTAGEM PADRAO: Voltagem da bateria

Acione o motor com a partida e mega o pico de voltagem do
primario da bobina de ignigéo.
PICO DE VOLTAGEM: Minimo 100 V

4-32 I
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SISTEMA ELETRICO

PARTIDA ELETRICA
LOCALIZACAO DO SISTEMA DE PARTIDA ELETRICA

INTERRUPTOR DO MOTOR

INTERRUPTOR DE IGNIGAO

INTERRUPTOR
DA EMBREAGEM

REGULADOR/S
RETIFICADOR

FUSIVEL PRINCIPAL (15 A)
INTERRUPTOR
DA POSIGAO DA BATERIA
ENGRENAGEM

[ indiceGeral | [ indice Capitulo | 4-33




SISTEMA ELETRICO

DIAGRAMA DO SISTEMA DE PARTIDA ELETRICA

Bl Bl INTERRUPTOR
< DO RELE DE INTERRUPTOR
| 1 = PARTIDA DE IGNIGAO
—]| REGULADOR! L oy —fo5]—
BGOSR R=| remiricanor | RV S |
PRINCIPAL |
| | BATERIA i
= 4
GIR YR
MOTOR DE
PARTIDA INTERRUPTOR  INTERRUPTOR SR
DE PARTIDA DO MOTOR i B
DA POSIGAO DA
EHERENAGES INTERRUPTOR
DA EMBREAGEM

GIR —= Bi—@—ﬂ]@—i—
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SISTEMA ELETRICO

DIAGNOSE DE DEFEITOS DA PARTIDA ELETRICA

O MOTOR DE PARTIDA NAO GIRA
- « Tampa lateral esquerda =3-5

p=

@ + Contato solto ou inadequado no terminal/conector relacionado

= Condigao da bateria
+ Fusivel gueimado

Diagrama do conector

1o Conector 4P do interruptor de relé de partida

P === = === = = = = = = = = = -

@
pyl

=
il

1. Inspeg&o do circuito de entrada da bobina do relé de partida

@ - B

= Conexdo: Y/R (+) - Terra (=)

{Conector conectado)
» Pressione e segure o botéo de partida.
+ Avoltagem da bateria existe?

Sim ¥

MNéo
| 4

= Inspecione o seguinte.

- Interruptor de ignigéo

— Interruptor de partida

— Circuito relacionado de entrada da bobina do
relé de partida

2. Inspegdo do circuito de aterramento da bobina do relé de partida

%o B
* Conexdo: G/R — Terra
= Acione a alavanca da embreagem ou coloque a

transmissdo em ponto morto.
* Ha continuidade?

Sim ¥

3. Inspegéao do relé de partida

« Troque o relé de partida por um novo e verifique
novamente.
+ O motor de partida gira?

Néo v

+ Verifiqgue se ha um circuito aberto ou um curto-
circuito no cabo do motor de partida.

+ Se ndo houver curto-circuito, substitua o motor
de partida por um novo e verifique novamente.

Sim
>

* Inspecione o seguinte.

— Diodo

— Interruptor da embreagem

— Interruptor de posigdo de engrenagem

— Circuito relacionado ao aterramento da bobina
do relé de partida

= Relé de partida original defeituoso

indice Geral | |
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=

= SISTEMA ELETRICO

MOTOR DE PARTIDA

. . Tubo dé escapamentoiéilencioso -)3-16

14

« Inspecéo da partida elétrica

Basico
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SISTEMA ELETRICO E

INTERRUPTOR DE POSIGCAO DE ENGRENAGEM

Py + Carenagem do tanque de combustivel =»3-7

2

L

+ Tampa do pinh&o de transmissdo 23-11
+ Passe corretamente a fiagdo do interruptor de engrenagem =1-18
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ABS

SISTEMA ELETRICO

— Caracteristicas técnicas e cada fungao do ABS.

- = Consulte o "Manual de servigo basico" para obter as sequintes informagdes.
Baslco

— Diagnose de defeitos do ABS.

— Informagoes sobre o MCS (Sistema de Comunicagao da Motocicleta).

INDICE DE CODIGOS DE DTC

DTC

Falha de fungéo

Deteccgio

A

B

Sintomaffungao de
seguranga de falha

Pagina

Falha no indicador do ABS

+ Linha de entrada de voltagem do modulador do ABS
= Fiagdo relacionada ao indicador

* Velocimetro

+ Modulador do ABS

+ Fusivel secundario 1 (10 A)

O indicador do ABS
nunca se acende

>4-42

O indicador do ABS
permanece aceso

24-43

1-1

Falha no circuito do sensor de velocidade da roda dianteira
« Sensor de velocidade da roda ou fiag&o relacionada

O ABS para de funcionar

24-44

12

Falha no sensor de velocidade da roda dianteira

+ Sensor de velocidade da roda, roda de pulsos ou fiagdo
relacionada

+ Interferéncia eletromagnética

0O ABS para de funcionar

= 4-44

1-3

Falha no circuito do sensor de velocidade da roda traseira
» Sensor VS ou fiagao relacionada

O ABS para de funcionar

34.45

1-4

Falha no sensor de velocidade da roda fraseira
+ Sensor VS ou fiagio relacionada
+ Interferéncia eletromagnética

O

0O ABS para de funcionar

24-45

2-1

Falha no circuito do sensor de velocidade da roda dianteira
ou fraseira
» Roda de pulsos ou fiagao relacionada

O ABS para de funcionar

34-44

3-3

Falha da valvula solenocide (entrada dianteira)

34

Falha da vélvula solenoide (saida dianteira)

« O ABS para de funcionar

34-46

4-1

Travamento da roda dianteira
+ Condigao de pilotagem

42

Travamento da roda dianteira (empinamento)
+ Condicao de pilotagem

0|0l 0| O

O ABS para de funcionar

>4-44

5-1

Trava do motor

+ Motor da bomba {modulador do ABS) ou fiagéo
relacionada

+ Fusivel ABS MAIN 15 A

O

O ABS para de funcionar

>4-47

Baixa voltagem da alimentacao do motor
+ Motor da bomba (modulador do ABS) ou fiagio
relacionada

O ABS para de funcionar

>4-47

5-3

Alta voltagem da alimentagdo do motor
= Motor da bomba {modulador do ABS) ou fiagao
relacionada

O ABS para de funcionar

24-47

5-4

Falha do relé de seguranga de falhalcontrole do motor

* Relé de alimentagao (modulador do ABS) ou fiagéo
relacionada

+ Fusivel ABS MAIN 15 A

O ABS para de funcionar

>4.47

6-1

CIRCUITO DE ALIMENTACAO/NOLTAGEM BAIXA
+ \oltagem de entrada (muito baixa)

+ Fusivel ABS IGN 7.5

« Fusivel ABS MAIN 15 A

QO ABS para de funcionar

34.48

6-2

CIRCUITO DE ALIMENTACAO/VOLTAGEM EXCESSIVA
*+ Voltagem de entrada (muito alta)

O ABS para de funcionar

2 4-48

71

Falha no pneu
+ Medida do pneu

O ABS para de funcionar

24-49

8-1

UNIDADE DE CONTROLE DO ABS
» Falha da unidade de conirole do ABS
{(modulador do ABS)

O ABS para de funcionar

34-49

* A Autodiagnose preliminar

* B: Autodiagnose ordinaria: diagnose durante a pilotagem da motocicleta (apos a autodiagnose preliminar)
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Como apagar o DTC sem o MCS

Conecte o DLC.
Acione a alavanca do freio.

O indicador do ABS permanecera aceso por 2 segundos e

entdo se apagara.

Depois que o indicador do ABS estiver apagado, solie a

alavanca do freic imediatamente.

Depois que o indicador do ABS estiver aceso, aperte a

alavanca do freio imediatamente.

Depois que o indicador do ABS estiver apagado, solte a

alavanca do freio imediatamente.

— Quando o apagamento do cddigo for concluido, o
indicador do ABS piscara 2 vezes e permanecera aceso.

— Se o indicador do ABS ndo piscar, os dados nio foram
apagados, portanto, tente novamente.
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] SISTEMA ELETRICO
LOCALIZAGCAO DO ABS

MODULADOR DO ABS

DLC

CAIXA DE FUSIVEIS:
- FUSIVEL PRINCIPAL DO ABS 15 A
-FUSIVELABSIGN 7,5A

SENSOR DE VELOCIDADE
DA RODA DIANTEIRA

BATERIA
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DIAGRAMA DO ABS

FUSIVEL PRINCEPAL 15 A

N0 1
R
y INTERRUPTOR DA LUZ
CAXADE FUSIVEIS DO FREIC DIANTEIRD
INTERRLIPTOR R
DE IGNIGAD
FUSIVEL & e LANTERMNA
SECUNDARIC TRASERA
Rl 0 A
O D B — GN——@—
&l B
Bl an G
FUSIVEL ABS INTERRUPTOR DA LUZ
iG99 7.5 ABLE 00 FREIO TRASEIRD r—
| 15 — B G
| e BIR oD REu =47 G I I
Bi Ei qﬁ-'l. 6-2) &
| | PRO §— WR —— INICADDR
= I+ ND £ — WiBl —— DO ABS
BATERLA RELE DO VELOCIMETRO b
. MOTOR 0O ABS
== FUSIVEL
PRINGIPAL DO {52, 53}
ABS 15 A
R ™D R g 16 BAT | s 1 & |
(=) 51,62 —
RELE DE
ALIMENTAGAD Bt 12 BV
L u
@ i scs 5
Gl
MOTOR D6 B0MBA oLG
@ & I—_
VALVLILA
SOLENDIDE
(3:3,3-4)
--------------- W= 2 FYws
' @n-m 1:2)
1 By m— 10 FWWlE
1]
L]
P P = 44 RAVWS
: 1
SENSOR DE il : WS m—t iz rvws] (@) 3,14
VELOGIDADE DA
RODA DIANTEIRA : ot £
(1241, 4-0 ' TAMANHO DD PNEU
71
SENSOR VS (@) v

RODA DE PULS0S DIANTEIRA

(2:1)

(eghr= ove

@ (1-4)

MODULADOR DO ABS

() e
fam)
lrﬂ 2| 8lats]e|7 E\
\L\Q 10011 12] 13 14(15 11’J

CONECTOR 16P (Prato) DO MODULADGR DO ABS (LADO DO MODULADOR)
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SISTEMA ELETRICO

DIAGNOSE DE DEFEITOS DE DTC

« Antes de iniciar esta diagnose de defeitos, verifique a presenca de fusiveis queimados e o funcionamente inicial do
painel de instrumentos.

+ Use uma bateria totalmente carregada. N&o realize diagnosticos com um carregador conectado a bateria.

+ Execute a inspecfo com a ignicdo desligada, salvo indicacdo em contrério.

Todos os diagramas de conectores da diagnose de defeitos séo vistos pelo lado dos terminais.

Quando for detectada falha no conjunto do modulador do ABS, verifique novamente e com cuidado a fiagéo e as
conexdes do conector antes de substitui-lo.

+ Apds a diagnose de defeitos, apague o DTC e faga um teste de conducdo para verificar se o indicador do ABS
funciona normalmente durante a autodiagnose preliminar.

Falha no indicador do ABS

+ Carenagem dianteira do farol 3-3
L + Carenagem do tanque de combustivel =23-7

O indicador do ABS ndo se acende (quando o interruptor de ignigéo é ligado)

(1) Conector 24P do painel de instrumentos  (_2_) Conector 16P do modulador do ABS

———————————————— -l L T T T |
' WiBl i : wisl :
I - 1 [ { 1
Y WEITTELEET ] ! ' ) - '
| LT ] =Ty |l : [ i
I 1 ] I

Da bateria
IGNICAO T
MEDIDOR ABS | ] WiBl IND MODULADOR DO ABS

1. Inspegdo do indicador do ABS

®¢@

= Verifique o indicador do ABS. Nio
+ O indicador do ABS liga? >

« Modulador do ABS defeituoso

Sim ¥
2. Inspecao da linha do indicador do ABS
- —_ MNao
: ﬂ;njr%usuzzhcéirgmggm-mmmm no fio W/BI. » | * Painel de instrumentos defeituoso

Sim¥

= Fio W/BI defeituoso
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0 indicador do ABS permanece aceso (o indicador ndo desliga quando a motocicleta esta em funcionamento,
mas o DTC nado é armazenado)

(_1_) Conector 16P do modulador do ABS
["wel RBu Bu ]]
1
1 |. 1
] 1
| &
| % I
i G ]
Da bateria
DLC T =
_] R/Bu
Bu SCS
— MODULADOR
DO ABS
IND
ABS W/BI —
MEDIDOR ] e GND
1. Inspecgdo da linha de verificagdo de servigo
* Verifique se ha um curto-circuito no fio Bu. N80! . Fio Bu defeituoso
+ Ha um curto-circuito?
SimY

2. Inspecéo da linha do indicador do ABS

+ Instale um fio auxiliar entre o terminal e o terra. N&o| . Fio W/BI defeituoso

« Terminal auxiliar;: W/BI > . P ; :
+ O indicador do ABS se acende? S 2 Rt o ok, o peinad e insframonlos

Sim ¥

3. Inspecdo da linha de aterramento do modulador do AES

* Verifigue se ha um circuito aberto no fio G. MNao
« Ha circuito aberto? >

Simw¥

+ Fio G defeituoso

4. Inspecio da linha de alimentacdo do modulador do ABS

O - E

+ Conex&o: R/Bu (+) — Terra (-) Nao = .

+ A voltagem da bateria existe? » | * Fio R/Bu defeituoso
Sim¥Y

+ Modulador do ABS defeituoso
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DTC 141, 1-2, 21, 4-1, 4-2

(Circuito do sensor de velocidade da roda dianteira/Sensor de velocidade da roda dianteira/Roda de pulsos
dianteira/Trava da roda dianteira)

(1D Conector 2P do sensor de (22 cConector 16P do modulader do ABS
velocidade da roda dianteira T .

m
./%
=
I
gun

SENSOR DE : ; E; tw W — EVWS
WVELOCIDADE DA Bu BuwW FVWEB

RODA DIANTEIRA MODULADOR DO ABS

1. inspel;io da fuiga

+ Mecga a folga. Nao |* Verifique a presenca de deformacgdo ou frouxidao
+ Afolga esta correta? > em cada pecga e corrija adequadamente. Verifiqgue
- novamente a folga.
Sim ¥
2. Inspecgdo da roda de pulsos e do sensor de
velocidade
* Verifigue a roda de pulsos e o sensor de
velocidade. Nio [+ Remova quaisquer acumulos,
+ O sensor e o anel de pulsos estdo em boas | » |« |nstale corretamente ou substitua o componente
condicdes e instalados corretamente? defeituoso.
SimY

3. Inspegido da linha do sensor de velocidade 1

(IJ@

+ |nstale um fio auxiliar entre os terminais. .
+ Terminal auxiliar: Bu/W e W Néo |, Fio Bu/W ou W defeituoso
= Verifique a continuidade entre os fios acima. >
* Ha continuidade?

SimY

4. Inspegéo da linha do sensor de velocidade 2

» Verifigue se ha um curto-circuito nos fios Bu, | gijm
Bu/W, W.
* Ha um curto-circuito?

Nao ¥
5. Reprodugao da falha

« Fio Bu, Bu/W ou W defeituoso

+ Trogue o sensor de velocidade por um novo. <4-50
= Apague o DTC, faga um teste de condugdo acima | Nzg
de 30 km/h e, em seguida, verifigue novamente -

o DTC.
« ODTC 11, 1-2, 2-1, 4-1, 4-2 & indicado?

= Sensor de velocidade original defeituoso

Sim ¥
+ Modulador do ABS defeituoso |
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DTC 1-3, 1-4
{Falha do sensor V)
(_1 ) Conector 3P do sensor VS i{_2 ) Conector 16P do modulador do ABS
I GBu P WiG ! ! P G/Bu g
1 ‘,.._&__‘ I : 4 :
: [o[¢] | D e T
o ) s, ] =t i I i
: WiG 2

—p — RVYWS
SENSOR VS | g F — WG — RVWEB
— G/Bu RVWG

MODULADOR DO AES

1. Inspegédo da linha do sensor VS 1

E}@

* Instale um fio auxiliar entre os terminais. -
. i iliar: ETs]

Terminal awdliar: WiG & P . » |+ Fio W/G ou P defeituoso
+ \erifique a continuidade entre os fios acima.
+ Ha continuidade?

Sim¥

2. Inspegéo da linha do sensor VS 2

« Verifique se ha um curto-circuito nos fios W/G e P. | Sim | « Fio W/G ou P defeituoso

* Ha um curto-circuito? r
Nao ¥
3. Inspegéo da linha de aterramento do sensor VS
» Verifigue se ha um circuito aberto no fio G/Bu. Nio| +« Fio G/Bu defeituoso
+ Ha circuito aberto? >

Sim¥

4. Reproducgio da falha

+ Troque o sensor VS por um novo. =»4-60

* Apague o DTG, faga um teste de condugao acima + Sensor VS original defeituoso
de 30 km/h e, em seguida, verifique novamente | ™
o DTC.

= ODTC 1-3, 1-4 & indicado?
Sim ¥

« Modulador do ABS defeituoso
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DTC 3-3, 34
(Falha da valvula solenoide)

Da bateria
MODULADOR DO ABS

VALVULA

SOFENDIDE

-

. Reproducédo da falha

+ Apague o DTC, faca umn teste de condugdo acima | M&o

de 30 km/h e, em seguida, verifique novamente | » | * Falhaintermitente
o DTC.

O DTG 3-3, 3-4 é indicado?

Sim ¥

Modulador do ABS defeituoso
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DTC 5-1, 5-2, 5-3, 54
(Motor da bomba travado/Falha no relé de alimentagao)

() Conector 18P do modulador do ABS

! 1
: q7 "
I k f
! R I
Da bateria /
‘lo'\o— R BAT
FUSIVEL
PRINCIPAL i ®“|, MODULADOR DO ABS
DO ABS 15A MOTOR DA
BOMBA

1. Inspegdo da linha de alimentagio do modulador do ABS

L ORERS (RS & ==

« Conexdo: R (+) - Terra Nao : ;
+ Avoltagem da bateria existe? > * Fio R defeituoso
Sim ¥

2. Reprodugédo da falha

+ Apague o DTC, faga um teste de conducdo acima ao ' ;
de 30 km/h e, em seguida, verifique novamente| » | * Falhaintermitente
o DTC.

+« O DTC 51, 5-2, 5-3, 5-4 & indicado?
SimY¥

« Modulador do ABS defeituoso
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DTC 6-1, 6-2
(Circuito de alimentagéao)

Conector 16P do modulador do ABS

V ]
| ﬁi‘; i
I - )
t b |
: R R/Bu i
Da bateria MODULADOR DO ABS
N
——rO RIBU IG
FUSIVEL ABS
IGN7.5A
o ne— R BAT
FUSIVEL
PRINCIPAL
DOABS 15A

1. Inspegéo da voltagem de carga

+ Mega a voltagem de carga. Nao : i
- Avoltagem de carga esta abaixo de 15,5 V? [ + Regulador/retificador defeituoso
Sim ¥
2. Inspegéodalinhade alimentagido do modulador
do ABS
B0
+ Conexdo: R (+) - Terra N&o| - Fio R defeituoso
+ A voltagem da bateria existe?

Sim ¥

3. Reproducgio da falha

. Na
* Apague o DTC, faga um teste de condugdo acima | % + Falha intermitente

de 30 km/h e, em seguida, verifigue novamente
o DTC.

+ O DTC 6-1, 6-2 é indicado?

Sim ¥

+ Modulador do ABS defeituoso
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Presséo incorreta do pneu

Deformagéo da roda ou pneu.

(Tamanho do pneu)

1. Reprodugio da falha

Verifique os itens abaixo e corrija o componente defeituoso.

Foram instalados pneus ndo recomendados para o veiculo (tamanho incorreto do pneu).
Foram instaladas rodas dentadas ndo recomendadas para o veiculo (relagéo de transmisséo da roda dentada incorreta).

+ Apague o DTC, faga um teste de condugdo acima

de 30 km/h e, em seguida, verifique novamente
o DTC.

= O DTC 7-1 é indicado?

Mao
|

Sim¥

* Modulador do ABS defeituoso

DTC 8-1
(Unidade de controle do ABS)

1. Reprodugdo da falha

» Apague o DTC, faga um teste de conducgdo acima
de 30 km/h e, em seguida, verifigue novamente o
DTC.

+ ODTC 8-1 é indicada?

« Falha intermitente

Nao
>

» Falha intermitente

Sim ¥

= Modulador do ABS defeituoso
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SENSOR DE VELOCIDADE DA RODA

@ * Inspecdo do sensor de velocidade da roda

MODULADOR DO ABS

* Carenagem do tanque de combustivel 23-7

ES
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA
LOCALIZAGCAO DA BATERIA/SISTEMA DE CARGA

ALTERNADOR REGULADOR/RETIFICADOR

FUSIVEL PRINCIPAL (15 A)
BATERIA
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SISTEMA ELETRICO

DIAGRAMA DA BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Se W, R
FUSIVEL PRINCIPAL (15 A) "
. 4
Bl Bi
G G G
oy
- +
e ® ALTERNADOR
SATERIN REGULADOR/
G RETIFICADOR

+ Informacgtes da bateria/sistema de carga, diagnose de defeitos e inspecéo
Bisico
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BATERIA

= Tampa lateral esquerda =»3-5

SISTEMA DE ILUMINAGAO

+ Carenagem dianteira do farol 23-3

L &

= Facho do farol 24-57
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« Para-lama traseiro 23-10

« Carenagem dianteira do farol 23-3
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a

Manoplas traseiras 23-9

£ .

» Carenagem dianteira do farol 23-3

indice Geral
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L_1 siSTEMA ELETRICO

O Para-lama interno 3-10
Ly 1
| P L
}r* ] | ; L@’/ @IN
+ Para-lama interno 93-10
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SISTEMA ELETRICO E

FACHO DO FAROL

VELOCIMETRO

<)
- 1,15 N-m
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* Pressione e segure ambos os botées SEL e SET por mais
'@ de 2 segundos.

AJUSTE DO RELOGIO

|
¢ = O relogio entrara no modo de ajuste com o mostrador de

:335 horas piscando.

—-f—

_#ri
2 125
segundos HEE
* Avanca-se uma hora a cada vez que o botfo é pressionado.
+ A hora avanga rapidamente se o botdo for mantido
1 pressionado.
N * O mostrador de minutos comegara a piscar.
By T O ey

« Avanga-se um minuto a cada vez que o botdo é
pressionado.

= . 83
i
L

, =
|
5%
+ A hora avanca rapidamente se o botdo for mantido
pressionado.
| = Para completar o ajuste, pressione o botdo SEL ou
- 4 desligue o interruptor de ignigao.
5:3 5‘ + O mostrador parara de piscar automaticamente e o ajuste
: T sera cancelado se o botdo nao for pressionado por cerca
SEL ‘ de 30 segundos.
SET o A
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Novo | Gleo

SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIVEL

E..? + Unidade da bomba de combustivel 22-4

« 1] Passe corretamente a fiagdo do sensor de nivel de combustivel através da guia e dos terminais.
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DIAGNOSE DE DEFEITOS DO MEDIDOR DE COMBUSTIVEL
INDICAGAO DE FALHA DO MEDIDOR DE COMBUSTIVEL

+ Unidade da bomba de combustivel =2-4

@J\ + Contato solto ou inadequado no terminal/conector relacionado

Indicagdo de circuito aberto

m/F -5 /,;- -0 /i_é" -0 f?’ . L—L -8 /‘E'
& E E T 3
t ]

Indicacio de curto-circuito
-5 E E F 3 £
o[ e
? > 7 £ e £
t ]

1. Inspegao do circuito do sensor de nivel de combustivel

« Verifique os fios YW e G. Sim | « Fio Y/W ou G defeituoso
= Ha um circuito com curto-circuito ou aberto? >
MNac ¥

2. Inspegdo do sensor de nivel de combustivel

: gogf;a_néﬁég 7_90 VAZIO 267 — 273 0 N&o| « Trogue o sensor de nivel de combustivel por um
i s B : > novo 24-60 e verifique novamente.
Ha o padrao de resisténcia?

Sim ¥

+ Trogque o velocimetro por um nove 24-57 e
verifigue novamente.
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COMPONENTE ELETRICO
INTERRUPTOR DE IGNIGCAO

» Tampa traseira do farol = 3-4

e

BUZINA
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usB

+ Carenagem dianteira do farol 3-3
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Manual de Servicos Especific

1. Informacodes Gerais
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INFORMAGOES GERAIS BASICO

Algumas Palavras Sobre Seguranca
INFORMACOES DE SERVICO

As informagdes de servigo e reparos contidas neste manual sdo destinadas ao uso por pessoal qualificado e técnicos profissionais.

Tentativas de servigos ou reparos sem 0 treinamento, ferramentas e equipamentos adequados podem causar lesbes a vocé ou a
terceiros, além de danificar a motocicleta e criar uma condicao insegura,

Este manual descreve os métodos e procedimentos adequados para realizar os servigos, a manutencéo e os reparos. Alguns
procedimentos requerem o uso de ferramentas especialmente projetadas e equipamentos especificos. Qualguer pessoa gue tente
usar uma pega de reposigio, procedimento de servigo ou ferramenta ndo recomendados pela Honda deve estar consciente dos
riscos apresentados & sua segurancga e ao funcionamento seguro da motocicleta,

Se precisar substituir uma pega, use pe¢as genuinas Honda com o ndmero de peca correto ou uma pega equivalente. Recomendamos
enfaticamente nédo usar pecas de reposicio de qualidade inferior.

PARA A SEGURANCA DO SEU CLIENTE

E essencial que os servigos e a manutengio sejam adequados para a seguranca do cliente e confiabilidade do produto. Qualquer
erro ou descuido durante algum servigo na motocicleta pode resultar em funcionamento deficients, danos & motocicleta ou lestes
a terceiros,

4 CUIDADO

Servigos ou reparos inadequados podem resultar numa condigio insegura e provocar sérias lesdes, inclusive a morte, do cliente
ou terceiros.

Siga cuidadosamente os procedimentos e precaugbes desle manual e dos outros materiais de servigo.

PARA SUA SEGURANCA

Como este manual é destinado a técnicos profissionais de servigos, ndo fornecemos adverténcias sobre as varias préticas de
seguranca na oficina (p.ex.: Pegas quentes — use luvas de protecao). Se nao tiver recebido treinamento sobre praticas de seguranga
em oficinas ou ndo estiver seguro sobre 0 seu conhecimento com relagio & prélica segura de algum servigo, recomendamos que
nao tente efetuar os procedimentos descritos neste manual.

Algumas das precaugtes de seguranga de servigo mais importantes séo apresentadas a seguir. Mo entanto, ndo podemos advertir
sobre todos os perigos que podem surgir na execucdo dos procedimentos de servigos e reparos. Somente vocé pode decidir se é
capaz ou ndo de executar uma tarefa.

A CUIDADO
Caso as instrugbes nao sejam segquidas, vocé sofrera ferimentos sérios ou fatais.
Siga atentamente os procedimentos e precauctes descritos neste manual.

PRECAUCOES IMPORTANTES DE SEGURANGA

Certifique-se de ter compreender claramente todas as praticas basicas de seguranga na oficina e usar roupas adequadas e

equipamentos de seguranga. Ao efetuar servigos de manutengéo e reparos, preste especial atencao aos itens abaixo:

* Leia todas as instrugbes antes de comecar e certifigue-se de que possua todas as ferramentas, as pegas de reposigéo ou de
reparo e as habilidades necessarias para efetuar as tarefas com seguranga e de forma completa.

* Proteja os olhos usando éculos de seguranga ou protetores faciais sempre que martelar, perfurar, lixar, forgar com alavanca ou
trabalhar perto de ar ou liquidos pressurizados, ou de molas e outros componentes sob carga. Se tiver qualquer didvida, cologue
dculos de protegao.

* Use outros equipamentos de protecao quando necessario, por exemplo, luvas ou sapatos de seguranga. Manipular pegas quentes
ou com arestas pede causar seérias queimaduras ou cortes. Antes de segurar algo que possa feri-lo, pare e cologue as luvas.

* Proteja a si mesmo e aos outros sempre gue tenha a motocicleta levantada. Sempre que levantar a motocicleta, no elevador ou
macaco, cerlifique-se de que ela esteja firmemente apoiada. Utilize cavaletes de manutencao.

Certifique-se de que o motor esteja desligado antes de iniciar os procedimentos de servico, a menos que seja instruido de outra

lnrma Isso ajudara a eliminar muitos perigos em potencial:

Envenenamento por mondxido de carbono dos gases de escapamento — Certifique-se de que a ventilagio seja adequada sempre
que ligar o motar.

* (Queimaduras causadas por pegas ou liguido de arrefecimento quentes — Deixe o motor e o sistema de escapamento esfriarem
antes de tocé-los.

+ Ferimentos decorrentes de pegas mdveis — Se for instruido a dar partida no motor, certifique-se de que suas maos, dedos 8
roupas estejam afastados do mesmo.

Os vapores de gasolina e os gases de hidrogénio provenientes das baterias sdo explosivos. Para reduzir a possibilidade de incéndio
ou exploséo, tome cuidado ao trabalhar préximo a gasolina ou balerias.

= Use somente solventes néo inflamaveis para limpar as pegas, jamais use gasolina.

* MNunca drene ou armazene gaseclina em recipiente aberto.

» Mantenha cigarros, faiscas e chamas afastados das pegas relacionadas & gasolina e bateria.
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BASICO INFORMAGOES GERAIS

Como Usar Este Manual

Este manual apresenta informacdes de servicos e reparos comuns para motocicletas ou motonetas Honda. Ele também fornece
informagdes basicas sobre a diagnose de defeitos, inspegéo e caracteristicas técnicas para o ano modelo de 2010 a 2023,

Consulte cada Manual de Servigos Especifico para servigos, informagtes de reparo e instrugies especificos, a menos que seja
descrito de outra forma neste manual.

Sua seguranca e a sequranga dos demais sdo muito importantes. Para ajudé-lo a tomar as decisbes corretas, fornecemos
mensagens de seguranga e putras informagdes de seguranga ao longo deste manual. M3o é possivel informa-lo sobre todos os
riscos associados com a manutengéo desta motocicleta.

Use o bom senso.
Vocé encontrard informagoes importantes de seguranca de varias formas, incluindo:
+ Etiquetas de Seguranga — na motocicleta
« Mensagens de Seguranga — precedidas de um simbolo de alerta “/!\" e uma das trés palavras, PERIGO, CUIDADO ou ATENGAOQ.
Essas palavras sinalizadoras significam:
P a-Llcle M Caso as instruciies ndo sejam seguidas, vocé sofrerda FERIMENTOS SERIOS OU FATAIS.
P =UELTERY Caso as instrugdes ndo sejam seguidas, vocé poderd sofrer FERIMENTOS SERIOS QU FATAIS.
PTG Caso as instrugdes ndo sejam seguidas, vocé poderd sofrer FERIMENTOS.
* Instrugbes — Como efetuar correta @ seguramente os servigos na motocicleta.

Ao longo deste manual, vocé encentrard informagdes precedidas pelo simbolo [ NOTA_|. O objetivo desta mensagem ¢ ajudé-lo a
evitar danos 4 motocicleta, a outras propriedades ou ao meio ambients.

TODAS AS INFORMACOES, ILUSTRACOES, INSTRUCQOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLICAGAO SAQ BASEADAS
NAS INFORMACOES MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAQ DA APROVACAO DA IMPRESSAQ DO MANUAL. A MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MOTOCICLETA A QUALQUER
MOMENTO E SEM PREVIO AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM OBRIGAGOES DE QUALQUER ESPECIE. NENHUMA PARTE
DESTA PUBLICACAD PODE SER REPRODUZIDA SEM PERMISSAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL FOI ELABORADO PARA
PESSOAS QUE TENHAM CONHECIMENTOS BASICOS SOBRE A MANUTENGAO DE MOTOCICLETAS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servigos Pos-Venda

Data de Emissao: Maio, 2023

Manual de Servigos 00X6BE-BSC-004
Derivado do Draft 82B3C53
Data de Emissao Maio/2023
Céd. do Farnesador: 345TB
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INFORMAGOES GERAIS

BASICO

SIMBOLOS

Os simbolos utilizados ao longo deste manual indicam procedimentos especificos de servigo. Se forem necessdarias informagdes
adicionais relativas a esses simbolos, estas podem ser encontradas especificamente no texto, sem o uso de simbolos.

SiMBOLO DE INSTRUGAO

Procedimento de Remogao ou Desmontagem
Desacople o conector.

Procedimento de Instalagé@o ou Montagem
Acople o conector.

Observagdes ou ordem de remogao/
desmontagem.

Ohservagfes ou ordem de instalagdo/montagem.

Aperte no torque especificado,

OJf=jlad

g
5

Substitua por uma pega nova antes da
montagam.

Inspecione visualmente a peca.

Mega a pega para inspegao.

Desligue o interruptor de ignigao.

Ligue o interruptor de ignigao.

Ligue o motor.

Meca a resisténcia ou verifique a continuidade.

Mega a voltagem,

sisIEH 7

Mega a corrente.

VEREEEAR S

Use a ferramenta especial Honda ou equivalente.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para
instrucdes.

Especial Espec
SIMBOLO DE LUBRIFICAGAO E VEDAGAO
Use Oleo Pro Honda, SAE 10W-30 SL, JASO MA Apligue solugéo de 6leo 4 base de molibdénio
b (motocicletas) ou Oleo Pro Honda Scooter, SAE b i 1 {mistura de éleo de motor e graxa a base de
Oleo 10W-30 SL, JASO MB (motonetas). LR | molibdénio na proporgdo de 1:1).
— -.
. Aplique Pro Honda Graxa para Motocicletas. - Aplique junta liguida.
Graxa Junta

Sl

Apligue trava quimica. Use um produto de média
resisténcia, a menos que especificado de outra
forma.

ED-

Use Pro Honda Fluido para Freios DOT 4,

| EK )

Garfol

Use Pro Honda Fluido para Suspenséo.
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BASICO

INFORMAGOES GERAIS

REGRAS DE SERVICO

Usa soments pacas, dlaos a lubrificantes genuings Honda, recomendados
pela Honda ou seus equivalentes. Pegas que ndo atendam as
especificagtes de projeto da Honda podem causar danos 4 motocicleta.

Use as ferramentas especiais desenvolvidas para esta motocicleta ao
efetuar reparos, a fim de evitar danos e montagem incorreta.

Mao dobre ou torga os cabos de controle. Cabos de controle danificades
podem ndo funcionar sueavements e podem ficar engripados ou dobrados,

S
S S%E\ﬁ

¢

MNa remogio e desmontagem, anote a posigio de cada pega para refornar
as pecas removidas na posicio comreta.

Apés a limpeza, verifigue o rolamento girando lentamente a pista interna.
Se alguma folga radial, axial ou aspereza de movimento for sentida, ele
deve ser substituido.

Os anéis elasticos sdo sempre instalados com a borda chanfrada
(arredondada) voltada para o lade oposte ac encosto da peca
correspondente.

Os retentores de dleo 580 sempra instalados com graxa preenchendo
a cavidade do retentor e com o nome do fabricante voltade para fora
(fado seco).

As mangueiras de borracha devem ser instaladas de maneira que a
extremidade se assente na conexdo, Os protetores pd de borracha ou
plastico devem ser instalados firmemente nas posicoes exatas.

iE 24
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BASICO

Instale juntas, anéis de vedacdo, cupilhas e placas de frava novos
quando removidos.

Ao apertar porcas e parafusos, comece pelos de didmetro maior ou
pelos parafusos imernos. Em sequida, aperte no torque especificado
diagenalmente, em etapas progressivas.

Limpe as pecas com solvente de limpeza apés a desmaontagem.
Lubrifique todas as superficies deslizantes antes da montagam,

Apds a montagem, certifique-se de gue todas as pecas estejam
instaladas corretamente e funcionem adequadamente.

e

Ordem de remogio dos parafusos do cabegote:
1. Solte o parafuso menar primeiro.
2. Desaperte os parafusos em ordem cruzada, de fora para dentro.

1-6
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BASICO

INFORMAGOES GERAIS

ABREVIACOES

Ao longo deste manual, s8o utilizadas as seguintes abreviagbes para identificar as respectivas pegas ou sistemas.

Termo abreviado Termo completo
ABS Sistema de Freio Antiblogueio
APS Sensor da Posigdo do Acelerador
CAN Rede CAN (Controller Area Network)
CBS Sistema de Freio Gombinado
Conector do modo EM Conector do modo de emergéncia
DLC Conector de Transmissao de Dados
oTC Cddigo de Defeito de Diagnose
ECM Médulo de Controle do Motor
EEPROM Mermndria Apenas de Leitura Programével e Apagdvel Eletricamente
EVAP Emissies Evaporativas
GST Ferramenta de Varredura Geral
IACY Vélvula de Controle de Arda Marcha Lenta
ICM Madulo de Controle da Ignicio
ML Unidade de Medigao Inercial
Interruptor EOP Interruptor de Pressdo de Oleo do Motor
s Sistema Idling Stop
LCD Tela de Cristal Liquido
MCSs Sistema de Comunicagio da Motocicleta
MiL Luz de Adverténcia de Falha
PAIR Injecéao de Ar Secunddério por Pulsos
PGM-FI Injecio Programada de Combustivel
a8C3 Conector de Servigo
Sensor CKP Sensor de Posigio da Arvore de Manivelas
Sensor CMP Sensor de Posicéo da Arvore de Gomando
Sensor de 02 Sensor de Oxigénio
Sensor ECT Sensor de Temperatura do Liquido de Arrefecimento do Motor
Sensor EOP Senscr de Pressdo do Oleo do Motor
Sensor EQT Sensor de Temperatura do Oleo do Motor
Sensor IAT Sensor de Temperatura do Ar de Admissao
Sensor MAP Sensor de Pressao Absoluta do Coletor
Sensor TGP Sensor de Posigio do Centrole do Acelerador
Sensor TP Sensor da Posigdo do Acelerador
Sensor VS Sensor de Velocidade do Veiculo
TBW Acelerador Eletrdnico
Unidade ESL Unidade de Trava de Diregéio Elétrica

| indice Geral
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INFORMAGOES GERAIS BASICO

FIXADORES
TORQUE DE APERTO

Qs valores de torque s8o determinados de acordo com o tamanho
e a resisténcia do fixador, e com a resisténcia das pecas que séo
fixadas entre si.

Exemplo: Um torque de 1 N.m refere-se ac momento de forga obtido
quando um torguimetro de 1 metro de comprimento & carregado com
1 N. Ac mesmo tempo, uma carga mais pesada € necessaria porque
o comprimento efetivo da ferramenta & menor. 10 Nom = 1 kg.m

Se o torquimetro fixado na ferramenta especial estiver deslocado do
eixo de aperio, o forque de aperto serd maior do que o valor indicado.
Calcule e aperte no valor de torque correto ao usar um torquimetro
com ferramenta especial,

Torgue indicado = Torque real x A / (A + B)

B A

VALORES DE TORQUE-PADRAQ

As porcas e parafusos que ndo sejam para locais especificos devem ser
apaﬁadcs no torque correto de acordo com a tabela de tarq ue abaixo.
l Diametro da FiIXADOR N.m
( -"'"‘“\ Fﬂ 1 i % s

tﬂ 1 i 5 mm Parafuso/porca sextavada 5

& mm Parafuso/porca sextavada 10

a8 mm Parafuso/porca sextavada 22

10 mm Parafuso/porca sextavada 34

12 mm Parafuso/porca sextavada 54

5 mm Parafuso 4

T T & mm Parafuso a
i A Digmetro da FIXADOR N.m

rosca
& mm Parafuso flange com cabega pequena, 10
8 mm
& mm Parafuso flange com cabega grande, 12
8 mm

6 mm Parafuso/porea, cabega 10 mm 12

a8 mm Parafusa/porca flange 27

10 mm Parafuso/porca flange 39
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BASICO

INFORMAGOES GERAIS

PARAFUSO/PORCA DE TRAVA/ESPECIAL

.y

Arruela de Pressao

Quando a arruela € comprimida sob a pressdo da superficie de
apoio, a elasticidade da mola e as bordas das extremidades do
anel evitam o afrouxamento.

MNéo use uma arruela de presséo que perdeu a elasticidade ou
esteja deformada ou excéntrica.

Arruela de Pressio Conica

A superficie de apoio pressiona a arruela de pressao cdnica e a
reacao da mola pressiona confra a porca para evitar o afrouxamento.
Ainstalag@o na diregio oposta impede o fravamento eficaz. Sempre
instale as arruelas conicas com a marca “OUTSIDE" voltada para
fora. Se ndo estiver marcada, instale as arruelas de presséo cénicas
conforme mostrado na figura & esquerda.

Nao use uma arruela de pressio conica deformada.

Porca Autotravante

Esta & uma porca com uma placa de mola no topo. A placa de mola
pressiona contra a rosca, dificultande o afrouxamento da porca.

Mo use uma porca autetravante deformada.

Porca-trava Tipo Recravada

Puncione (ou recrave) o colar da porca para gue se encaixe na
ranhura do sixo.

Sempre substitua por uma nova apds a remogéo.
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INFORMAGOES GERAIS BASICO

Parafuso UBS
+ A rosca é pressionada pela reagfo no flange inclinado do parafuso.
* N3o use um parafuso UBS deformado.

Parafuso Pré-revestido

Revestimento + O parafuso pré-revestido tem um revestimento especial ou selante
em suas roscas para adicionar a fungéo de travamento e vedagio.

= Sempre substitua por um novo apos a remogao.

AR

Trava quimica

+ Aplique uma pequena quantidade de trava guimica na ponta da
porgao roscada do parafuso e aplique a trava quimica sobre a
por¢ao roscada enquanto aperta o parafuso. Quando a largura da
aplicagdo da frava quimica for especificada, siga suas instrucdes.

+ Se os parafusos revestidos com trava quimica forem removidos,
limpe os parafusos e inspecione as roscas dos parafusos quanto
a danos.

Parafuso Autorroscante

+ Um parafuso autorroscante cria uma rosca fémea quando é
aparafusado no orificio piloto ndo roscado.

+ A metade inferior do parafuso autorroscante apresenta uma
combinagio de rosca-padrae [A] e rosca baixa [B].

(B]
Parafuso Especial
J’_‘*L ﬁ ([_1 + Parafuso especial é utilizado para pegas que recebem repetidamente
= uma forte forga externa; a quantidade de deformagio eldstica é

grande em relagao a forga de aperto, a parte de fixagdo & familiar e

a relacao entre a redugao da forga axial e a degradacao é pequena.
* A instalagdo de parafusos padrdo nessas dreas pode levar ao
= afrouxamento ou cisalhamento do fixador. Portanto, & importante
| identificar esses parafusos especialmente projetados e as posicbes
em gue sao necessarios. Siga as instrugfes de parafusos especiais
e fornecidas no Manual de Servigos Especifico do modelo.
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BASICO INFORMAGOES GERAIS

SUBSTITUICAO DE ROLAMENTOS

Al Os @amantos dg esferas sdo sempre instalados com o nome _do
fabricante e o cadigo de tamanho [A] voltados para fora. Isso se aplica

aos rolamentos abertos com blindagem simples ou dupla. Aplique a

graxa adequada nos rolamentos abertos e com blindagem simples

antes da montagem.

As letras "U" ou "Z" indicam um rolamento com blindagem de borracha

ou blindagem de metal, respectivamente.

U: Tipo blindagem de borracha simples

Z: Tipo blindagem de metal simples

UU: Tipo blindagem de borracha dupla

ZZ: Tipo blindagem de metal dupla
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INFORMAGOES GERAIS

BASICO

[B]

revutilize

Contrapeso Extrator

Mome do tabricante/N® do rolamentio

(D]

Os rolamentos de esferas s8o removidos usando ferramentas gue
aplicam forga em uma ou ambas as pistas (interna [A] e externa [B]).
Se a forga for aplicada contra apenas uma pista (interna ou externa), o
rolamento sera danificado durante a remogéo e deverd ser substituido,

Se o rolamento estiver em um alojamento cego na carcaga do motor e
néao puder ser removido golpeando pelo lado oposto, remova-o com um
extrator de rolamento. Para os extratores de rolamento recomendados,
consulte a Tabela de Compatibilidade de Ferramentas.

Caso nao seja possivel o uso de extrator de rolamento, remova
o rolamento expandindo termicamente a carcaga; aquega lenta e
uniformemente a carcaga com uma pistola térmica (secador industrial)
ou placa quente.

Para evitar queimaduras, use luvas isolantes ao manusear a carcaga
aguecida.

Aplique graxa, se necessédrio, na drea de rotagao do rolamento. Ao

instalar o rolamento, tome cuidado para ndo monta-lo horizontalmente;

use a ferramenta apropriada de acordo com a situagao de encaixe

por presséo.

- No caso mostrado na figura, instale os rolamentos com a pista
externa [A].

- Use o instalador [B], o adaptador [C], a guia [D], conforme
necessario.

1-12
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BASICO

lNFOHMAQﬁES GERAIS
TABELA DE COMPATIBILIDADE DE FERRAMENTAS
REMOCAO DE ROLAMENTOS
: NUMERO DA FERRAMENTA
el e B EXTRATOR DE JOGO DE
ROLAMENTO mm mim
(m) | () | EXTRATOR DF EIXO CABD CONTRAPESD | JOCODE
6000 26
6200 10 30 | 07936-GE00200 | 07936-GE00100 | Incluidocomeixo | 07741-0010201 | 07936-GE00000
6300 a5
6001 28
6201 1 32 07936-1660110 | 07936-1660120 | Incluido com eixo |  07741-0010201 07935-1660101
6301 a7 sem contrapeso
6002 & 32 07936-KC 10000
6202 35 | 07936-KC10200 | 07936-KC10100 | Incluido comeixa | 07741-0010201 | 07936-KC10500
6302 42 sem contrapess
6003 35 )
6203 17 40 07936-3710300 ki com 07936-3710100 | 07741-0010201 .
extrator
6303 47
6004 42
6204 20 47 079363710600 Incluida com 07936-3710100 | 07741-0010201 | 07936-3710001
extrator
6304 52
6005 a7
6205 25 52 07936-ZV10100 el cam 07936-3710100 | 07741-0010201 -
extrator
6305 62
6006 55
6206 30 62 | 07936-8890300 tacluida com Incluido com 07741-0010201 | 07936-8890101
extrator axtrator
6306 72
6007 62
6207 35 72 07936-3710400 e e 07936-3710100 |  07741-0010201 y
extrator
6307 80
60/22 24
62/22 22 50 | O7OMC-MFRO100 '”“;‘;:dr;'wm’" 079363710100 D7741-0010201 :
83122 56 d
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INFORMAGOES GERAIS

INSTALACAO DE ROLAMENTOS
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BASICO INFORMAGOES GERAIS

SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSOES
FONTES DE EMISSOES

O processo de combustao produz mondxido de carbone (CO), dxidos de nitrogénio (NOx) e hidrocarbonetos (HC). O controle dos
hidrocarbonetos e oxidos de nitrogénio € muito importante pois, sob certas condigGes, eles reagem para formar uma nevoa fotogquimica
quando expostos & luz solar. O mondxido de carbono ndo reage da mesma maneira, porém & téxico.

A evaporacao descontrolada do combustivel tambem libera hidrocarbonetos para a atmosfera.

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DO MOTOR

O motor estd equipado com um sistema de carcaca fechada, a fim de evitar a descarga de emisses do motor para a atmosfera. Os
gases blow-by (vapores de gases do motor) retornam a camara de combustéo através mangueira de respiro [A], do filtro de ar [Bl e
do corpo do acelerador [C].

Al [€]

<: AR FRESCO
4 s oowoy

(vapores de gases do mator)

[indice Geral | [Tnaicecapiuin]  1-19




INFORMAGOES GERAIS BASICO

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DE ESCAPAMENTO

PGM-FI com conversor catalitico de trés vias:
O sistema de controle de emisstes de escapamento & composto de um sistema de suprimento de ar secundario por pulsos, um
conversor catalitico de trés vias & um sisterna PGM-FI.

PGM-FI com conversor catalitico de oxidag&o:
O sistema de controle de emiss@es de escapamento é composte de um sistema de suprimento de ar secundério, um conversor
catalitico de oxidagio e um sistema PGM-FI.

Tipo carburador:

O sistema de controle de emisstes de escapamento @ composto pelo sistema de suprimento de ar secunddario por pulsos e ajustes
do carburador.

Menhum ajuste deve ser feito, exceto o ajuste da rotagao de marcha lenta do motor com o parafuse de aceleraco. O sistema de
controle de emissdes de escapamento é independente do sistema de controle de emissces do motor.

SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR SECUNDARIO

O sistema de suprimento de ar secundério por pulsos introduz ar filtrado nos gases de escapamento no orificie de escapamento. O
ar fresco & aspirado através do orificio de escapamento através do funcionamento da vélvula de controle de injegio de ar secundério
por pulsos (PAIR) [A]

Esta carga de ar fresco promove a queima dos gases de escapamento que ndo sofreram combustio e transforma uma guantidade
consideravel de hidrocarbonetos e mondxido de carbono em didxido de carbono, relativamente menos nocivo, e vapor d'dgua.

Este exemplo (tipo carburador) possui uma valvula de retencéo de injecéio de ar secunddrio por pulsos (PAIR) [B]. Ela evita o retorno
do fluxo de ar através do sistema.

A valvula solencide de controle PAIR é controlada pela unidade PGM-FI, e a passagem de ar fresco € aberta/fechada de acordo com
as condigbes de funcionamento ((somente tipo PGM-FI).

M&o hé necessidade de ajustes no sistema de suprimento de ar secundario, embora seja recomenddvel inspecionar seus componentes
periodicamente.

FILTRO DE
SUPRIMENTO DE AR
PAIR SEPARADO
(B]
k‘"—»
AR FRESCO —> h

PAESSAO DE VACUQ mm el

CONVERSOR CATALITICO DE TRES VIAS

O conversor catalitico de trés vias encontra-se no sistema de escapamento. Por meio de reagbes quimicas, ele converte os
hidrocarbonetos (HC), o mondxido de carbono (CO) & os dxidos de nitrogénio (NOx) presentes nos gases de escapamento em didxido
de carbono (COs), nitrogénio (MN:) e vapor de dgua.

CONVERSOR CATALITICO DE OXIDACAO

O conversor catalitico de oxidag@io encontra-se no sistema de escapamento. Por meio de reagbes quimicas, ele converte os
hidrocarbonetos (HC) & o mondxido de carbono (CO) presentes nos gases de escapamento em didxido de carbono (CO:) e vapor
de agua.
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BASICO INFORMAGOES GERAIS

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES EVAPORATIVAS

O vapor de combustivel do tanque de combustivel [A] é encaminhado para o canister de emissdes evaporativas (EVAP) [B], onde &
absorvido e armazenado enguanto o motor esta parado. Quando o motor esta em funcionamento e a valvula solencide de controle
de purga de emissdes evaporativas (EVAP) [C] é aberta, o vapor de combustivel no cinister de EVAP ¢ aspirado pelo motor.

(Al

I <1 #reResco
= — VAPOR DE COMBUSTIVEL

[C]

| indice Geral || Indice Capitulo | 1-17




INFORMAGOES GERAIS BASICO

SISTEMA DE CONTROLE DE EM!$SC"!ES EVAPORATIVAS COM VALVULA UNIDIRECIONAL
OPERADA PELA PRESSAO DE VACUO DA ADMISSAO

O vapor de combustivel proveniente do tanque de combustivel [A] € encaminhado para o cénister de emissbes evaporativas (EVAP)
[B], onde & absorvido @ armazenado enquanto o motor esta parado. Quando o motor esta em funcionamento e a valvula unidirecional

de controle de emisstes evaporativas (EVAP) [C] € aberta pela press@o do vacuo da admissfo, o vapor de combustivel no cénister
de EVAP & aspirado pelo motor,
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BASICO INFORMAGOES GERAIS

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DE RUIDO

E PROIBIDO ADULTERAR O SISTEMA DE CONTROLE DE RUIDO: As leis e regulamentagdes locais proibem as seguintes acdes e
resultados subsequentes das mesmas: [1] A remogéo, efetuada por qualquer pessoa, ou qualquer tipo de agio que torne inoperante,
por outro motive que ndo seja manutengéio, reparos ou substituigdo, de qualquer dispositive ou elemento de projeto para o controle
de ruide incorporado em qualguer veiculo novo, antes de sua venda ou entrega ao comprador ou durante sua utilizagao; (2) o uso de
veiculos, por qualquer pessoa, apds tais dispositivos ou elementos terem sido removidos ou terem se tornado inoperantes.

ENTRE AS ACOES QUE CONSTITUEM ESTAS ADULTERAGOES ENCONTRAM-SE OS ITENS LISTADOS ABAIXO:

1.

Remocgao ou perfuragio do silencioso, defletores, tubos de escapamento ou gualguer outro componente gue conduza os gases
de escapamento.

Remocao ou perfuragio de qualquer pega do sistema de admiss&o.
Falta de manutengéo adequada.

Remogéo ou desativagio de qualquer componente que atenda &s normas de emissdes, ou substituigdo de tal componente por
um componente fora das normas.
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MANUTENGAO BASICO

INFORMAGCOES DE SERVICO DE MANUTENGAO
INSTRU(}GES GERAIS

» Estacione a motocicleta numa superficie plana e nivelada antes de iniciar qualquer servigo.
+ Consulte o Manual de Servigos Especifico para a tabela de manutencao.

Espec
SISTEMA DE DIAGNOSTICO HONDA
[A] - [ m = Consulte o Manual de Servigos Especifico para o procedimento de
" desconexdo do protetor do conector do DLC [A]
Conecte o MCS ou GST ao DLC.

— A conexdo GST necessita de um adaptador de chicote aplicdvel
para o GST.

Verifigue o DTC e os dados armazenados.

Apague o DTC.

Desconecte o MCS ou o GST.

Informagtes sobre o MCS. 25-2

Verifigue a mangueira de combustivel quanto a deterioragéo, danos

au vazamento.

~ Tipo PGM-FI: verifiqgue a mangueira entre o tanque e o injetor
de combustivel.

— Tipo carburador: verifique a mangueira entre o tanque de
combustivel & o carburador.

Verifique as conextes da mangueira de combustivel quanto a

vazamento,

FILTRO DE COMBUSTIVEL (TIPO PGM-FI)
_sussmmg_:ﬁ.o

("ﬁ*

.E W © Verifique se o filtro de combustivel esta obstruido ou excessivamente danificado.

. Solte oz ganchos dos limitadores separando um pouco os ganchos do filtro de combustivel.
Gire o filtro no sentido horario, puxe-o para cima e remova-o.
W = (1 Gire o filtro de combustivel no sentido anti-horério até que os ganchos figuem completamente presos pelos limitadores,

Instale o filtro na direcao correta de maneira que as marcas triangulares no filtro e na bomba figuem alinhadas quando ©
filtro estiver enganchado.
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BASICO

MANUTENGAO ’

NOTA

¢ Ao substituir o filtro de combustivel, blogueie a linha de

combustivel com uma pinga para mangueira, etc. antes da
remogac para evitar que o combustivel vaze da linha.

Instale o filtro de combustivel de acordo com a marca direcional.

FILTRO DE TELA DE COMBUSTIVEL (TIPO CARBURADOR)

™

FUNCIONAMENTO DO ACELERADOR

NOTA

Abra o registro de combustivel e certifiqgue-se de que ndo haja
vazamentos de combustivel.

Reutilizar um cabo de acelerador danificado ou excessivamente dobrado ou torcido pode impedir o deslizamento adequado do
acelerador, o que pode causar perda de controle do acelerador durante a pilotagem.

CABO DO ACELERADOR

o

Incorreto

FOLGA LIVRE DA MANOPLA DO ACELERADOR

Modelo equipado com cabo do acelerador: Verifique se o cabo do

acelerador esta deteriorado ou danificado.

Verifigue se a manopla do acelerador funciona suavemente.

Verifigue se o acelerador abre e fecha automaticamente em todas

as posigdes do guidio.

— Se a manopla do acelerador ndo retornar corretamente,
desmonte e lubrifique o alojamento da manopla do acelerador.

— Modelo equipado com cabo do acelerador: Se a manopla do
acelerador ainda ndo retornar corretaments, substitua o cabo
do acelerador.

Apds o ajuste, verifique quanto a folga livre correta do acelerador
em todas as posigdes do guidio.

Meca a folga livre da manopla do acelerador.

Consulte 0 Manual de Servicos Especifico para os valores da folga
livre da manopla do acelerador,
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MANUTENGAO

BASICO

Ajustador menor
(Lado da manopia
do acelaradar)

Ajustador malor
(Lado do corpo do
acelerador)

[A]

[B]

FILTRO DE AR

Tipo Elemento de Papel Seco:

Modelo equipado com cabo do acelerador:

* Se a porgdo do parafuso do ajustador no lado da manopla do
acelerador for pequena, serd necessario ajustar a folga livee no lado
do corpo do acelerador depois de apertar totaimente o ajustador
& reforna-lo uma volla.

+ Ajuste menor (Lado da manopla do acelerador: Desaperte a
contraporca e gire o ajustador conforme necessério. Apods o ajuste,
mantenha o ajustador fixo e aperte a contraporea.)

= Ajuste maior (Lado do corpo do acelerador: Desaperte a confraporca
& gire o ajustador conforme necessario. Apds o ajuste, mantenha o
ajustador fixo e aperte a contraporca.)

= Verifigue se a alavanca [A] do afogador funciona suavemente.
+ \erifique o cabo [B] do afogador quanto a dana.

+ Se a motocicleta for utilizada em dreas muito Umidas ou
empoeiradas, serd necessério inspecionar com mais frequéncia.

+ Se a superficie do elemento astiver suja, remova primeiro a poeira
batendo levemente o elemento.
Em seguida, aplique ar comprimido para remover a poeira

remanescente da superficie do filtro do lado limpo (ou lado do
carburador/corpo do acelerador) para o lado sujo.
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BASICO

MANUTENGAO ’

Tipo Elemento de Papel Viscoso:

Espremer

Lavar com sohvents
nac inflamavel

(2]

0O slemento de papel viscoso ndo pode ser limpo, pois contém um
adesivo para coletar a poeira.

Se a motocicleta for utilizada em areas muito dmidas ou
empoeiradas, serd necessdrio inspecionar com mais frequéncia.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para o elemento do
filtro de ar.
Descarte de acordo com a tabela de manutengao.

Substitua o elemento sempre que estiver excessivamente sujo ou
danificado.

Se a motocicleta for utilizada em &dreas muito Gmidas ou
empoeiradas, sera necessario inspecionar com mais frequéncia.

Se a superficie do elemento estiver suja, lave bem o elemento do
filtro de ar com solvente de limpeza novo nao inflamavel.

Em seguida, lave novamente o elemento com uma solugéo de dgua
guente e detergente liquido para louga.
Apds a limpeza, certifique-se de que ndo haja sujeira ou poeira
presas entre as camadas interna e externa do elemento do filtro
de ar. Lave novamenie, se necessario.

Deixe o elemento do filtro de ar secar completamente.

Aplique o dleo de motor recomendado ou dleo equivalente no
interior do elemento.

Cologue o elemento [1] do filiro de ar dentro de um saco plastico
[2] e distribua o dleo de maneira uniforme com a8 mao.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para o elemento do
filtro de ar.

Descarte de acordo com a tabela de manutengao.

Substitua o elemento sempre que estiver excessivamente sujo ou
danificado.
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MANUTENGAO BASICO

RESPIRO DO MOTOR

o - Verifique a mangueira de respiro do motor quanto a deterioragao,
ag'r’\ dano ou vazamento.

EREV IRl
PO RA RNy

e + Efetue a manutengio com mais frequéncia quando pilotar sob
condigdes de chuva, com aceleragdo maxima ou apds a motocicleta
ser lavada ou sofrer uma gueda. Efetue a manutengio se o nivel

dos depdsitos puder ser visto no tampéo de drenagem.

= Limpe o tampéo de drenagem [A] do respiro do mator.

VELA DE IGNICAQ

Tipo Padrao:

Pl ¢ Verifique o isolador [A] quanto a trincas ou danos.

é"k + \erifiqgue os eletrodos central [Blflateral [C] quanto a desgaste,
Bl carbonizagao ou descoloragao.

+ Limpe os eletrodos centralfateral (com escova de ago ou dispositivo
de limpeza de velas).

Meca a folga da vela de ignigao.

(Meca a folga entre os eletrodos central e lateral com um calibre
de folga do tipo arame)

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
da vela de ignigao.

Tipo Iridio:

+ Verifigue o isolador [A] quanto a trincas ou danos.

(8] [€] ﬁf)\ « Verifique as eletrodos central [B)flateral [C] quanto a desgaste,
condigio de queima, coloragio ou contaminagio por acimulo de
materiais ou sujeira.

Meca a folga da vela de ignigo.

(Verifigue com um calibre de folga do tipo arame. Certifique-se de
que o calibre de 1,0 mm n3o possa ser inserido na folga. Se estiver
fora da especificagio, substitua por uma nova.)

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
da vela de igni¢ao.

Desgaste
[A]
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BASICO MANUTENGCAO

FOLGA DAS VALVULAS
INSPECAO/AJUSTE

* O método de ajuste da folga das valvulas mostrado abaixo & um exemplo. Siga as instrugtes do Manual de Servigos Especifico.

* Alinspecao e 0 ajuste da folga das vélvulas devem ser realizados com o pistdo no PMS (ponto morto superior) na fase de compressao.
Esta posi¢ao pode ser obtida confirmando se hé folga no balancim quando a marca “T” estampacda no rotor do alternador e a marca
de referéncia na carcaga do motor estéo alinhadas.

* Ingpecione e ajuste a folga das valvulas com o motor frio (abaixo de 35°C).

Modglo com Tampa para Manutengio da Folga das Vahulas: Modelo que Requer a Remogio da Tampa do
Cabecote para a Manutenciio da Felga das Vavulas:

Posicione no PMS:
' + Gire a arvore de manivelas no sentido anti-horério e alinhe cada
o=y ,r"! marca,
\
,/ "-. [
— I'. |
) |
I\_ | | : II"\
\\ \ !/..l rJII .\

el ¢ Certifique-se de que a posigao da engrenagem de comando sejaa

especificada para a medigao da folga das valvulas. Basicamente,

a posigio de medigio da folga das vélvulas é o PMS na fase de
compresséo; siga as instrugbes do Manual de Servigos Spec.

NOTA

Se as marcas de referéncia nao estiverem alinhadas na posigéo
especificada ou se o pistdo ndo estiver no PMS na fase de
compresséo, gire a arvore de manivelas uma volta completa (3607)
& realinhe a marca “T" com a marca de referéncia.

| indice Geral || Indice Capitulo | 2-7




MANUTENGAO BASICO

Ajuste da Folga das Vélvulas:

= + Meca a folga das valvulas.
™~

+ Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
das valvulas.

+ Desaperte a contraporca do parafuso de ajuste da vahula.

+ Ajuste a folga da valvula girando o parafuso de ajuste até sentir
uma leve rasisténcia no calibre de ldminas.

== * Use a chave de ajuste de vdlvula.

+ Mega novamente a folga da valvula.
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BASICO

MANUTENGAO ’

OLEO DO MOTOR

4\ CUIDADO

0 dleo de motor usado pode causar cancer de pele se permanecer em contato com a mesma por longos periodos. Embora isso
ndo seja provével, a menos gue o éleo usado seja manuseado diariamente, recomendamos lavar completamente as méos com

dgua e sabdo logo apds o manuseio.

INSPECAO DO NIVEL DE OLEO

Tipo Vareta Medidora:

-
i Interiar
I
i

Tipo Visor de Inspegio:

= Consulte o Manual de Servigos Especifico para a quantidade de dleo de motor.

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta de 3 a 5 minutos.

Desligue o motor e espere de 2 a 3 minutos.
Remova a tampa de abastecimento/vareta medidora de dleo.

Insira a tampa de abastecimento/vareta medidora de dleo (sem
girar) e verifigue o nivel de dleo.

Se o nivel de dleo estiver baixo, adicione o dleo de motor
recomendade até atingir a linha de nivel superior.

Instale a tampa de abastecimento/vareta medidora de dleo.

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
Ligue o motor e deixe-o0 em marcha lenta de 3 a 5 minutos.

Desligue o motor & espere de 2 a 3 minutos.
Verifigue o nivel de dleo atraves do visor de inspegao.

Se o nivel de dleo estiver baixo, remova a tampa de abastecimento
e adicione o dleo de motor recomendado até atingir a linha de nivel
superior.
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MANUTENGAO

BASICO

TROCA DE OLEO

N - Adicione o dleo de motor recomendado.

« Verifigue o nivel de dleo.

FILTRO DE TELA DE OLEO DO MOTOR

Tipo Cesta:

Tipo Plano:

Lado da carcaca
oo motor:

+ Limpe o filtro de tela de dleo (usando solvente nao inflamavel).

- Adicione o dleo de motor recomendado.

+ Limpe completamente a superficie fixada do filtro de dleo (usando
solvente ndo inflamavel).

ﬁ = [nstale o filtro de tela de dlec com o lado afunilado virado para o
s

lado da carcaga do motor.
+ Adicione o dleo de motor recomendado.

2-10
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BASICO MANUTENGCAO

FILTRO DE OLEO DO MOTOR

Tipo Filtro de Papel:

; + Instale um novo filtro de dleo com a marca "OUT-SIDE" [A] virada
% para fora,

+ Adicione o dleo de motor recomendadao.

FILTRO CENTRIFUGO DE OLEO DO MOTOR

« Limpe a tampa do filtro centrifugo.
* Limpe o interior da placa de acionamento [A].
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’ MANUTENGAO

BASICO

ROTACAO DE MARCHA LENTA DO MOTOR

TIPO PGM-FI

+ Consulte o Manual de Sewit;r.:s Especifico para os valores da rotacao de marcha lenta do motor.

+ Antes de verificar a rotagio de marcha lenta do motor, inspecione os seguintes itens:

— MNap ha DTC e a MIL nio pisca nem acende
- Condigio da vela de ignicao
— Condicao do filtro de ar

* (O motor deve estar aquecido para a inspegac precisa da rotagdo de marcha lenta de motor.
« Use um tacémetro com graduagfes gue indicardo precisamente uma mudanga de 50 rpm.

Tipo IACV:

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
Agueca o motor por cerca de 10 minutos.

Conecte o tacdmetro.
Mega a rotagdo de marcha lenta do motor.

Se a rotacdo de marcha lenta do motor estiver fora da especificagao,

verifique os seguintes itens:

- Funcionamento do acelerador e folga livre da manopla do
acelerador

~ Entrada falsa de ar de admiss&o ou problema na parte superior
do motor

— Funcicnamento da IACV

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
Aguega o motor por cerca de 10 minutos.

Conecte o tacometro.
Meca a rotagao de marcha lenta do motor.

Se a rotagao de marcha lenta do metor for ancrmal, ajuste-a girando
o parafuso de mistura de marcha lenta.

NOTA

* O parafusc de mistura de marcha lenta pode ser girado até 1/4
de volta por tentativa. Apds o ajuste, deixe o motor em marcha
lenta por 10 segundos ou mais para confirmar a rotagao de
marcha lenta.

= Se a marcha lenta ainda ndo estiver na rotagdo especificada,
repita o ajuste com o parafuso de mistura de marcha lenta.

2-12
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BASICO

MANUTENGAO ’

TIPO CARBURADOR

* Inspecione e ajuste a rotagdo de marcha lenta apds todos os outros itens de manutengao do motor terem sido efetuados e estarem

dentro das especificagbes.

« O motor deve estar aquecido para a inspecéo e ajuste precisos da rotagao de marcha lenta.
* Use um tacometro com graduagdes que indicardo precisamente uma mudanga de 50 rpm.

i

D& partida no motor e aqueca-o, cologue a transmissao em neutro
e estacione a motocicleta numa superficie nivelada.

Conecte o tacometra.
Mega a rotagio de marcha lenta do motor.

Se a rotagao de marcha lenta do motar for anormal, ajuste-a girando
o parafuso de aceleragao.

LiIQUIDO DE ARREFECIMENTO DO RADIADOR

..
-

Acione o motor e aquega-o até a temperatura normal de
funcionamento.
Verifique o nivel de liquido de arrefecimento.

O nivel deve estar entre as linhas de nivel “UPPER" e "LOWER"
com a motocicleta na posigao vertical,
Se necessdrio, adicione o liquido de arrefecimento recomendado.

NOTA

Se o reservatdrio ficar completamente vazio, podera haver entrada
de ar no sistema de arrefecimento. Certifique-se de eliminar todo o
ar do sistema de arrefecimento.

SISTEMA DE ARREFECIMENTO (TIPO ARREFECIDO A LiQUIDO)

m

TN | Vi
LY LY LA LR Y )

TRV TR
L,

Verifigue os seguintes itens:

— Radiador quanto a vazamento

— Vazamento de liquido de arrefecimento na bomba de dgua,
mangueiras e conexdes das mangueiras

— Mangueiras de dgua quanto a rachaduras ou detericracaoe

— Todas as bracadeiras das mangueiras quanto a firmeza

- Obstrugdes nas passagens do radiador (aletas)

Endireite as aletas dobradas com uma chave de fenda pequena
e remova 0s insetos, lama ou outras obstrugdes aplicando ar
comprimido ou jatos de dgua sob baixa presséo.

Substitua o radiador se o fluxo de ar estiver restringido em mais de
20% de sua superficie radiante.
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MANUTENGAO BASICO

SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR SECUNDARIO

Pl = Verifique as mangueiras relacionadas quanto a deterioragéo, danos
ﬁ‘k ou conexdes frouxas.

~ Cabegote a valvula solenoide de controle PAIR [A]
~ Valvula solencide de controle PAIR ao filtro de ar [B]

* Se as mangueiras apresentarem quaisquer sinais de danos por
aquecimento, inspecione a védlvula de palheta quanto a danos.

SISTEMA DE CONTROLE DE EVAP
@!\ . ‘;’zrifique o cénister de EVAP [A] quanto a rachaduras ou outros

+ \erifigue as mangueiras relacionadas quanto & deterioracio, danos
ou conexdes frouxas.

2-14
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MANUTENGAO ’

CORRENTE DE TRANSMISSAQ

4\ CUIDADO
Nunca inspecione e ajuste a corrente de transmissao com o motor em funcionamento.

INSPECAQ DA FOLGA DA CORRENTE DE TRANSMISSAQ

NOTA

Uma folga excessiva da corrente causa grandes oscilagbes guando a motocicleta esta em mavimento. Nessa condigio, a corrente
pode se soltar do pinhé&o e da coroa ou danificar as pegas com as quais entra em contato.

2 2k 13 3

Apoie a motocicleta no cavalete lateral e cologue a transmisséo
em neutro.

Meca a folga da corrente de transmissdo no ponto intermedidrio
entre a coroa e o pinh&o. Tenha cuidado, pois a posigio de
medicac da folga da corrente de transmissdo difere dependendo
da motocicleta.

Além disso, gire a roda traseira e verifigue a corrente de transmissao
em varios pontos.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
da corrente de transmiss&o.

Solte a porca [A] do eixo traseiro e as contraporcas [B] dos
ajustadores.

Gire as porcas de ajuste [C] até obter a folga correta da corrente
de transmissao.

Certifique-se de que as linhas de referéncia em ambas as placas de
ajuste estejam alinhadas com a extremidade traseira das aberturas
do eixo no braco oscilante.

Aperte a porca do eixo traseiro,

Aperte as contraporcas dos ajustadores enguanto mantém as
porcas de ajuste fixas.

Meca a folga da corrente de transmissio.

Verifigue se a roda traseira gira suavemente.
Verifique o alinhamento da corrente. < 4-31

Verifique a etiqueta indicadora de desgaste fixada no brago oscilante

esquerdo.

— Se amarca de seta [A] do ajustador da corrente de transmisséo
atingir a zona vermelha [B] da etiqueta indicadora, substitua a
corrente por uma nova,

Somente Tipo com Freio a Tambor:

Verifigue a posigao do pedal do freio apds ajustar a corrente de
transmisséao.
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MANUTENGAO

BASICO

LIMPEZA E LUBRIFICAGAO
r, o Direcio de
) avanco

Procedimento de remogdo para corrente com aneis de vedagao.
2>2-17

Apoie a motocicleta com o cavalete central ou cavalete de
manutencéo e cologue a transmisséo em neutro.

Se a corrente estiver excessivamente suja, ela devera ser removida
e limpa antes da lubrificagio.

Limpe a corrente de transmissao.

- Usando produto para limpeza especialmente formulado para
correntes com anéis de vedagao ou detergente neutro

- Usando uma escova macia

— Nao use lavadoras a vapor, lavadoras de alta pressao, escovas
de arame, solventes voldteis como gasolina e benzeno, produtos
abrasivos ou produtos para limpeza de correntes que NAO foram
formulados especialmente para correntes com anéis de vedagéo
para limpar a corrente.

Verifigue a corrente de transmissao quanto a possiveis danos ou

desgaste, conforme abaixo.

— Roletes quanto a danas

— Elos frouxos

~ Qutros motivos que a tornem inutilizavel

Certifique-se de que a corrente esteja completamente seca antes
da lubrificagdo.

Lubrifigue a corrente de transmissao,

— Usando lubrificante especialmente formulado para uso em
correntes de transmisséo com aneéis de vedagio, Pro Honda Oleo
para Corrente de Transmissdo SAE 90 ou equivalente.

— MNao ufilize lubrificantes para correntes que MAQO foram
especialmente formulados para uso em correntes com anéis de
vedac8o para lubrificar a corrente.

Retire com um pano o excesso de éleo ou lubrificante para correntes.

2-16
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BASICO MANUTENGCAO

SUBSTITUICAO DA CORRENTE DE TRANSMISSAO

* Este procedimento se aplica & corrente de transmissdo com elo

mestre remanchado.
@ + Afrouxe a corrente de transmissao. 2-15

=) * Monte a ferramenta especial conforme mostrado.
Jogo de ferramentas para corrente de transmisséo:
i 07HMH-MR10103

(Al : + Localize as extremidades remanchadas dos pinos do elo mestre
[A] pelo lado externo da corrente e remova o elo utilizando o jogo
de ferramentas para corrente de transmissao [B].

+ Remova a corrente de transmisséo,

o * Remova o excesso de elos da nova corrente com o jogo de
E 4 ferramentas para corrente de transmissao.

e + Consulte 0 Manual de Servigos Especifico para o nimero de elos-
i i LL) ety
Ehe NOTA
| Inclua o elo mestre ao contar os los da corrente de transmissdo.
) = [
Fimimnm

&
Y

Elps-padrio
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MANUTENGAO BASICO

7] * Insira o novo elo mestre [A] com os novos anéis de vedagéo [B] pelo
$ ; lada interno da corrente de transmisséo e instale uma nova placa
[C] com a marca de identificagdo virada para fora.

NOTA

Nunca reutilize a corrente de transmissao, elo mestre, placa do elo
mestre e andis de vedacdo usados.

* Monte e ajuste o jogo de ferramentas para corrente de transmisséo.
* Pressione a placa do elo mestre no elo mestre.

I ¢+ Certifigue-se de gue os pinos [A] do elo mestre estejam instalados

'Sl corretamente.

* Verifique o comprimento projetade do pino do elo mestre em relagio
a placa.

+ Efetue o remanchamento dos pinos do elo mestre.
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MANUTENGAO

Cometo Incorreto

(Al

Certifigue-se de que 0s pinos estejam corretamente remanchados,

meadindo o diametro da area remanchada com um paguimetro.

Depois de efetuar o remanchamento, verifigue a area remanchada

P L]
ﬁe")\ do elo mestre quanto a trincas [A].

Se houver qualguer trinca, substitua o elo mestre, andis de vedagao
e placa.

NOTA

| Mao utilize correntes de transmisséo com elo mestre do tipo presilha.

Verifique a condigao dos dentes da coroa e do pinhao de
transmiss&o.

— Normal [A]
— Desgaste [B]
= Dano [C]
Munca use uma corrente de transmiss&o nova em coroas/pinhdes
desgastados.
Tanto a corrente quanto a coroa e pinhaoc devem estar em boas
condigdes, ou a pega nova substituida se desgastara rapidamente.

+ \erifique se os parafusos [A] e porcas [B] de fixagBo esto bem

apertados.

| indice Geral || Indice Capitulo | 2-19




MANUTENGAO

BASICO

DESLIZADOR DA CORRENTE DE TRANSMISSAO

(Al

A

* Verifigue o deslizador [A] da corrente de transmisséo guanto a

desgaste ou dano.

= Substitua se o desgaste atingir a ranhura de limite de desgaste [B].

Verifigue a correia de transmisséo quanto a rachaduras na face
lateral, separagao ou desgaste anormal ou excessivo.

Mega a largura da correia de transmisséo usando as duas placas
planas adequadas.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para a largura da correia
de transmissao.

OLEO DA TRANSMISSAQ FINAL (MOTONETA)

INSPECAO DO NIVEL DE OLEO

Mivet inferior

Apoie a motoneta em uma superficie plana e nivelada.
Verifique a caixa de redugio final quanto a vazamentos de dleo.

Verifigue se o nivel de dleo atinge a linha inferior do orificio do
parafuso de verificagéo.

Se o nivel estiver baixo (o dleo ndo sai pelo orificio), adicione o
dleo recomendado.

2-20
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BASICO MANUTENGCAO

TROCA DE OLEO

+ Cologue um recipiente de drenagem de dleo sob a caixa de redugéo
final para coletar o dleo.

BATERIA DE 12V
INSPECAO DA VOLTAGEM

* Consulte as instrugtes apropriadas do testador de bateria disponivel.

+ Meca a voltagem da bateria de 12 V usando um multitester digital
disponivel comercialmente,

NOTA

Ao medir a voltagem da bateria de 12 V apds a carga, deixe a
bateria em repouso por pelo menos 30 minutos; do contrario, nao
serda possivel obter resultados precisos, pois a voltagem da bateria
varia logo apds a carga.

Bateria de Chumbo-Acido Aberta
INSPECAQ

e+ \erifique os seguintes itens:
— (Carcaga ou placas quanto a trincas ou danos
— Placas quanto a sulfatagio
— Nivel de eletrdlito
« Se astiver baixo, remova as tampas [A] e adicione agua destilada
[B] até que o nivel atinja a marca de nivel superior [C].

i

4\ CUIDADO

* Nio deixe que o fluido da bateria (acido sulfirico) entre em contato com a pele, olhos ou roupas, pois isso pode causar
gueimaduras.

* Se o acido for derramado em vocé, certifique-se de lavar rapidamente a darea atingida com grandes guantidades de agua. Em
caso de contato com os olhos, lave-os com bastante agua por, no minimo, 15 minutos e procure um medico imediatamente.
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: NOTA
l A densidade especifica deve ser verificada com um densimetro [A]. ‘

+ Teste cada célula retirando o eletrdlito com o densimetro.

DENSIDADE ESPECIFICA:
Totalmente carregada: 1,270 - 1,290 (20°C)
Necessita de carga: Abaixo de 1,230 (20°C)

NOTA

* Se a diferenga na densidade especifica entre as células
exceder 0,01, recarregue a bateria. Se a diferenca na densidade
especifica for excessiva, substitua a bateria.

* Hé uma mudanga na densidade especifica de aproximadamente
Densidade "™ | 0,007 para cada 10°C de variagio na temperatura, Certifique-se

1 F
il T de considarar isso ao fazer as medigdes.
e Z = A leitura do nivel de fluido do densimetro deve ser feita
horizontalmente.
I, 263
& [ Fol ) 0

Temperalura do eletrdlite *C -
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MANUTENGAO ’

FLUIDO DE FREIO

NOTA

sempre que efetuar servigos no sistema.

O fluido derramado sobre pecas pintadas, plasticas ou de borracha pode causar danos. Coloque um pano sobre essas pegas

+ Né&o misture tipos diferentes de fiuidos, pois eles ndo sdo compativeis.

+ Nao permita a entrada de materiais estranhos no sistema durante o abastecimento do reservatario.

* (Quando o nivel de fluido estiver baixo, verifigue as pastilhas de freio guanto a desgaste. Um baixo nivel de fluido pode ser resultado
do desgaste das pastilhas de freio. Se as pastilhas de freio estiverem desgastadas, o pistao do cdliper serda empurrado para fora,
isso fara com que o nivel de fluido no reservatério diminua. Se as pastilhas de freio nao estiverem desgastadas e o nivel de fluido
estiver baixo, verifique todo o sistema quanto a vazamentos.

FREIO DIANTEIRO

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

Vire o guiddo para a esquerda de maneira que o reservatorio fiqgue

nivelado e verifique o nivel do fluido de freio no reservatdrio do freio

dianteiro através do visor,

— Se o nivel estiver préximo da linha de nivel inferior, verifique o
desgaste das pastilhas de freio. = 2-24

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
Verifique o nivel de fluido no reservatdrio. Se o nivel estiver proximo

da linha de nivel inferior, verifigue o desgaste das pastilhas de
freio. »2-24

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

Verifique o nivel de fluido no reservatdric do CBS.
Se o nivel estiver prdximo da linha de nivel inferior, verifique o
desgaste das pastilhas de freio. 22-24
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DESGASTE DAS SAPATAS/PASTILHAS DE FREIO

» O método de verificagdo apresentado aplica-se ao freio dianteiro, no entanto, o mesmo método também se aplica ao freio traseiro.

FREIO A DISCO

Wl = Verifigue as pastilhas de freio quanto a desgaste.
ﬁ'l\ — Substitua as pastilhas de freio se alguma delas estiver
desgastada até a ranhura do limite de desgaste [A].

= Sempre substitua as sapatas de freio em conjunto.

El (Al gl ¢ \Verifique oindicador de desgaste com a alavanca do freio acionada.
. ~ Se o indicador [A] estiver alinhado com a marca triangular [B],

verifigue a folga livre do tambor do freio, as sapatas, o tambor e
as pecas relacionadas.

2-24
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SISTEMA DE FREIO

+ O metodo de verificacao apresentado aplica-se ao freio dianteiro, no entanto, o mesmo método tambem se aplica ao freio traseiro.

INSPEQ&O DO SISTEMA DE FREIO COMBINADO
= Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

= Acione a alavanca (pedal) do freio traseiro enquanto gira lentamente a roda traseira com a mao; verifique se a roda traseira
néo gira e se o freio traseiro esta funcionando.

+ Levante a roda dianteira do solo apoiando firmemente a motocicleta.

= Acione a alavanca (pedal) do freio traseiro com forga enquanto gira lentamente a roda dianteira com a mao; verifique se a
roda dianteira ndo gira e se o freio dianteiro esta funcionando.

INSPECAO DO FREIO A DISCO

houve entrada de ar no sistema.

— Se a alavanca (pedal) estiver macia ou esponjosa quando for
acionada, sangre o ar do sistema.

* |nspecione as mangueiras de freioc e conexdes guanto a
deterioracdo, rachaduras e sinais de vazamentos.

+ \erifique as conexfes guanto a afrouxamento.

+ Acione firmemente a alavanca (pedal) do freio e verifique se néo

FOLGA LIVRE DA ALAVANCA/PEDAL DO FREIO ATAMBOR

=l © Verifique o cabo & a alavanca do freio quanto a conexdes frouxas,
@J\ folga excessiva ou outros danos.
= Meca a folga livre da alavanca (pedal) do freio.
- Se a folga livre estiver fora de especificagéo, ajuste-a.
+ Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
livre da alavanca (pedal) do freio.

| indice Geral || Indice Capitulo | 2-25




MANUTENGAO BASICO

* Ajuste a folga livre da alavanca (pedal) do freio girando a porca
de ajuste.

Il ¢ Certifique-se de que o recorte da porca de ajuste esteja assentado
ﬁ'k no ping de conexao.

T

m + Consulte 0 Manual de Servigos Especifico para a folga do
equalizador.

— Se a folga estiver fora de especificaco, ajuste-a.
== + Depois de ajustar a folga do equalizador, verifique a folga livre
$J\ do freio traseiro e também se a roda traseira gira livremente sem
arrasto do freio.

INTERRUPTOR DA LUZ DO FREIO

Interruptor da luz Interruptor da luz NOTA
do freio traseiro: do freio dianteino:

O interrupfor da luz de freic na alavanca do freioc ndo pode ser
ajustado. Se a atuagio da luz do freio @ o acoplamento do freio
estiverem fora de sincronizac¢ao, substitua a unidade do interruptor
ou as pegas defeituosas do sistema.

« \Verifigue se a luz do frelo se acende um pouco antes de o freio ser
FAN e fato aplicado.

Quando o Ajustador do Interruptor da Luz do Freio Traseiro Estiver Disponivel:

* Mantenha o corpo [A] do interruptor fixo e gire o ajustador [B].
— Nao gire 0 corpo do interruptor.
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FACHO DO FAROL

Tipo Parafuso de Ajuste (Vertical e Horizontal):

WVertical:

Harizantal:

Tipo Parafuso de Ajuste (Vertical):

NOTA

* Seamotocicleta possuir dois fardis, cubra o lado nao verificado
dos fardis antes de ajustar o facho do farol.

* Ajuste o facho do farol conforme especificado pelas leis e
regulamentagoes locais.

* Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

+ Ajuste o facho do farol conforme segue:
— Parafuso de ajuste vertical do facho do farol:
Ajuste o facho verticalmente girando o parafuso.

- Parafuso de ajuste horizontal do fache do farol:
Ajuste o facho horizontalmente girando o parafuso.

« Ajuste o facho do farol verticalmente conforme segue:
— Solte o parafusc e mova a unidade do farol.
- Facho para cima: Deslize para frente
— Facho para baixo: Deslize para trds
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BASICO

SISTEMA DE EMBREAGEM

=i

Mecga a folga livre da alavanca da embreagem na extremidade da
alavanca.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
livre da alavanca da embreagem.

O ajustador pode ser danificado ser for posicionado muito para fora,
deixando um minimo de rosca acoplada.

Ajustes menores sao obtidos por meio do ajustador superior na
alavanca da embreagem.

Desaperte a contraporca [A]. Gire o ajustador [B].

— Se o ajustador for desrosqueado proximo ao seu limite e a folga

correta ndo for obtida, aperte completamente o ajustador e
solte-o0 uma volta.

Aperte a contraporca.

Verifigue novamente a folga livre da alavanca da embreagem na
extremidade da alavanca.

Ajustes maiores sdo efetuados por meio da porca de ajuste [A] no
lado do motor.

Desaperte a contraporca [B].
Gire a porca de ajuste para ajustar a folga livre.
Mantenha a porca de ajuste fixa e aperte a contraporca.

Se a folga livre correta ndo puder ser obtida, ou a embreagem patinar
durante o teste de pilotagem, desmente e inspecione a embreagem.

Solte a contraporca |A] do ajustador da embreagem.

Gire o ajustador [B] da embreagem no sentide hordrio uma volta
completa; nao gire excessivamente.

Gire lentamente o ajustador no sentido anti-horéric até sentir
resisténcia.

A partir deste ponto, gire o ajustador o nimero de voltas especificado
no sentido hordrio.

Manienha o ajustador fixo & aperte a contraporca.
Verifigue o funcionamento da embreagem apos o ajuste.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre o
ajustador da embreagem centrifuga.

2-28
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DESGASTE DAS SAPATAS DA EMBREAGEM (MOTONETA)

-

T

R[]

[A)

SUSPENSAQ

§ = \erifique as sapatas da embreagem guanto a desgaste anormal.

Meca a espessura da lona da embreagem.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da
espessura da lona da embreagem.

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

Verifique a mola [A] do cavalete lateral quanto a dano ou perda
de tensao.

Verifique o cavalete lateral quanto a liberdade de movimento.
Lubrifigue a articulagio do cavalete lateral, se necessario.
Verifigue o sistema do interruptor do cavalete lateral (se equipado):
1. Recolha o cavalete lateral.

2. Ligue o motor.

3. Modelo com transmissao manual: Coloque a transmissao em
marcha.

4. Abaixe completamente o cavalete lateral.
5. O motor deve desligar conforme o cavalete lateral for abaixado.

* Inspecione 0s componentes da suspensio guanto a afrouxamento, desgaste ou danos para evitar que a estabilidade e o controle

da motocicleta sejam afetados.

DIANTEIRA

Verifique a a¢io do garfo, acionando o freio dianteiro @ comprimindo
a suspensio dianteira varias vezes.

Verifique todo o conjunto da suspensa@o quanto a sinais de
vazamentos, danos ou fixadores soltos.
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MANUTENGAO BASICO

TRASEIRA

o(s) varias vezes.

+ Verifigue todo o conjunto da suspensio quanto a sinais de
vazamentos, danos ou fixadores soltos.

+ Verifique a agéo dofs) amortecedor(es) traseira(s) comprimindo-

Pl © Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda traseira do chao.
@\ Verifique quanto a articulagdes desgastadas segurando o motor ou
o brago oscilante e tentando mové-lo lateraimente.

PORCAS, PARAFUSOS, FIXADORES

= Verifigue se todas as porcas e parafusos do chassi estao apertados nos torgues corretos.

« Verifigue se todas as cupilhas, travas de seguranga, bragadeiras de mangueiras e suportes de cabos estdo corretaments
posicionados e fixados.

RODAS/PNEUS

Rolamentos da Roda Dianteira:

+ Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda dianteira do chao.

™y * Segure o cilindro do garfo e mova a roda dianteira lateralmente com
ﬁ.’k forga. Verifique os rolamentos da roda quanto a desgaste.

2-30 [indice Geral | [[Tndice Capituio |




BASICO MANUTENGCAO

+ Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda traseira do chao.

= + Segure o brago oscilante e mova a roda traseira lateralmente com
@'\ forga. Verifigue os rolamentos da roda quanto a desgaste.

e ¢ Verifique os seguintes itens:
ﬁ”\ — Pressdo dos pneus (com os pneus frios)
Pneus quanto a cortes, pregos incrustados ou outros danos.

Excentricidade das rodas
Profundidade da banda de rodagem no centro dos pneus

I

Raios:

Verifique 0s aros e raios das rodas quanto a danos.

= Aperte os raios que estiverem frouxos no torque especificado,
utilizando a ferramenta especial.

= ex.:) Chave de raio, 4,5 x 5,1 mm: 07701-0020200

32
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MANUTENGAO BASICO

ROLAMENTOS DA COLUNA DE DIRECAO

= Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda dianteira do chao.
= * Verifigue se o guiddo se movimenta liviemente de um lado ao outro.

&'}\ - Certifique-se de que os cabos de controle ndo interfiram com a
rotagéo do guidéo.

il * Segure os cilindros do garfo e mova o garfo para frente e para tras
@I\ para verificar o desgaste dos rolamentos da coluna da diregéo.

+ Se os cilindros do garfo se moverem para frente e para tras, verifique
os rolamentos da coluna de diregéo.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

BASICO

SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI)
INSTRUQOES GERAIS

Antes de desconectar a mangueira de alimentagao de combustivel, alivie a pressdo de combustivel do sistema.

+ Tipo cabo do acelerador: Nao acione a valvula de aceleragio da posicio totalmente aberta para a posigao totalmente fechada
apds remover 0 cabo do acelerador. Isso podera causar funcionamento incorreto da marcha lenta do motor.

* Proteja os orificios de admissdo com fita adesiva ou pano limpo para evitar a entrada de sujeira ou residuos no motor apds a

remogAo do corpo do acelerador.

= Evite a entrada de poeira e sujeira na cavidade e nas passagens de ar do corpo do acelerador apos sua remogéo. Limpe-as com

ar comprimido, se necessario.

« Mao desaperte ou aperte o parafuso e a porca pintados de branco do corpo do acelerador. Desaperta-los ou aperta-los podera
causar falha da valvula de aceleracio e do controle de marcha lenta do motor.

« 0O corpo do acelerador & pré-ajustado na fabrica. Nao o desmonte de modo diferente do indicado neste manual.

REMOGAQ DA CONEXAOQ DE ENGATE RAPIDO

Preparagéo para Remogé&o:

[A]

o]

Tipo trava separadac

[B]

[A]

+ Desligue o interruptor de ignigéo,

+ Desacople o conector [A] da bomba de combustivel,

+ Acione o motor e deixe-o em marcha lenta até que pare.
+ Desligue o interruptor de ignigéo.

= Desconecte o cabo negativo (-) [B] da bateria.

+ Limpe ao redor da conexéo de engate rapido.

* Se a conexdc ndo se Mover, puxe-a e empurre-a alternadamente
até que ela se solte com mais facilidade.

+ Cologue um pano sobre a conex&o de engate rapido,

= E utilizada resina como parte do material da mangueira de
alimentagéo de combustivel. Nao dobre nem torga a mangueira de
alimentagio de combustivel.

Tipo trava separada:

+ Puxe e solte a borracha de unido [A] da trava.

+ Segure a conexdo [B] com uma mao e pressione as linguetas da
trava com a outra mao para libera-las das garras de trava [C)]. Puxe
a conexio para fora e remova a trava.

Tipo trava integrada:

+ Empurre a lingueta de trava [D] para a frente.

+ Pressione a trava [E] para baixo e desacople a conexéo da uniao
da bomba/unido do injetor de combustivel.

MNOTA

* Para evitar danos e a entrada de materiais estranhos, cubra
a conexdo desconectada e a extremidade do tubo com sacos
plasticos.

= Limpe toda a gasolina derramada.

.; + Verifigue a condicdo da trava e substitua-a, se necessdrio.
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COMBUSTIVEL E MOTOR ;

INSTALAGCAO DA CONEXAOQ DE ENGATE RAPIDO

Tipo trava separada:

Tipo trava integrada:

[A]

3

NOTA

E utilizada resina como parte do material da mangueira de
alimentagio de combustivel. Nao dobre nem torga a manguseira de
alimentagio de combustivel.

Tipo trava separada:

+ Ao substituir a trava, use pegas genuinas iguais 4s removidas
(os diversos fabricantes produzem travas com especificagdes
diferentes).

Tipo trava integrada:

* Pressione a conexdo na unido da bomba/unido do injetor de
combustivel até que a trava trave com um cligue. Se houver
dificuldade para conectar, apligue um pouco de dleo de motor na
unido.

« Certifique-se de que a conexao esteja firme, inspecione visualmente
& puxando a conexao.

Tipo trava separada:
= Verifique se as garras de trava estdo firmemente travadas no lugar.
« Verifique se a borracha de unido esta firmemente travada.

* Acople o conector [A] da bomba de combustivel.
* Conecte o cabo negativo (-) [B] da bateria.

* Apods instalar as pegas removidas, ligue o interruptor de ignigao.
(M&o dé partida no motor.)
A bomba de combustivel serd acionada por aproximadamente 2
segundos e a pressio de combustivel aumentara. Repita 2 ou 3
veres g assegure-se de que ndo exista vazamento no sistema de
alimentagio de combustivel.
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

SISTEMA DE BOMBA DE COMBUSTIVEL COM FUNCAO DE LEMBRETE DE OBSTRUGAO DO
FILTRO DE COMBUSTIVEL TIPO INTERNO AO TANQUE

DESCRICAO DO SISTEMA

Tanque de combustivel
Filtra de respire
Bomba de combustivel 5—,
) Nivel de
!
] combustivel
Passagsm de
m / B
W EEE TR Camara da bomba =========- I_
S meax) =] - ‘4\ ' H
Para o injetor Caiel et sttt et | Pt el ot
de combustivel
oSS S S S S S @
o " 2 WwoN WO
A Filtro de combustivel X IE.'?{':I =
‘TYTF%\’.K,\.{V.*V\A.\A-\ A POICK,

< Ir:  Passagem de suceio de ar sob obstrucdo do filtro de combustivel
{‘-EI : Passagem de descarga de ar sob condigdo normal do filtro de combustivel

: Fluxo de combuestival sab condiclio normal do filire de combustivel

Em condigfies normais, a cdmara da bomba suga o combustivel através do filtro e entdo o fornece ao injetor.

Cuando o filtro de combustivel esta obstruido, o combustivel é sugado na cdmara da bomba através da passagem de respiro a fim de
manter o funcionamento da motocicleta. O filtro de respiro estd localizado no lado interno superior do tangque de combustivel. Quando
o combustivel & consumido até o ponto em que o filtro de respiro & exposto acima do nivel de combustivel, uma certa guantidade de
ar sera aspirada para a cdmara da bomba através do filtro de respiro & passagem de respiro. Essa entrada de ar produz uma “falta
de combustivel" que diminui o desempenho do motor a fim deé notificar o piloto da obstrugao do filtro de combustivel. Esse sintoma
funciona como um lembrete para a substiluigio do filiro de combustivel,

Este sistema elimina a necessidade de substituigéo do filtro de combustivel conforme um intervalo estabelecido, uma vez que o piloto
vivenciara o sintoma e observara a obstrugdo do filtro durante o uso da motocicleta.

A dirigibilidade permanece normal enquanio o nivel de combustivel no tanque estiver acima do filtro de respiro, pois o ar ndo sera
aspirado para a camara da bomba, mesmo com o filtro de combustivel obstruido.

Se houver combustivel suficiente no tanque, mas constatar um dos sintomas, como desempenho inadequado do motor, falta de
combustivel ou falha na partida do motor, realize ¢ teste de fornecimento de combustivel.

3-4 [indice Geral | [[indice Capituio_|




BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR ?j

SISTEMA DE BOMBA DE COMBUSTIVEL COM FUNGAO DE LEMBRETE DE OBSTRUGAO DO
FILTRO DE COMBUSTIVEL TIPO EXTERNO AO TANQUE

‘ NIVEL DE COMBUSTIVEL (LADO DO TANQUE)

' ﬁ ' \‘Tﬁ.NOUE DE COMBUSTIVEL

SSAGEM DE RESPIRO

E / E UNIDADE DA BOMBA DE GOMBUSTIVEL

i
NIVEL DE COMBUSTIVEL (LADO DA BOMBA)

i @:mmmmm@oﬁarmbmm
da filtvo de combustivel

BOMBA DE COMBUSTIVEL

PP

C@ : Passagem de descarga de ar sob condigio
! normal do filtro de combustivel

U e — i P

F:L%ﬁo DE «-ﬁnm : Fluxe de combstivel sab condigio normal
COMBUSTIVEL E GAMARA. DA BOMBA do filtre da combustivel

Para o INJETOR DE

COMBUSTIVEL

Em condigdes normais, o combustivel & fornecido ao injetor & & bomba de combustivel através do filtro de combustivel.

Se o filtro de combustivel estiver obstruido, o combustivel na bomba de combustivel sera sugado pela passagem de respiro para
abastecer o injetor. Quando o nivel de combustivel na bomba diminui abaixo da passagem de respiro, o ar é aspirado de forma
infermitente, causando mau funcionamento do motor.

A partir desse sintoma, pode-se concluir que o filtro de combustivel esta obstruido, sendo possivel abandonar a troca periodica do
filtro. Se houver combustivel suficiente no tanque, mas constatar algum sintoma como desempenho inadequado do motor, falta de
combustivel ou falha na partida do motor, realize o teste de fornecimento de combustivel.
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= COMBUSTIVEL E MOTOR

BASICO

TESTE DE FORNECIMENTO DE COMBUSTIVEL

.

TESTE DE PRESSAO DE COMBUSTIVEL

Se houver combustivel suficiente no tangque, mas constatar
algum sintorna, como desempenho inadequado do motor, falta
de combustivel ou falha na partida do motor, efetue o seguinte
procedimento.

Efetue o teste de pressfo de combustivel, = 3-6

Se a pressdo de combustivel estiver dentro da especificagio,
inspecione a vazdo de combustivel. = 3-7

Efetue a inspegio da vazao de combustivel com a quantidade
especificada de combustivel. = 3-7

m + Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugbes e especificagfes.

Ezpec

o) R

Fara o injetor < -—l-a
de combustivel

2N

Vam da bomba
{ .A] de combustivel
[C] [E]
¥ |
lzé. :_ _ =]
=] @

Desacople a conexio de engate rdpido (lado da bomba ou do injetor
de combustivel).

Conecte as ferramentas especiais na linha de combustivel.

- Mantmetro de combustivel

- Adaptadores

Acople temporariamente os seguintes itens:

— Conector [A] da bomba de combustivel

~ Cabo positivo (+) [B] da bateria

— Cabo negativa (-) [C] da bateria

Mega a presséo de combustivel com o motor em marcha lenta.

Se a pressfo de combustivel estiver acima do especificado,

substitua o conjunto da bomba de combustivel.

Se a pressao de combustivel estiver abaixo do especificado,

inspecione os seguintes itens:

— Vazamento na linha de combustivel

~ Tipo Padréo: Filtro de combustivel obstruido

— Sistema de bomba de combustivel com fungio de lembrete
de obstrugio do filtro de combustivel: Qualquer oscilag@o ou
vibragao errética no ponteiro do mandmetro durante a leitura.

~ Se o ponteiro oscilar ou vibrar, substitua o filtro de combustivel.
22-2

— Se o ponteiro ndo oscilar ou vibrar, substitua a unidade da bomba
de combustivel.

3-6
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BASICO

COMBUSTIVEL E MOTOR

INSPECAO DA VAZAO DE COMBUSTIVEL
INSPECAO DA VAZAO DE COMBUSTIVEL

* Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugtes e especificagbes.
Espac

[€]

Viem da BOMBA DE

COMBUSTIVEL

0

4

[B]

L? .

s
£
Lo

Desacople a conexdo de engate répido (lado da bomba ou do injetor
de combustivel).

Acople temporariamente os seguintes itens:

= Cabo positivo (+) [A] da bateria

— Cabo negativo (-) [B] da bateria

— Conector [C] da bomba de combustivel

Ligue o interruptor de ignigéo.

Mega a vazio de combustivel.

— A bomba de combustivel funciona por 2 segundos. Repita o
procedimento 5 vezes para que o tempo total de medicao seja
0 especificado.

= Retorne o combustivel para o tangue guando o primeiro
combustivel comecar a fluir,

= Retorne o combustivel para o tangue apds medir a vazdo de
combustivel.

Se equipado com relé da bomba de combustivel;

- Ligue diretamente a linha de aterramento da alimentagio do
relé da bomba de combustivel @ mega a vazdo de combustivel
por 10 segundos.

Se a vazao de combustivel estiver abaixo do especificado,

inspecione 05 seguintes itens:

- Mangueira de combustivel obstruida

— Unidade da bomba de combustivel

— Tipo padréo: Filtro de combustivel obstruido

Sistema de bomba de combustivel com fungdo de lembrete de
obstrugéo do filtro de combustivel tipo interno ao tanque:

« 1] Ajuste a quantidade de combustivel no tanque de modo que o

ponteiro do medidor de combustivel esteja posicionado na faixa

especificada [D] e verifique a vazdo de combustivel.

— Se a vazdo de combustivel estiver acima da especificagéo,
verifique quanto a outras pecas defeituosas.

— Se a vazido de combustivel estiver abaixo da especificagio,
substitua o filtro de combustivel. 2-2
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?’ COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO
CORPO DO ACELERADOR

+ Se a unidade de sensores tiver sido removida, efetug o procedimento de reinicializagéo do sensor TP (posigéo totalmente
fechada da vélvula de aceleracéo).

Parafuso de Mistura de Marcha Lenta:

=4

| &\
Verifique o parafuso

Li o5 deplsitos de mistura da marcha
damé}rﬁrada de ar, fenta quanio a dano.

Passagem de Ar da Unidade de Sensores:

Limpe a passagem de ar (usando ar comprimida).
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

Tipo IACV:

Paszagem de Ar da Unidade

Limpe a passagem de ar
{usando ar comprimido)

j,_) s

v,
¥

* A IACV esta instalada no corpo do acelerador e é operada pelo motor de passo. Quando o interruptor de ignigéo for ligado,
a IACV funcionara por alguns segundos.
otz U | Gire a valvula deslizante no sentido horario até que fique ligeiramente assentada na IACV.
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D ] COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

SISTEMA DE ALIMENTACAO (CARBURADOR)
iNSTRUQﬁES GERAIS

= Se a motocicleta for permanecer inativa por mais de um més, drene o combustivel da cuba da boia. O combustivel remanescente
na cuba da boia pode causar cbstrugdo nos giclés, resultando em dificuldade na partida ou dirigibilidade deficiente.

* Antes de remover o carburador, cologue um recipiente aprovado para gasolina sob o carburador, desaperte o parafuso de drenagem
e drene o carburador.

+ Apos remover o carburador, envolva o orificio de admiss&o com um pano, ou cubra-o com um pedaco de fita adesiva para evitar
a entrada de materiais estranhos no motor. Certifiqgue-se de remover a tampa ao reinstalar o carburador.

DIAGNOSE DE DEFEITOS
O motor ndo da partida Mistura rica
* Excesso de combustivel chegando no motor + Afogador do carburador engripado
— Filtro de ar obstruido * Valvula da boia defeituosa
— Carburador afogado + Nivel da boia muito alto
* Entrada falsa de ar de admissio * Giclés de ar obstruidos
* Combustivel contaminado/deteriorado * Elemento do filtro de ar contaminado
= (O combustivel ndo flui para o carburador * Carburador afogado
~ Filtro de combustivel obstruido Combustdo retardada durante o uso do freic-motor

- F'“m _de tela de f:umbustiuel obstruldo * Mistura pobre no circuito de baixas rotagbes
~ Qiiclo d reepire-dr: dzmpe: do langue de combeativel « Sistema de suprimento de ar secundério (PAIR) defeituoso
obstruido : ]
i T - Valvula solencide de controle PAIR defeituosa
— Linha de camf stive rui obraga — Mangueira do sistema PAIR obstruida
- Sem combustivel no tanque ; e :
* Sistema de ignicao defeituoso
O motor morre, dificuldade de partida, marcha lenta irregular * Valvula de corte de ar defeituosa
* Linha de combustivel restrita
= Sistema de ignigédo defeituoso
* Mistura de combustivel muito rica/pobre
+« Combustivel contaminado/deteriorado
« Entrada falsa de ar de admiss&o Baixo desempenho (dirigibilidade) e alto consumo de
combustivel

* Sistema de combustivel obstruido
+ Sistema de ignigéo defeituoso
* Filtro de ar obstruido

Falha na ignigéo durante a aceleragéo
* Sistema de ignigio defeituoso
« Mistura de combustivel muito pobre

* Rotagao de marcha lenta do motor desajustada
* Parafuso de mistura desajustado

= (Circuito de baixas rotacfes obstruido

* Funcionamento inadequado do afogador

+ Baixa comprassao do cilindro

« Filtro de ar obstruido

Mistura pobre

* (Giclés de combustivel obstruidos

* Valvula da boia defeituosa

= Mivel da boia muito baixo

* Linha de combustivel restrita

« Mangueira de respiro do carburador obstruida
* Entrada falsa de ar de admissao

= Valvula de aceleragio defeituosa
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

CARBURADOR (TIPO VALVULA DE PISTAO)
COMPONENTES

L? . Cologue um recipiente adequado sob a cuba da boia e drene o combustivel do carburador soltando o parafuso de
drenagem.
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

INSPEGAO

+ Manuseie todos os giclés com cuidado. Eles podem ser facilmente riscados ou arranhados.

« Gire o parafuso de mistura para dentro e anote o nimero de voltas até que fique ligeiramente assentado. Anote o nimero de voitas
para usar camo referéncia no momento da reinstalagio do parafuso de mistura.

* (O assento do parafuso de mistura pode ser danificado caso o parafuso seja apertado contra ele,

Vakula da BoialAssento da Valula:

v @J Verifique © assants da
— vilvuia da boia conforma
L @\ abaixo:
~ Arranhdes P \/alvula de Corte de Ar:
jm Ohs'rmq.ao _&.}\ - Verifique os saguintes itens:
s : - Diafragma guanto a furos, deterioragso ou dano
Mormal Desgasnatlo ~ Mola quants a deferioracio

= Agulha do diafragma quanto a desgaste
~ Passagens de ar quanto a obsirugao

I Pnaaaioner —
P erifigue o funcionamenta
ﬁ\ do pino da vitvula,

Retarme suave Engripado

Q : Substitua todos os
Nova angis de vedacio. [i]
2
= =

- Varifique o giclé de agulha
ﬁv\ quanto a obstrugao,

verifique a agulha
; : Verifique o gicld de &’ do giclé quanto
"""" Verifique o pulverizador P erifique o gicle @4\ ma:lﬁ'lhqa Ismga st "~ a desgaste
ﬁ-‘k quanio a obstrucio, @r'\ principal quanto a a obstrugdo. escalonado,
obstrucio.

2| ¢ [1 Instale o anel de vedagio da vadlvula de corte de ar com o lado plano virado para o corpo do carburador.

L

Inspecéo do Nivel da Boia:

g ¢ Meca com oassento da vélvula, brago da bola e valvula em contato,
Uay . Meca o nivel da boia com o medidor de nivel da boia.

+ Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do nivel
da boia.

Espec

3-12 |_Indice Geral | | Indice Capitulo |




BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

CAR
com

BURADOR (TIPO DIAFRAGMA)
PONENTES

[

= Desconecte a mangueira de combustivel. (Bloqueie a mangueira de combustivel usando uma pinga para mangueira.)

L. . Cologue um recipiente adequado sob a cuba da boia e drene o combustivel do carburador soltando o parafuso de

drenagem. Apds a drenagem, aperte o parafuso de drenagem.

&,\ * Apds a instalagdo, verifique os seguintes itens:
— Folga livre da manopla do acelerador

— Rotagao de marcha lenta do motor
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

INSPEGAO
* Manuseie todos os giclés com cuidado. Eles podem ser facilmente riscados ou arranhados.

+ Gire o parafuso de mistura para dentro e anote 0 nimero de voltas até que fique ligeiramente assentado. Anote o nimero de voltas
para usar como referéncia no momento da reinstalagéo do parafuso de mistura.

= (O assento do parafuso de mistura pode ser danificado caso o parafuso seja apertado contra ele,

"W Verfique o diafragma quanto a
&J\ furos, deterioragao ou danos.

Corpo do carburados:
Apliqua ar comprimido em cada passagem de
ar @ combustivel do corpo do acelerador.

W \erifique o pistio de vicuo quanto
ﬁ"‘k a desgaste ou danos,

el Verilique a aguiha

&'IH dao gické quanto a
desgaste escalonado.

Para inspacio, consulle a proxima pagina.

-";-, Verifigue a agulha do paratuso de mistura
é{\ quanto a desgaste ou danos,

ol Veriiique o giclé de Y Veritique o gicle
ﬁ'ﬂ\ marcha lanta quanto a principal quanio s
obstrugiio, "y erifique a mola do parafuso de
rugio misiura quanto a deterioragio.

"W \erifique o giclé de agulha ou
ﬁ-’k pulverizador quanto a obstrugio,
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COMBUSTIVEL E MOTOR ;

|

Wahula da Boia/Assento da Vahula:
pegn */evifique o assento da véhula da
@ "' TR boia

P o v ” '&4\ - Arranhdes

. . — Obstrugdo -

b i R %‘h’l\ Varifigue a bola e o pino

= = E e da bola gquants a danos.
Normal Desgastado
§ Pressione
iy Varifigue o funcionamento
FSRN o pino da véhata,
Retomo suave

"W Verifique o assento da vilula da bola quanfo
a arranhdes, riscos, obsirugio ou danos.

Inspegao do Nivel da Boia:

+ Meca com o assento da valvula, brago da boia e vaivula em contato.

* Meca o nivel da boia com o medidor de nivel da boia.

= Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do nivel
da boia.
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. COMBUSTIVEL E MOTOR

BASICO

AJUSTE DO PARAFUSO DE MISTURA (TIPO CARBURADOR)

PROCEDIMENTO DE AJUSTE DA MARCHA LENTA
+ O parafuso de mistura é ajustado na fabrica & ndo & necessério nenhum ajuste, a menos que o carburador seja desmontado ou

o parafuso seja substituido.

* Use um tacémetro com graduages que indicardo precisamente uma mudanca de 50 rpm.
@ + Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugies e sspecificagbes.

NOTA

* O assento do parafuso de mistura pode ser danificado caso o
parafuso seja apertado contra ele.

+ Gire o parafuso de mistura [A] no sentido horario até que fique
ligeiramente assentado. Em seguida, gire ¢ parafuso para fora
de acordo com a especificagio,

= [Esta @ a regulagem prévia ao ajuste final do parafuso de mistura.

-

[R=]

Ligue o motor e deixe-o aquecer.

Fa{;a um teste de piloiagem por 10 minutos.
Desligue o motor.

Conecte um tacémetro.

Desconecte a mangueira de vacuo [B] da valvula de controle PAIR
do duto de admissao.

Tampe o orificio de vacuo [C].

Instale uma bomba de vacuo [D] na mangueira de vacuo.

Aplique o vdcuo especificado na mangueira de vacuo da valvula
de controle PAIR.

Ligue o maotor.

Ajuste a rotagdo de marcha lenta do motor com o parafuso de
aceleracéo [E].

. Gire o parafuso de mistura para fora ou para dentro lentamente até
atingir a rotagdo maxima do motor.

. Abra levemente o acelerador 2 ou 3 vezes e, em seguida, ajuste a
rotagao de marcha lenta do motor com o parafuso de aceleragao.

. Gire o parafuso de mistura para dentro ou para fora ate que a rotagio
de marcha lenta diminua até o valor especificado.

. Gire o parafuso de mistura no sentido horério ou anti-hordrio até a
abertura final a partir da posigao obtida na etapa anterior.
Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da
abertura do parafuso de mistura.

Destampe o orificio de vdcuo e entdo remova a bomba de vacuo e
conecte a mangueira de vacuo da valvula de controle PAIR.
Verifigue e reajuste a rotagdo de marcha lenta do motor com o
parafuso de aceleragao.

3-16
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BASICO

COMBUSTIVEL E MOTOR ; . :'

VAVULA AUTOMATICA DE COMBUSTIVEL (TIPO CARBURADOR)

INSPECAO

Filtro de Tela de Combustivel

rey

Nova

[A]

A

Bloqueie a mangueira de combustivel usando uma pinga para

mangueira.

Desconecte a mangueira de combustivel [A] da valvula automatica

de combustivel.

— Limpe todo o combustivel derramado.

Verifigue se o combustivel ndo sai pela unido da valvula automatica

de combustivel.

Desconecte a mangueira de vacuo [B] da valvula automatica de

combustivel.

Conecte uma mangueira de drenagem de combustivel [C] adequada

na valvula automatica de combustivel.

- Coloque um recipiente adequado sob a mangueira de drenagem
de combustivel,

Conecte uma bomba de vacuo [D] disponivel comercialmente na

unido da mangueira de vacuo.

Assegure-se de que o combustivel flua pela mangueira de

combustivel quando o vacuo é aplicado.

— Se o fluxo de combustivel for restrito ou se ele néo fluir, remova
a vélvula automdtica de combustivel e verifique a condigéo do
filtro de tela de combustivel. Limpe-o, se necessario.

— Se o fluxe de combustivel ainda for restrito ou se ele n&o fluir
apos a limpeza, substitua a valvula automatica de combustivel,

Remova o filtro de tela de combustivel [A].
Remova o anel de vedagéo [B].
Limpe o filtro de tela de combustivel com ar comprimido.
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?’ COMBUSTIVEL E MOTOR B}iSlCO

INSPECAO DO SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR SECUNDARIO

|NSFEGJ§LO DO SISTEMA
[ (]

1 + Acione o motor e deixe-0 aguecer até a temperatura do liquide de

7 arrefecimento atingir 80°C.

Desligue o motor.

Verifique se o orificio de admissao de ar secundario [A] estd limpo

e sem depdsitos de carvao.

Ligue o motor e abra ligeiramente o acelerador para ter certeza de

que o ar estd sendo sugado pela mangueira de suprimento de ar.

— Se o ar nao for sugadoe, verifique a mangueira de suprimento de
ar [B] quanto a obstrugdes e inspecione a valvula solencide de
contrale PAIR [C].

<=1 AR FRESCO
e (GASES DE ESCAPAMENTO

INSPECAO DA VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE PAIR
' : * Remova a vélvula solendide de controle PAIR.

W * Verifique se o ar flui de [A] para [B] apenas quando uma bateria de
ﬁ"k 12 V & conectada aos terminais da valvula solenoide de controle
PAIR.
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

INSPECAO DA VALVULA DE RETENCAO PAIR

| ﬁ'}\ * Verifigue os seguintes itens:
i — Palheta [A] quanto a dano ou fadiga
A1 — Assento de borracha [B] quanto a deterioragéo por rachaduras
ou dano

= Folga entre a palheta e 0 assento

[B]

INSPEQﬂO DO SISTEMA DE CONTROLE DE EVAP
INSPEQﬁO DA VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE DE PURGA DE EVAP
] * Remova a vélvula solenocide de controle de purga de EVAF.

= Verifique se o ar flui de [A] para [B] apenas quando uma bateria de
12 V é conectada aos terminais da valvula solenoide de controle
de purga de EVAR.
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?j COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

RESPIRO DA TAMPA DO GARGALO DE ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL
FUNCIONAMENTO DOS COMPONENTES

Eles requlam a presséo interna do tanque de combustivel (eles sao fechados com a mola até cada presséo especificada) através de
duas vélvulas unidirecionais (valvulas de pressdo positiva e negativa) na tampa do gargalo de abastecimento de combustivel. Além
disso, o derramamento de combustivel para o exterior é reduzido quando ocorre uma queda.

A vedacao do respiro € a seciio de conexdo da tampa do gargalo de abastecimento de combustivel e da passagem do respiro do
tanque, e & impedida de vazar.

FUNCIONAMENTO DA VALVULA
VAVULA DE PRESSAO POSITIVA

Quando a pressao interna do tangue é aumentada pelo vapor de combustivel, a valvula de pressao positiva se abre para liberar o
excesso de pressao do tangue.

VAVULA DE PRESSAO NEGATIVA

Quando a prassdo interna do tanque diminui (consumo de combustivel, etc.), a vélvula de pressdo negativa se abre e introduz ar
no tangue.

Quanda a Pressio Aumenta:

Tampa do gargalo de
abastecimento de combustivel

Tubd de respiro
Vahula de pressio (no tangue de cambustivel)

positiva (Abre)

(Feche) Vedacdo do respino

Quando a Pressio Dirninui:

Vdlvula de pressio
negativa (Abre)

3-20
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BASICO

COMBUSTIVEL E MOTOR

VEDAGAOQ DO RESPIRO DA TAMPA DO GARGALO DE ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL

.

SISTEMA DE LUBRIFICAGAO
INSTRUCOES GERAIS

gargalo de abastecimento de combustivel, mas isso nao significa
blogueio da passagem. Se a verificacfo de obstrugio na passagem
do lado do tanque de combustivel for necessaria, aplique pressiao
de ar na extremidade da mangueira de respiro com a tampa do
gargalo de abastecimento de combustivel aberta.

Se a tampa do gargalo de abastecimento de combustivel for
removida, substitua a vedagio do respiro por uma nova.

.: + A liberagio de pressao pode ser ouvida quando se abre a tampa do

4\ CUIDADO

O dleo de motor usado pode causar cncer de pele se permanecer em contato com a mesma por longos periodos. Embora isso
ndo seja provavel, a menos gue o 6leo usado seja manuseado diariamente, recomendamos lavar completamente as méos com

agua e sabdo logo apds o manuseio.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Nivel de dleo do motor muito baixo

+ Consumo normal de dleo

* Vazamento externo de dleo

* Anéis do pistdo desgastados

* Instalacdo incorreta dos anéis do pisto

* Cilindro desgastado

* Guia da valvula desgastada

* Retentores de dleo das hastes das valvulas desgastados

Contaminagéo do dleo

+ Atroca de dleo ndo é feita dentro dos intervalos recomeandados
= Junta do cabegote defeituosa

* Angis do pistdo desgastados

* Instalagéo incorreta dos anéis do pistao

* Pistdo desgastado

+ Cilindro desgastado

* Retentares de dleo das hastes das valvulas desgastados

Emulsificacéo do 6leo

* Junta do cabegote queimada

* Vazamento na passagem de liguido de arrefecimento
= Entrada de agua

Pressdo do dleo baixa

Nivel de dleo baixo

Filtro de tela de dleo obstruido

Bomba de dleo defeituosa

Vazamento interno de dleo

Uso de dleo ndo recomeandado

Vélvula de alivio de pressio do dleo travada na posicdo
aberta

Filtro de éleo obstruido

Sem pressdo de dleo

&

L]

Nivel de dleo muito baixo

Valvula de alivio de pressao de dleo travada na posigao
aberta

Engrenagem motora ou movida da bomba de dleo quebrada
Bomba de dleo danificada

Vazamento interno de dleo

Pressao do oleo alta

Valvula de alivio de pressdo de oleo travada na posicao
fechada

Filtro de oleo, galeria de dleo ou dosador obstruido
Uso de dleo ndo recomeandado
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

INSPEGAO DA BOMBA DE OLEO
NOTA

* Meca cada folga em vérios pontos e considere a maior leitura para comparar com o limite de uso.
+ Se alguma parte da bomba de dleo estiver desgastada além do limite de uso especificado, substitua todo o conjunto da bomba.

Folga entre os Fotores Externo e Interno:

Rotor interna & rodor extermnao:

Pl Verifique o elxo da bomba de
$’J\ Gleo guanto a desgaste ou danos,
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR g
INSPECAO DA PRESSAO DE OLEO

* Conecte um mandmetro de dleo..
* Abasteca o motor com o dleo recomendado.
+ Acione o motor & aqueca-o até a temperatura de funcionamento.

. Me-:,_-a a pressao de dleo com o motor em marcha lenta.

* Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da
pressdo de dleo.

INSPECAO DA VALVULA DE ALIVIO DA PRESSAO

=l ¢ Verifique o funcionamento da valvula de alivio de pressao
@k empurrando o pistao [A].

[A] Vista do lado contrario:

Il ¢ Verifique o pistio guanto a desgaste, engripamento ou danos.
ﬁ’\ * \Verifique se a mola esta fraca ou danificada.
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

SISTEMA DE ARREFECIMENTO DE OLEO DA CAMARA DE COMBUSTAOQ DO CABECOTE

O sistema de arrefecimento de dleo da camara de combustio do cabegote utiliza uma passagem de dleo acima da camara para
melhorar a eficiéncia de arrefecimento ao redor da base da vela de ignicio e da cAmara de combustio.

RADIADOR DE OLEQ

BOMBA DE GOLED

A i
tl : ¢\
= b W &
:4] | Iy 4 R =
S L B2

=]

PASSAGEM DE OLEO
(Arrafecimento de Slec)

3-24

| indice Geral | | Indice Capitulo |




BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

SISTEMA DE ARREFECIMENTO (TIPO ARREFECIDO A LIQUIDO)
INSTRUCOES GERAIS

4\ CUIDADO

Nao remova a tampa do radiador enquanto o motor estiver quente. O liquido de arrefecimento esta sob pressao e pode causar
queimaduras graves. Sempre deixe 0 motor e o radiador esfriarem antes de remover a tampa do radiador.

NOTA

O uso de liquido de arrefecimento com inibidores de corrasao 4 base de silicatos pode causar desgaste prematuro dos retertores
e selos da bomba d’agua ou obstrucao das passagens do radiador. O uso de dgua de torneira pode causar danos ao motor.

+ Use somente o liquido de arrefecimento genuino Honda especificado ao adicionar ou trocar o liquido de amefecimento.

* (O liguido de arrefecimento deve ser inspecionado e trocado corretamente seguindo a Tabela de Manutengéo.

» NAO use liquido de arrefecimento sem etilenoglicol, 4gua de torneira nem dgua mineral ao adicionar ou trocar o liquido de
arrefecimento. O uso de liguido de arrsfecimento inadequado pode causar danos, tais como corroso no motor, obstrugdo da
passagem de arrefecimento ou do radiador, ou desgaste prematuro do retentor/selo mecénico da bomba d'dgua.

+ Adicione o liquido de arrefecimento no reservatorio. Ndo remova a tampa do radiador, exceto para reabastecer ou drenar o sistsma.

* Evite derramar liquido de arrefecimento nas superficies pintadas.

* Apos efetuar os servigos, verifique se ha vazamentos com o dispositive de teste do sistema de arrefecimento.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Temperatura do motor muito alta

* Indicador de temperatura ou sensor ECT defeituoso

= Termostato travado na posigéo fechada

* Tampa do radiador defeituasa

= Liquido de arrefecimento insuficiente

* Passagem do radiador, mangueiras ou camisa d'agua obstruidas
« Arno sistema

* Motor da ventoinha de arrefecimento defeituoso

* HRelé de controle da ventoinha defeituoso (se equipado)

*» Bomba d'agua defeituosa

Temperatura do motor muito baixa

* Indicador de temperatura ou sensor ECT defeituoso

+ Termostato engripado na posigo aberta

* Relé de controle da ventoinha defeituoso (se equipado)

Vazamento de liquido de arrefecimento

= Selo mecanico da bomba d'dgua defeituoso
* Anel de vedagdo deteriorado

* Tampa do radiador defeituosa

+ Junta do cabecgote danificada ou detericrada
« Conexao ou bragadeira da mangueira solta
+ Mangueiras danificadas ou deterioradas

* Radiador danificado
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?’ COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

TESTE DO SISTEMA DE ARREFECIMENTO
NOTA

| Uma pressao excessiva pode danificar os componentes do sistema de arrefecimento. Nao exceda a pressao especificada.

INSPECAQO DA PRESSAQO DA TAMPA DO RADIADOR/SISTEMA

* Remova a tampa do radiador.

Umedeca as superficies de vedagdo da tampa e instale-a no

dispositivo de teste.

Pressurize a tampa do radiador.

Se o sistema puder manter a presséo especificada por, pelo menos,

6 segundos, o sistema de arrefecimento estara normal.

— Substitua a tampa do radiador se ela nao retiver a presséo, ou
se a pressao de alivio for muito alta ou baixa.

Pressurize o radiador, 0 motor @ as mangueiras usando o dispositivo
de teste, e verifigue se ha vazamentos.

Substitua 0s componentes se o sistema ndo manter a pressao
especificada por, pelo menos, 6 segundos.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da
presséo da tampa do radiador/sistema.

3-26 [“indice Geral | [[indice Capitulo_|




BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

INSPECAO DA PRESSAO DA TAMPA PLASTICA DO RADIADOR/SISTEMA

Remova a tampa do radiador. =3-30

Apligue liquido de arrefecimento em toda a superficie do anel de
vedacéo e, em seguida, instale a tampa do radiador no adaptador
[A] do dispositivo de teste.

Pressurize a tampa do radiador.

Se a tampa do radiador puder manter a presséo especificada por
pelo menos 6 segundos, a tampa estard normal.

Se a tampa do radiador ndoc conseguir manter a pressao
especificada por 6 segundos, remova a tampa.

Inspecione os anéis de vedacdo [B] quanto a deterioracio, cortes
ou outros danos e substitua se necessario.

Aplique liguido de arrefecimento em toda a superficie dos anéis de
vedacao [B] e reinstale a tampa do radiador no dispositivo de teste.
Verifique novamente se a tampa mantém a pressdo especificada
por, pelo menos, 6 segundos.

Pressurize o radiador, o motor & as mangueiras usando o dispositivo
de teste, e verifigue se ha vazamentos.

Substitua os componentes se o radiador ndo retiver a pressao
especificada por, pelo menos, 6 segundos.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da
pressao da tampa do radiador/sistema.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

BASICO

TROCA DO LiQUIDO DE ARREFECIMENTO
TROCA/SANGRIA DE AR

NCTA

Ao abastecer o sistema ou o reservatorio com liquido de
arrefecimento, ou quando verificar o nivel do liquido de arrefecimento,
apoie a motocicleta na posicio vertical sobre uma supetficie
nivelada.

L Py @

Drene o liguido de arrefecimento do reservatorio.

Abasteca com o liguido de arrefecimento recomendado ate atingir
o gargalo de abastecimento [A].

Sangre o ar do sistema da seguinte maneira:

Ligue o motor e deixe-0 em marcha lenta de 2 a 3 minutos.

. Abra o acelerador de 3 a 4 vezes para sangrar o ar do sistema.
. Desligue o motor e adicione o liquido de arrefecimento até atingir

a base do gargalo de abastecimento.

Abasteca o reservatdrio com o Hquido de arrefecimento até atingir
a marca de nivel superior.

INSPECAQ DO SELO MECANICO DA BOMBA DAGUA

oY

Verifigue o orificio de sangria [A] da bomba d'agua quanto a sinais

de vazamento de liquido de arrefecimento.

— Certifique-se de que ndo haja vazamento continuo de liquido de
arrefecimento pelo orificio de sangria durante o funcionamento do
motor. E normal um pequenc gotejamento no orificio de sangria.

3-28
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BASICO

COMBUSTIVEL E MOTOR ?’

SELO MECANICO DA BOMBA DAGUA

_|1r = -
| == e
b rf il )

* Instale o novo sele mecénico usando a ferramenta especial,

INSPECAO DO TERMOSTATO

Tipo padrio:

(Al

Tipo integrado:

+ Verifique o termostato quanto a danos.
+ \erifique o anel de vedagéo [A] quanto a danos. (Para o tipo Padréo)

|

NOTA

Tipo padrao:

= Use luvas isolantes e deulos de seguranga adequados. Mantenha
materiais inflaméveis afastados da resisténcia elétrica. Nao deixe
o termostato ou o termdmetro tocarem o recipiente; caso contrério,
a leitura ndo sera exata.

* Agueca a agua com uma resisténcia elétrica até a temperatura de
operagdo do termostato e aguarde 5 minutos, pois a abertura do
termostato & lenta.

= Mantenha o termostato suspenso na dgua aquecida para verificar
o seu funcionamento.

* Substitua o termostato se a vélvula permanecer aberta a uma
temperatura diferente da especificada.

= \erifique a temperatura na qual o termostato comeca a abrir.

* \erifigue se a abertura [A] do termostato atinge o valor maximo na

temperatura especificada.
* Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores de
abertura do termostato.
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?] COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO
SISTEMA COM TAMPA PLASTICA DO RADIADOR

+ Para apertar esta tampa do radiador, use uma chave soquete ou
Cabecga sextavada (para apertar com lerramenta) ferramenta equivalente, conforme necessario.

= O objetivo do limitador na tampa do radiador & evitar o aperto
excessivo; instale cuidadosamente a tampa do radiador até que
o limitador esteja devidamente assentado no batente do radiador,

€]
PRESSAD POSITIVA PRESSAD NEGATIVA

W Frossic positiva
= Pressdo negativa

Pressao Positiva

Quando a pressao dentro do radiador aumenta, a pressio positiva forga a mola [A] para abrir a junta [B]. O liquido de arrefecimento
¢ liberado do radiador para o reservatdrio.

Pressdo Negativa
Quando a pressio dentro do radiador diminui, a pressio negativa forga a mola [C] para abrir a valvula de respiro [D]. O liquido de
arrefecimento flui do reservatdrio para o radiador.
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR ?;

CABECOTE/VALVULAS
INSTFIUGOES GERAIS

Durante a desmontagem, marque e guarde as pegas desmontadas para certificar-se de que sejam reinstaladas em suas posigbes
originais.
= Limpe fodas as pecas desmontadas com solvente de limpeza e seque-as aplicando ar comprimido antes da inspegao.

+ O dleo para lubrificagao da arvore de comando & balancins é alimentado através das passagens de dleo no cabecgota. Li!’T‘IpE as
passagens de dleo antes da montagem do cabegote.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

* Problemas na parle superior do motor geraimente afetam seu desempenho. Esses problemas podem ser diagnosticados por
meio do teste de compresséo ou pela detecgdo de ruidos na parte superior do motor, utilizando-se uma sonda ou estetoscdpio.

* Se o desempenho do motor for insatisfatério em baixas rotagdes, verifiqgue quanto & presenca de fumaga branca na mangueira
de respiro do motor. Se houver fumaga na mangueira, verifique as pegas relacionadas do pistdo.

Compressao muito baixa, partida dificil ou desempenho inadequado em baixas rotagdes
= Vahulas:
— Folga incorreta das vélvulas
— Vahula queimada ou empenada
- Sincronizagdo incorreta das vélvulas
Mola da valvula quebrada
Assentamento irregular da vabhwula
Vahula travada na posi¢ao aberta
— Mola da vélvula fraca
= (Cabecote:
— Junta do cabegote com vazamento ou danificada
— Cabegote empenado ou trincado
- Vela de ignicio solta
+ Cilindro desgastado
* Pistao ou anéis do pistdo desgastados

Compressdo muito alta, superaquecimento ou detonagéo
* Depdsitos excessivos de carvao na cabega do pistdo ou na cdmara de combustao
* Falha no sistema descompressor (se equipado)

Fumaga excessiva

+ Haste ou guia da valvula desgastada

* Retentor de dleo da haste da valvula danificado
= Cilindro desgastado

* Pistao ou anéis do pistdo desgastados

Ruido excessivo

* Folga incorreta das valvulas

* Valvula engripando ou haste da valvula quebrada
* Sede da vélvula com desgaste excessivo

+ Arvore de comando desgastada ou danificada

= Corrente de comando desgastada ou danificada

* Dentes da engrenagem de comando desgastados
* Eixo efou balancim desgastados

« Tensor da corrente de comando desgastado ou danificado
* Cilindro desgastado

* Pistao ou anéis do pistdo desgastados

Marcha lenta irregular
* Baixa compressao do cilindro
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BASICO

TESTE DE COMPRESSAO DO CILINDRO

CABECOTE
COMPOMNENTES

Ligue o motor e deixe-o aguecer.

Desligue o motor.
Remova a vela de ignicéo.

Instale o medidor de compressao no orificio da vela de ignicao.

Abra completamente o acelerador e acione 0 motor com o motor de

partida até que a leitura do medidor pare de aumentar.

- Né&o acione o motor de partida por mais de 7 segundos.

Consulte 0 Manual de Servigos Especifico para os valores de

compressao do cilindro.

A leitura maxima & normalmente obtida entre 4 e 7 segundos,

— Se acompressio estiver alta, isso significa que existemn depdsitos
de carvido na cAmara de combustéo efou cabega do pistao.

— Seacompresséo estiver baixa, cologque uma pequena quantidade
de 6leo de motor nove no cilindro através do orificio da vela de
ignicdo e verifique novamente a compressao.

Se a compressao aumentar em relagéo ao valor anterior, verifigue

o cilindro, pistdo e anéis do pistio.

Se a compressio for a mesma da medicio anterior, verifique as

vélvulas quanto a vazamento.

Gleo

‘ 457 Aplique dlgo na rosca e supericia de assantamenta.
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INSPECAO

Mola da Vahula:

Meca o comprimento livre da mola da vélvula,

-{h‘ Mega o D, da
balancim.

Para inspacdo, consulte
a privima pagina.

Eixo do Balancim:

Mega o DLE. do eixo do
balancim am trés pontos,

Para inspegdo, consulte
a prdxima pagina.

Vilvula de ADMESC: __._‘] -
N & — Camara de combustio
fh_ Meca o D.E. da haste da
vélvula m trés pontos. ~ Oriflcio de escapamento

Verifigue o orificio da vala de
ignicdo e a drea do assento
das vilvillas quanto a trincas.

Consulte o Manual de Servigos
e Especifico para cada valor.
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BASICO

Arvore de Comando:

m. Mega a altura do ressalto da
arvore de comando (ADM/ESC).

EEI Consulta o Manual de Servigos
ey Especitico para os valores.

Sistema Descompressor:

g © Cire o descompressor com o dedo.
é’\ Certifique-se de que o descompressor funcione suavemente e que
o contrapeso retorne para sua posigao.

INSPEGAO DA FOLGA DE OLEO DA ARVORE DE COMANDO

+ Né&o gire a arvore de comando durante a utilizacéo do plastigage.

+ Cologue uma tira de plastigage no sentido lengitudinal na parte
superior de cada munhé&o da arvore de comando.

w + Aperte todos os parafusos dos supories da arvore de comando.

NOTA

cruzada,

suportes.

= Do lado interno para o externo, aperte os parafusos em ordem

em varias etapas.

= N&o apertar os parafusos dos suportes das arvores de comando
em ordem cruzada pode causar a quebra da arvore ou dos
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

= Remova os suportes da darvore de comando.

— A maior largura determina a folga de dleo.

+ Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
de dleo da arvaore de comando.

+ Se os limites de uso forem excedidos, substitua a arvore de comando
e verifiqgue novamente a folga de dlec.
— Caso a folga continue excedendo o limite de uso, substitua o

cabegote e 0s suportes da drvore de comando em conjunto.

+ Apds a inspecao, remova o plastigage e limpe a superficie da

arvore de comando.

E + Mega a largura de cada plastigage.

+ Remova os depdsitos de carvao da guia da valvula usando o
alargador da guia da valvula antes de medir o D.l. da guia.

* Insira o alargador no cabegote pelo lado da cdmara de combustéo
& gire-0 sempre no sentido horario.

NOTA

+ Use dleo de corte no alargador durante esta operagdo.

+ Tome cuidado para ndo inclinar o alargador na guia durante o
recondicionamento. Caso contrario, as valvulas poderao ficar
inclinadas, causando vazamento de dleo através da haste e
contato inadequado da sede da vélvula

+ Insira o alargador no cabegote pelo lado da cadmara de combustao
& gire-o sempre no sentido horério.

* Apinserir, remover e utilizar o alargador, gire-o sempre no sentido
horario, nunca no sentido anti-horario.

* Mega e anote o D.I. da guia de cada valvula. (anote)
E — Inspecione e retifique as sedes das valvulas sempre que as
guias forem substituidas.
+ Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do D.I.
das guias das valvulas.
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BASICO

SUBSTITUICAO DA GUIA DA VALVULA

* Retifique as sedes das valvulas sempre que as guias forem substituidas a fim de evitar assentamento irregular.

« Cologue as novas guias de valvula no congelador de uma geladeira por aproximadamente uma hora.

» Aqueca o cabegote a 130 — 140°C em uma chapa quente ou estufa. Ndo aquega o cabegote além de 150°C. Use bastes indicadores
de temperatura para cerfificar-se de que o cabecote seja aguecido na temperatura adequada.
- Para evitar queimaduras, use luvas grossas ao manusear o cabecole aquecido.
— Nao use um magarico para aguecer o cabegote, pois pode ocorrer empenamento.

+ Apoie o cilindro.
+ Hemova as guias das valvulas pelo lado da camara de combustao

do cabecote.

Com o cabegote ainda quente, retire as novas guias das valvulas
do congelador.

Ajuste o instalador da guia da vélvula na altura da guia e instale a
guia pelo lado da drvore de comando.

Meca a altura [A] da guia da valvula.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da altura
da guia da valvula.
Deixe o cabegote esfriar até a temperatura ambiente.

Recondicione as novas guias das vélvulas.

Use dleo de corte no alargador durante esta operago.

Tome cuidado para ndo inclinar o alargador na guia durante o
recondicionamento. Caso contrario, as valvulas poderao ficar
inclinadas, causando vazamenio de dleo através da haste e contato
inadequado da sede da vélvula

Insira o alargador no cabegote pelo lado da camara de combustao
& gire-o sempre no sentido horario.

Apos a substituigao, remova todas as particulas metdlicas do

cabegote.
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INSPECAO DA SEDE DA VALVULA

* Limpe completamente as valvulas de admissdo e escapamento
para remover 0s depositos de carvio.

« Aplique uma leve camada de Azul da Prussia na sede de cada
valvula.

« Bata a valvula contra a sede sem gira-la varias vezes usando um
cabo de ventosa, a fim de obter um padrao de contato claro.

1@"’\ Verifique a face da sede da valvula.
i * [A] Face danificada
— Substitua a valvula e retifique a sede da valvula.
* [B] Largura irregular da sede
— Substitua a valvula e retifique a sede da valvula.
* A valvula ndo pode ser refificada. Se a face da valvula estiver
m queimada ou muito desgastada, ou se o contato com a sede for
— irregular, substitua a valvula.

(Al (E] P2l Verifique a drea de contato.
* [C] Muito baixa
— Retifigue a sede da valvula.
+ [D] Muito alta
- Retifique a sede da vélvula.

[C]

| PRNm -+ Verifique a largura [A] da sede da valvula.
@\ + O contato da sede da valvula deve estar dentro da largura
especificada e ser uniforme em toda a circunferéncia.

+ t V— ~ Sealargura da sede ndo estiver dentro da especificagao, retifique
3 a sede da valvula.
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BASICO

RETIFICA DA SEDE DA VALVULA

Remaower

Largura antiga da sede

Remaver
32a Fa
i |

= \aﬁg-ura antiga da sada

NOTA

Siga as instrugtes de operagio do fabricante do equipamento
de retifica.

Retifique as sedes das vdlvulas sempre que as guias forem
substituidas,

Tome cuidado para ndo retificar a sede mais do que o necessario.

Use a fresa de 45° para remover qualquer aspereza ou irregularidade
da sede.

Usando a fresa de 32°, remova 1/4 do material existente da sede
da vahula.

Usando a fresa de 60°, remova 1/4 do material existente na parte
inferior da sede antiga.
Remova a fresa e inspecione a drea que acabou de ser removida.

Usando a fresa de 45°, relifiqgue a sede na largura adequada.
Certifiqgue-se de remover toda a corroséo e iregularidades.
Se necessario, efetue novamente a retifica.

Apds retificar a sede, aplique pasta abrasiva na sede da valvula e

faca o polimento da vdlvula com uma leve pressao.

— Uma presséo de polimento excessiva pode deformar ou danificar
a sede.

— Mude frequentemente o &ngulo do cabo de ventosa para evitar
o desgaste desigual da sede.

— N&o permita que a pasta abrasiva penetre entre as guias e as
hastes das valvulas. Caso contrario, elas serdo danificadas.
Apos o polimento, remova todos os residuos de pasta abrasiva do

cabegote e da valvula.
Verifique o contalo da sede apds o polimento.
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INSPECAO DO ACIONADOR DO TENSOR DA CORRENTE DE COMANDO

Tipo mecénico

| PmW ¢ Assegure-se de que 0 eixo [A] do tensor ndo se retraia para dentro
-
[ (B do corpo do tensor quando for empurrado.
S « Quando for girado no sentido horario com o limitador [B] do tensor,
0 eixo devera se retrair para dentro do corpo do tensor. O eixo

devera se estender para fora do corpo do tensor assim que o
limitador for soito.

Tipo hidraulico

1 W * Verifigue o funcionamento do acionador do tensor da corrente de

i 'ﬁ')\ comando;

— O eixo interno deverd se retrair para dentro do eixo externo sem
travar, quando for pressionado, e devera retornar suavemente.

INSPECAOQ DA GUIA DA CORRENTE DE COMANDO

ng © \Verifique a drea deslizante da guia da corrente de comando quanto
@* a desgaste excessivo ou danos.
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CILINDRO/PISTAQ
1NSTHUQOES GERAIS

Tome cuidado para nao danificar as superficies de contato ao remover o cilindro. Nao golpeie o cilindro com forga excessiva
durante a remogao.

* Tenha cuidado para nao danificar a parede do cilindro e o pistao.

= Limpe todas as pecas desmontadas com solvente novo @ seque-as com ar comprimido antes da inspecao.

* Ao remover o pistao, limpe os depdsitos de carvao e sedimentos do tope do cilindro.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Compressdo muito baixa, partida dificil ou desempenho inadequado em baixas rotagdes
* Anéis do pistdo gastos, engripados ou quebrados

+ Cilindro e pistao danificados ou desgastados

+ Biela empenada

« Problema no cabegote/valvulas

Compresséo muito alta, superaquecimento ou detonagéo
* Depositos excessivos de carvao na cabeca do pistio ou na cdmara de combustao

Fumaga excessiva

« Desgaste do cilindro, pistdo ou anéis do pistao

* |nstalacao incorreta dos aneis do pistao

* Riscos ou arranhdes no pistdo ou na parede do cilindro
+ Problema no cabegote/valvulas

Ruido anormal

* Pino ou cavidade do pino do pistao desgastado

+ Pé da biela desgastado

« Desgaste do cilindro, pistao ou anéis do pistio
Anel do pistdo travando/arranhando

* (Galeria de dleo ou filtro de tela de dleo obstruido
* Vazamento interno de dleo

* Uso de dleo de motor ndo recomendado
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CILINDRO/PISTAO
INSPEGCAO

COMBUSTIVEL E MOTOR

Cilindro:

—_— Topo

Base

empenamento usandg uma régua de fh- Mega o D, do cilindro.
precisdo e um calibre de lAminas. / (Mega am trés nivels nas diregbes X e )

£
_f;ﬁ‘\ Verifique a cavidade do cilindro quanto a desgaste ou danos.

Consulte o Manual de Servigos
el Espaciiico para cada valor,

Para inspegdo, consulte
a présima pagina,

Biela:
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Pistao e Pino do Pistao:
]
. ; Mega o D.E. [A] do pistio no ponto
Mngaaiﬂgamosahéismmtﬁn o W especificado [B] a partir da base e 4 90°
y & a5 canalatas. da cavidade do pino do pistio.
"'__v_:'l Verifique as canaletas dos anéls quanto a : .
ﬁ’\ desgaste excessivo e depdsilos de carvio.

Al Verilique o pistio quanto
L ¥ A trincas ou danos.

h_ Mega o D.E. do ping do

pistio am trés pontos.
m Mega o D.I da cavidade
: do pine do pistdo.

Conzulte o Manual de Servigos
- Especifico para cada valor.
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[:I:] Consulte o Manual de Servigos
Especifico para cada valor,

BASICO

Anel do Pistao:

Espac

12 anel

)

2% anel

Insira o anel do pistio na base do cilindro,
sem incling-lo, usando a cabeca do pistéo.

a2

OU
=i
S
[ Meca a folga das extremidades

dos anéis do pistio.

* Instale cuidadosamente os anéis do pistac nas canaletas.

s 1] Marcas viradas para cima
+ 21| Separe as extremidades dos anéis do pistdo a 120° umas das outras.
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BASICO

EMBREAGEM/SELETOR DE MARCHAS

INSTRUCOES GERAIS

+ A viscosidade e o nivel de dleo do motor afetam o desacoplamento da embreagem. O uso de aditivos no dleo também afeta o
desempenho da embreagem e eles ndo s8o recomendados. Caso a embreagem ndo desacople ou a motocicleta se deslogue a
frente com a alavanca da embreagem acionada, inspecione o nivel de dlec do motor antes de efetuar os servigos no sistema de

embreagem.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Tipo Motocicleta:

O funcionamento inaﬂaquado da embreagem gerajmeme pode
ser corrigido através do ajuste da folga livre da alavanca da
embreagem.

Dificuldade no acionamento da alavanca da embreagem

* (Cabo da embreagem danificado, dobrado ou sujo

* Passagem incorreta do cabo da embreagem

*  Mecanismo de acionamento da embreagem danificado

+« Rolamento da placa de acionamento da embreagem
defeituoso

A embreagem nédo desacopla ou a motocicleta se movimenta

a frente com a embreagem desacoplada

* Folga livre incorreta da alavanca da embreagem

= Separador da embreagem empenado

+« Nivel de dleo do motor muito alto, viscosidade incorreta ou
uso de aditivo

* Porca-trava do cubo da embreagem frouxa

A embreagem patina

* Acionador da embreagem engripando

* Discos da embreagem desgastados

* Molas da embreagem fracas

+ Folga livre incorreta da alavanca da embreagem

* Nivel de dleo do motor muito baixo ou uso de aditivo

Dificuldade na mudanga de marcha

* Folga livre incorreta da alavanca da embreagem

+ Garfo seletor danificado ou empenado

* Eixo dos garfos seletores empenado

* \iscosidade do dleo do motor incorreta

* Eixo do seletor de marchas empenado ou danificado
* Excéntrico posicionador do tambor seletor danificado
* Ranhuras de guia do tambor seletor danificadas

A marcha escapa

= Posicionador de marchas do tambor seletor desgastado

* Mola de retorno do eixo seletor de marcha fraca ou quebrada

+ Eixo dos garfos seletores empenado

* Excéntrico posicionador do tambor seletor desgastado ou
danificado

* HRanhuras de guia do tambor seletor danificadas

* Hessaltos ou ranhuras de acoplamento das engrenagens
desgastados

O pedal de cémbio néo retorna

* Mola de retorno do eixo do seletor de marchas fraca ou
quebrada

+ Eixo do seletor de marchas empenado

Tipo CUB:

Problemas de funcionamento da embreagem geralmente podem
ser corrigidos através do ajuste do sistema de embreagem.

A embreagem patina durante a aceleracéo

= Ajuste incorreto da embreagem

+ Disco da embreagem desgastado

+ Mola da embreagem fraca

+ Contrapesoc da embreagem defeituoso

+ Carcaga da embreagem centrifuga defeituosa

+ Aditivo de molibdénic ou grafite

A motocicleta se movimenta a frente com a embreagem
desacoplada

+ Contrapeso da embreagem defeituoso

+ Mola do contrapeso da embreagem defeituosa

+ Ajuste incorreto do parafuso de mistura da marcha lenta

Dificuldade na mudanga de marcha

+ Eixo do seletor de marchas danificado

+ Excéntrico posicionador e pino do seletor de marchas
danificados

+ Parafuso do excéntrico posicionador frouxo

+ Ajuste incorreto da embreagem

A marcha escapa

» Posicionador de marchas do tambor seletor danificado
+ Excéntrico posicionador danificado

+ Parafuso do excéntrico posicionador frouxo

O pedal de cdmbio néo retorna

* Mola de retorne do eixo do seletor de marchas fraca ou
quebrada

= Eixo do seletor de marchas empenado
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EMBREAGEM (MOTOCICLETA)

COMPONENTES
r

Aplique dlec de molor em toda a
suparficie dos discos de embreagenm.

L ILTPN Aviique Gieo na rosca e

ey superficie de assentamento,

Solte os parafusus da placa de acionamento da embreagem em ordem cruzada, em duas ou trés etapas.

o [
» H Destrave a porca-trava.
77| ¢ 1 Trave a nova porca-trava,
& » (2| Aperte os parafusos da placa de acionamento da embreagem em ordem cruzada, em duas ou trés etapas, no torgue
especificado.
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

INSPEGAO
Mala da Embreagem:
Verifique quanto a fadiga ou dang, Arvore Priméria:
[y Mega o DE. da drvore priméria na
: guia da carcaga da embreagenm.
Meca o comprimeanto livie da mola da embreagam.

Substitua as molas da embreagem am conjunto.

Guia da Carcaca da Embreagen:

; Meca o D.). da quia da carcaga da embreagom.
; Mega o D.E. da gula da carcaga da embraagem.

Para inspecio, conaulte a proxima pagina,
R P [:I:I Consulte o Manual da Servigos
vl Ezpecifico para cada valor.

3-46 [_Indice Geral | [ Tndice Capitulo |




BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

Separador da Embreagem:

Dizco da Embreagem:

— -

&_).\ Varifigue quanto a sinais de
> Y arranhi descoloragio.
g fh'- Mega o empanamanto dos
-- it ot e Gl separadores da embreagem.
: embreagem.

Substitua os discos @ separadores da
embreagam &m conjunto.

Carcaga da Embreagam:

) -
Verifique quanto a entalhes, cortes ou sulcos,

PN Verilique quanto a entathas, sulcas
| .-
{_ﬁ‘.’\ ou desgaste anarmal.
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

EMBREAGEM (MODELO CUB)
COMPONENTES

%) * [1 Engrene os dentes das engrenagens motora e movida primdrias alinhando o recorte de cada engrenagem.
% Instale o conjunto montado da carcaca da embreagem centrifuga e embreagem manual.
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COMBUSTIVEL E MOTOR ;

INSPECAO DA EMBREAGEM CENTRIFUGA

Contrapeso da Embreagem:
Contrapesos da Embreagem:
h | gl Verifique o conjunte de contrapesos
i ﬁﬁ'\ da embreagem quante a danos.
h Meca a sspessura da lona dos
contrapesos da embreagem
Contrapesos da Embreagam:

g‘. Verifique cada contrapeso da embreagem
= quanto a desgaste ou dancs.

Piaca de Acionamenio:

’_';l\ Verifique os ressaltos quanto
é a desgaste ou danos.

Para inspecio, consulte a préxima pagina.

Gonsulte o Manual de Servicos
Especifico para cada valor.
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Carcaga da Embreagem/Embreagem Unidirecional:

Carcaga da Embreagem Centrifuga:

quants a riscos ou Jesgasts excassiva,

Meca os seguintes ilens:
70 (4] 1. do tambor da embreagem unidirecional
[E] D.1. do tambor da embreagem centrifuga

[C] Dul. da engrenagem matora primdria

- Arvore de Manivelas:
: Verifique a carcaca da embreagem centrifuga -

Cubo da Embreagam Unidirecional:

@\ Verifigue o cubo da embreagem unidirecional
x quanto a desgaste ou danos.

Roletes & Molas:

il Verifique os roletes quanto a desgaste excessive ou danos.
'ﬁd\ Verifigue se as molas estao fracas ou danificadas.

a1 DE. et idirecional, Consulte o Manual de Servigos
ega o D.E. dos rolgtes da embreagem unidireciona [E:]r;] s i G

INSPECAO DO SELETOR DE MARCHAS

(A] Il © \Verifigue os seguintes itens:
ﬁd‘ ~ [A] Mola de retorno quanto a fadiga ou dano
- [B] Mola do brago do seletor de marchas quanto a fadiga ou dano

= [C] Eixo do seletor de marchas guanto a desgaste ou empena-
mento

- [D] Brago do seletor de marchas quanto a desgaste, dano ou
deformacao
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR ?j

SISTEMA DE TRANSMISSAQ (MOTONETA)
INFORMACOES DE SERVICO

« EvitequeagraXaeo dleo entram em contato com a correia de transmisséo e faces das polias motora/movida para evitar que a
corraia patine.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

O motor da partida, mas a motoneta ndo se move

* Correia de transmissdo desgastada

* Placa inclinada danificada

* Sapatas efou carcaga da embreagem desgastadas ou danificadas
* Mola da face movida quebrada

O motor morre ou a motoneta se movimenta a frente com a embreagem desacoplada
* Mola da sapata da embreagem quebrada

Baixo desempenho em altas rotagdes ou falta de poténcia

* Correia de transmissdo desgastada

= Mola da face movida fraca

* HRoletes de contrapeso desgastados

* Faces das polias contaminadas

POLIA MOTORA
COMPONENTES
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

INSPEGCAO
Consulte o Manual de Servigos Rassaito da Face Motors:
Especifico para cada valor. vy
PRE Verifique o ressalto da face molora
quanto a desgaste au danos,

Meca o D.E. do ressalto da face motora.

Raolete de Contrapeso:

Verifique cada rolele gquanio a desgasle anormal.

P
Verifique a face motora mdvel quanto a armranhdes, riscos ou danops.

Mega o D1, da bucha da face motora.

Face da Polia Motora:

&\

Varifigue a tace da pola motora
quanto a arranhdes, riscos ou danos.
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

EMBREAGEM/POLIA MOVIDA
COMPONENTES
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;; COMBUSTIVEL E MOTOR

BASICO

INSPEGAO

Consulle o Manual da Servigos
vl Especifico para cada valor.

Mola da Faca Movida:

fh‘h Meca o comprimento livre da mola da face
L movida_

Face Maovida;
(@l Verifique a face movida quanto
Face Movida Mdvel: ‘Eb\ a arranhbes, riscos ou danos,
Pl Verifique a face movida mdvel quanio a ; o DB, do ressalla
arranhdes, riccos ou danos. m- d;!‘sec;ﬂ & e

Verilique se as ranhuras de guia apresentam
desgasta escalonado cu danos.

E Meca o DU, da face movida mdwel,

Carcaga da Embreagem:

Wl Verifique se a carcaca da embreagem
‘ﬁ"k asid desgastada ou danificada.

,(h‘ Meca o D da carcaga
da embraaganm.

Sapatas da Embreagem:

S\
fe

\ﬁ’"

Verifigue as sapatas da embreagem
quanto a dasgaste anarmal.

Meca a espessura da lona
da embreagem,

3-54
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR ?j

REDUCAO FINAL (MOTONETA)
iNSTFtUQﬁES GERAIS

« Ao instalar o eixo de transmisséo, certifigue-se de usar as ferramentas especiais; posicione as ferramentas especiais na pista
interna do rolamento e pressione o eixo de transmissao no rolamento até que fique completamente assentado.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

O motor da partida, mas a motoneta ndo se move
* Redugao final danificada

* Redugao final travada

+ Puolia motora defeituosa

+ Polia movida/embreagem defeituosa

Ruido anormal

* Engrenagens desgastadas, travadas ou lascadas

* Rolamento da redug8o final desgastado ou danificado
Vazamento de dleo

* Nivel de éleo muito alto

* Retentor de dleo desgastado ou danificado

* Carcaga do motor efou caixa de redugo final trincada

INSPECAO DA REDUCAO FINAL

Eixg da Transmissan:

P erifique se o eixe de ransmisss estd
empenado, desgastade ou danificada.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

BASICO

ALTERNADOR/EMBREAGEM DE PARTIDA
DIAGNOSE DE DEFEITOS

O motor de partida gira, mas @ motor da motocicleta ndo
* Embreagem de partida defeituosa

Engrenagem de reducao danificada

Engrenagem intermediaria de partida danificada

Pinhao do motor de partida danificado ou defeituoso
Engrenagem movida de partida defeitucsa

COMPONENTES

3-56
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BASICO

COMBUSTIVEL E MOTOR "

COMPONENTES DA EMBREAGEM DE PARTIDA

Engrenagem Movida de Partida:

f,h‘- Maga o D, do ressalto da engrenagem mavida de partida.

Mega o D.E. do ressalto da engrenagem movida de partida.
P erifique a superficie de contato dos roletes
@‘\ quanto a desgaste ou danos,

Embreagem de Partida:

Verifique os roletes, malas e carcaga da
embreagem de partida quanto a desgaste
ou danos:

Consutte o Manual de Servigos
Especifico para cada valor,

AR

Espet

= Verifique o funcionamento da embreagem unidirecional girando a engrenagem movida,
— Verifique se a engrenagem movida gira suavemenite no sentido anti-horério, mas néo gira no sentido hordrio.

| indice Geral || indice Capitulo |
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?j COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

ARVORE DE MANIVELAS
INFORMAGOES DE SERVIGO

+ Tome cuidado para ndo danificar as superficies de contato da carcaga do motor durante a separacéo e montagem de suas metades.
* Limpe todas as pecas desmontadas com solvente novo e seque-as com ar comprimido antes da inspegao.

* Ao instalar a arvore de manivelas, cerlifique-se de usar as ferramentas especiais conforme especificado no Manual de Servigos
Especifico.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Ruido anormal

» Rolamento da drvore de manivelas desgastado
* Rolamento da cabega da biela desgastado

* Pé da biela desgastada

INSPECAQ DA ARVORE DE MANIVELAS

Consulte o Manual de Servigos
reeedl Especifico para cada valor,

Apoie a arvore de manivelas sobre blocos em V.
Meca o empenamento da arvore de manivelas.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do
empenamento da drvore de manivelas.
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BASICO

COMBUSTIVEL E MOTOR ?)

BRONZINA DO MANCAL PRINCIPAL DA ARVORE DE MANIVELAS

NOTA

folga de dleo correta, o que resultard em danos ao motor.

N3o inverta a posicdo das bronzinas. Caso as bronzinas ndo sejam instaladas nas posigdes originais, ndo serd possivel abler a

FOLGA DE OLEO DO MANCAL PRINCIPAL

.
Lade Interno ﬁﬁ\

Limpe as bronzinas dos mancais principais.
Verifique as bronzinas [A] dos mancais principais quanto a desgaste,
dano ou descascamento.

Mega o D.1. das bronzinas dos mancais principais entre a ranhura da
bronzina e a extremidade da bronzina na parte externa da carcaca
do metor, a 90 graus em relagéo a marca de referéncia [B].

Limpe os munhdes da arvore de manivelas.

Meca o D.E. do munhé&o principal da drvore de manivelas.

Calcule a folga de dleo entre o mancal principal da arvore de

manivelas e a bronzina do mancal principal.

— Se a folga exceder o limite de uso, selecione a bronzina do
mancal principal.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga

de dleo do mancal principal da arvore de manivelas.

Dependendo dos resultados das medighes acima, existem quatro

situaghes possiveis para a selecdo das bronzinas:

— Substituicdo da arvore de manivelas e da carcaga do motor
como um conjunto

— Substituicio somente da carcaga do motor

— Substituigao somente da drvore de manivelas

— Substituigo somente das bronzinas dos mancais principais

Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugdes e

tabelas de selegéo das bronzinas dos mancais principais.

Meca o D.l. do mancal da carcaga a 90 graus em relagdo 4 marca
de referéncia [A].
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

* Anote a letra de codigo [A] do D.I. do mancal da carcaga do motor.

+ Anote a letra de cédigo [A] do D.E. do munhéo.

+ Cruze os codigos da arvore de manivelas e da carcaga do motor
para determinar o cédigo de cor da bronzina de substituigéo.
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BASICO

COMBUSTIVEL E MOTOR

TRANSMISSAO

NOTA

de arame.

a engrenagem atras dele.

» Guarde as pecas desmontadas (engrenagens, buchas, arruelas e anéis eldsticos) prendendo-as numa ferramenta ou pedaco

* Nao expanda o anel elastico além do necessario para a remocao. Para remover o anel eléstico, expanda-o e refire-0 usando

ANEL ELASTICO

NOTA

-

Incormato

Instale as arruelas e os anéis elasticos com as bordas chanfradas
voltadas para o lado da carga de encosto. Confirme o lado
interno dos anéis elasticos e das arruelas quando detectar o
lado chanfrado.

Mao reutilize o anel eldstico se estiver desgastado, pois este
poderia girar faciimente na ranhura.

Verifique se os anéis eldsticos estdo assentados nas ranhuras
e alinhe as aberturas de suas extremidades com as ranhuras
do estriado.
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COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

COMPONENTES

Aplique dlec nos
seguintes itens:

- Superficies internas
= Pinos de guia

Aplique dlao na
E:i' superficie externa.

S ] Apligue dleo na superdicie externa e
ey ranhuras do mancal do tambor seletor.

« |1 Cada garfo seletor apresenta uma marca de identificagdo: "R" para o garfo direito, “L” para o garfo esquerdo e “C" para
o garfo central.
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BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

INSPECAO

Transmissdo:

§r :Apligua dleo & base de molibdénio na drea de rotagio da
Ol Mo cada engrenagem

‘fil’f. : Aplique dleo nos dentes de cada engranagem
Olao

gl Verifique as ranhuras de acoplamento
é‘f-ﬂ\ das engrenagens quanto a danos ou
desgaste excessiva,

Pl Verifigue os ressallos de acoplaments
El.-"‘l\ das engrenagens quanto a danos ou
desgaste excessiva.

h Maca o D de cada

} Mega o DE. da cada eing nas dreas

deslizantes das engrenagens @ buchas.
f"h‘ Mega o D.E. de cada bucha.
Meca o DI de cada bucha (Sem astriado).

Consulte o Manual de Servigos
Especifico para cada valar.
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. COMBUSTIVEL E MOTOR

BASICO

Garfo Seletor/Tambor Seletor/Mancal do Tambor

Gms'.ﬁtﬂ o Manual de Servigos
ey Especifico para cada valor.

Tambor Sabator:

e - Marifique o mancal do tlambor seletor quants a arranhbes,

| riscos ou evidéncias de lubrificagio insuficiente.
s - Verifique as ranhuras quanto a desgaste ancrmal ou danos.

Meca o D.E. do mancal do tambor saletor.

Garfa Seletor:

ey -~ Varifique os garfos seletores quanto
ﬁy\ a deformagdo ou desgaste anarmal,
— Verifique o pino de guia dos garles
seletores quanto a desgaste anormal
au danos.

~ Mega a espessura das garras de cada

m garie selelor.

- Meca o D.). de cada gario seletor.

Eino dos Garlos Seletoras:
"Rl Verifique o elxo dos garios seletores
@’\ quanto a empenamento ou danas.

Mega o D.E. do eixo dos garfos seletores.

{Mega em trés pontos.)

Pl Verifique se o mancal do tambor seletor
Ml na carcaga esquerda do motor apresenta

Mega o D1 do mancal do tambor salator.

dasgasie excessivo ol danos.
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BASICO

COMBUSTIVEL E MOTOR ;

BALANCEIRO
INSPECAO

Engrenagem Matora do Balanceiro:

W Verifique a engrenagem matora
ﬁ’\ o balanceire quanio a desgaste
excessive ou danos.

W Veriligue as engrenagens movida e secundaria do
@J\ balanceine quanto a desgaste ou danos,

W Verfique se as molas estio
fracas ou danificadas.

P Verilique o eixe do balanceiro quanto a
-@‘\ desgasie excessivo ou danos.

MECANISMO DE PARTIDA

COMPONENTES

Aplique dleo & base de molibdénio
[l na ranhura.

1
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?’ COMBUSTIVEL E MOTOR EﬁSICO
INSPECAQ

" + M o D1, do pinhdo de partida.
eca p P

+ Mega o D.E. do eixo do pedal de partida.

m + Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do
= Mecanismo de partida.

—

@\ + Verifigue se os mancais [A] do eixo do pedal de partida nas metades
esquerda e direita da carcaca do motor apresentam desgaste
excessivo ou danos.
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BASICO

PRESILHAS
PRESILHAS DE ACABAMENTO

PRESILHA DE ACABAMENTO A

PRESILHA RETENTORA

4-2 [indice Geral | [[indice Capituio |




@

BASICO CHASSI OR©)
CAVALETE CENTRAL

A =) ¢ Verifique o cavalete central quanto a deformagéo.
N‘,;',‘,t ﬁp\ « \erifigue se a mola esta fraca ou danificada.

SISTEMA DE ESCAPAMENTO
INSTRUCOES GERAIS

* Sempre subslitua a junta do tubo de escapamento apds remover o tubo de escapamento.

+ Durante a instalagio do sistema de escapamento, instale sem apertar todos os fixadores do tubo de escapamento. Sempre aperte
primeiro a porca de unido do tubo de escapamento e, em seguida, aperte os fixadores de montagem. Se apertar os fixadores de
montagem primeiro, o tubo de escapamento podera ficar incorretamente assentado.

« Sempre ligue o motor e inspecione o sistema de escapamento guanto a vazamentos apds a instalagéo.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Ruido excessivo no escapamento
* Sistema de escapamento quebrado
« Vazamento de gases de escapamento

Baixo desempenho

* Sistema de escapamento deformado

* Vazamento de gases de escapamento
* Silencioso obstruido
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CHASSI

BASICO

RODA DIANTEIRA/SUSPENSAO/DIRECAO
iNSTF{U@ﬁES GERAIS

* Ao efetuar os servigos na roda dianteira, apoie a motocicleta com um macaco ou outro tipo de suporte.

* Apds instalar a roda dianteira, verifiqgue o funcionamento do freio acionando a alavanca do freio.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Dire¢do dura

* Pressido insuficiente do pneu

* Pneu defeituoso

* Porca de ajuste da coluna de diregio muito apertada
* Rolamento da coluna de diregao defeituoso

* Pista do rolamento da coluna de diregio defeituoso

* Coluna de diregic empenada

A motocicleta desvia para um lado ou ndo se desloca em linha reta
« Eixo dianteiro empenado

* Roda instalada incorretamente

* Rolamentos da roda dianteira desgastados ou danificados

* Garfo empenado

* Buchas do motor desgastadas ou danificadas

* Chassi empenado

* HRolamento da coluna de diregdo defeituoso

Roda dianteira oscilando

* Fixadores do eixo dianteiro frouxos

« Aro empenado

* Raios empenados

* Holamentos da roda dianteira desgastados ou danificados

A roda dianteira gira com dificuldade

= Arrasto do freio dianteiro

* Eixo dianteiro empenado

* Rolamentos da roda dianteira defeituosos

Suspensdo muito macia

* Baixa pressdo do pneu

* Fluido da suspensdo deteriorado

+ \iscosidade incorreta do fluido da suspenséao
* Quantidade insuficiente de fluido no garfo

* Mola do garfo fraca

Suspenséo muito dura

* Alta presséo do pneu

* Excesso de fluido no garfo

* Viscosidade incorreta do fluido da suspensao
« Cilindros internos do garfo empenados

+ Passagem de fluido do garfo obstruida

Suspensédo com ruido

* Cilindro externo do garfo empenado

+ Quantidade insuficiente de fluido no garfo
* Fixadores do garfo frouxos
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BASICO

CHASSI
RODA DIANTEIRA
INSPECAO

Eixo

Posicione o eixo sobre blocos em “V" e mega o empenamento com
um relégio comparador.

O empenamento real € a metade da leitura total do reldgio.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre
0 ampenameanto do aixo.

Aro da Roda

* Verifique a excentricidade do aro colocando a roda em um suporte
giratdrio.

Gire a roda com a méo e faca a leitura da excentricidade usando
um relégio comparador.

« Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre a
@ excentricidade do aro da roda.

AJUSTE DO CENTRO DA RODA RAIADA

@ . COF'D{'ILIE o aro sobre uma bancada.

= Posicione o cubo da roda no centro do aro e comece a instalar 0s
ﬁm \ novos raios.
i
| |lI

* Ajuste a posicdo do cubo da roda de maneira que a disténcia entre
fi :llI

a superficie da extremidade esquerda do cubo e a superficie lateral
[ do aro esteja na distancia especificada.
il I

E + Verifique a excentricidade do aro.
il 1 \
)

| )
e ;a#]
l Eﬁr — Il
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BASICO

Remogio dos Rolamentos EVE] da Roda

==
sz

Espoaclal

—

(Al

d;?'
s
Expocial

* |nstale a cabega extratora de rolamento [A] no rolamento.
+« No outro lado da roda, instale o eixo extrator de rolamento [B] e

refire o rolamento do cubo da roda.
Remova o espagador e retire o outro rolamento.

Tabela de Compatibilidade do Extrator de Rolamento para
Rolamento da Roda

Cabeca extratora de rolamento:

NUMERO DO D.1. | CABEGA EXTRATORA DE ROLAMENTO [A]
ROLAMENTO | (mm) CODIGO DA FERRAMENTA

6000
6200 10 07746-0050200
6300
B001
6201 12 07 746-0050300
6301
6002
6202 15 07746-0050400
6302
6003
6203 17 07746-0050500
6303
6004
6204 20 07 746-0050600
6304
6005
6205 25 07746-0050800
6305

Eixo extrator de rolamento [B]
~ 07746-0050100 {¢9) para D.I. do rolamento 10 - 17 mm
- 07GGD-0010100 (@14) para D.I. do rolamento 17 - 25 mm

4-6
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BASICO

Instalagdo dos Rolamentos | 1/3/, Espagador (2| da Roda

Al

Instale o novo rolamento sem incling-lo, com o lado marcado voltado

para cima, até que esteja totalmente assentado.

— Os rolamentos direito e esquerdo possuem uma ordem de
instalac@o especifica.

Instale o espacador [A].

Consulte o0 Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre a

ordem de instalagdo dos rolamentos direito e esquerdo.

NOTA

Verifique cuidadosamente o balanceamento antes de instalar a roda.
O balanceamento da roda deve ser verificado quando o pneu for
maontado novamente.

Para um balanceamento ideal, a marca de balanceamento [A] do
pneu (ponto de menor massa: um ponto pintado na parede lateral)
deve estar localizada proxima & haste da valvula [B]. Se necessario,
monte novamente o pneu.

Observe as marcas de diregio de rotagéo [C] no pneu, e apds sua
instalagdo, sermpre posicione o pneu de maneira que as marcas
figuem na mesma diregao,

Monte a roda, o pneu e o disco de freio em um suporte de inspegio.
Gire a roda, deixe que ela pare @ margue o ponto mais baixo (mais
pesado) da roda com giz.

Faca isso duas ou trés vezes para verificar a drea mais pesada.
Quando a roda esta balanceada, ela nao para repetidamente na
mesma posicéo.

Para balancear a roda, instale um novo contrapeso de balanceamento
no lado mais leve do aro, no lado oposto &s marcas de giz. Adicions
apenas peso suficiente para que a roda nao pare mais na mesma
posi¢éo guando girar.

MNao adicione mais do que 60 g na roda.
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BASICO

Prenda o céliper do freio dianteiro com um pedago de arame para que ele ndo fique pendurado pela mangueira do freio. Nao torga
a mangueira do freie.

* Consulte o Manual de Servicos Especifico para instrugbes sobre a instalagéo do garfo dianteiro.
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BASICO O ©
GARFO TELESCOPICO (cilindros internos no lado superior)

* Naop aperte a morsa excessivamente ao prender o garfo.

* Tome cuidado para que as pegas néo saltem para fora ao remover o parafuso superior do garfo.

* Nao remova o anel do pistde do garfo, a menos gue seja preciso substitui-lo por um novo.

* Para evitar perda de tenso, néo abra as buchas mais do que o necessario.

* Antes da montagem, lave todas as pegas com solvente n&o inflamével e limpe-as completamente.

* Instale o retentor de dleo com o lado marcado voltado para cima.

* Se o pistao do garfo girar ac apertar o parafuso Allen central do garfo, instale temporariamente a mola do garfo, ¢ assento da mola,
a bucha e o parafuso superior do garfo.

* Certifique-se de que a capacidade de fluido seja igual em ambos os cilindros do garfo.

DESMONTAGEM

il O + Prenda o cilindro externo numa morsa com mordentes macios ou
L protegidos com um pano.
« Desaperte o parafuso Allen [A] do garfo.
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Fazendo movimentos sucessivos e rapidos, puxe o cilindro interno

Beogado: poss el dealeanta: L? para fora do cilindro externo.

. * Remowva o retentor de Gleo [A] usando a ferramenta especial.
Tipo sem bucha deslizante:

Extrator do retentor de éleo: 07748-0010001 ou equivalente

Sa equipado
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@\ * Bucha deslizante [A] (tomando cuidado para ndo danificar o
revestimento da bucha, caso tenha sido removida)
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BASICO

+3] * Bombeie lentamente o cilindro interno vérias vezes para remover
L. todo ar preso.

[I] + Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do nivel
do fluido do garfo.

« Consulte 0 Manual de Servigos Especifico para instruges sobre a

= instalagio da mola dianteira.

= |nstale, mas ndo aperte totalmente, o parafuso superior do garfo.
5% NOTA

Aperte o parafuso superior do garfo apés instalar o cilindro interno
nas mesas do garfo.

4-14
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GARFO INVERTIDO

= Nao aperte a morsa excessivamente ao prender © garfo.

* Nao remova o anel do pistdo do garfo, a menos que seja preciso substitui-lo por um novo.

* Para evitar perda de tensdo, nao abra as buchas mais do que o necessario.

* Antes da montagem, lave todas as pecas com solvente ndo inflamavel e limpe-as completamente.

= Siga o Manual de Servicos Especifico, pois ha modelos com diferentes quantidades de fluido nos cilindros direito e esquerdo do garfo.

DESMONTAGEM

o * Instale a ferramenta especial conforme mastrado.

. — Para proteger o retentor de pd contra danos, mantenba a
ferramenta especial na posigdo mostrada até que o cilindro
externo [A] seja removido.

9 + Desaperte completamente o parafuse superior [A] do garfo.

/ = Drene o fluido da suspensao, bombeando o cilindro interno varias
vezes.
= — MNao permita que o cilindro externo caia, pois isso podera danificar

o retentor de pa.
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o + Fazendo movimentos sucessivos e rapidos, puxe o cilindro extarno
L para fora do conjunto do amortecedor.
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+« Bombeie lentamente o cilindro interno varias vezes para remover
todo ar preso.

+ Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do nivel
do fluido do garfo.

Espac
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* Instale, mas sem apertar totalmente, o parafuso superior do garfo
% g & instale a tampa do garfo.

Q NOTA

Aperie o parafuso superior do garfo no torque especificado apos
instalar o garfo invertido nas mesas do garfo.
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GARFO COM FUNCAO DE SEPARACAO

O garfo é projetado de maneira que o cilindro esquerdo gere forca reativa e o cilindro direito gere forga de amortecimento.
O cilindro esquerdo do garfo & projetado para gerar apenas forga reativa por compressao do ar.

Cilindre Direita do Garlo:

1. Pega de geracio de forca de amortecimento
2. Paga de geragdo de forga reativa
3. Paga deslizante do cilindro intarng

1. Viélvula livre & orificio
2. Mola do gario @ cdmara de ar

d
/ 1. Vdhvula de retengio de dleo

3. Bucha de guia e cilindre interno direto
{lubrificacdo com fivide de suspensio)

Gilindro Esquerde do Garfo:

1. Peca de geragdo de forca reativa
2. Pega deslizante do dilindro interno

1. Camara de ar

L —a | e | e I

2. Superlicle deslizante da bucha de guia
@ bucha deslizante

(lubrificagdo com fluide de suspensao)

4-22

| Indice Geral || Indice Capitulo |




e _,-!f- T
BASICO cHAss WG

COMPONENTES

Cilindro Diretio do Garfo:

Cilindro Esquerdo do Garfo:
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INSPECAO DO GARFO

Consulte o Manual de Servicos
8 Especilico para ¢ada valor.

Pontos de inspegio

= Verifique a bucha desiizante quanio a desgasta,
dano ou dascascamento do revestimenta de
tefion,

= \Mearifique o anel de apolo quante a distorgio.
{Verifique nos pontos de inspecin.)

h GComprimento livre
/ da mola da garto

e orifique 05 sequintes itens
Il - Cilindros interno & externo & pistio do garfo quanto a riscos, desgaste anormal ou excessivo
- Anel do pistdo do garfe quanio a desgasie ou danos
— Mata de retorno guanto a fadiga ou danos

Empenamento do Cilindro Interno

% + Posicione o cilindro interno em blocos em "V" e mega o empenamento.
ey O empenamento real & a metade da leitura total do relégio
comparador.

m + Consulte o Manual de Servigos Especifico para o empenamento
do cilindro interno.
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GUIDAO

Notas de Instalagao
Manopla do Guidédo

+ Seamanopla do guido for removida, aplique adesivo Honda Bond
A ou equivalente na superficie interna da manopla e nas superficies
limpas do guidao esquerdo.

Aguarde de 3 a 5 minutos e instale a manopia.
Gire a manopla para espalhar o adesivo uniformemente.
Deixe o adesivo secar por 1 hora antes de usar,

APS da manopla

ﬂg = Aplique graxa nas supericies de contato da manopla do acelerador
9 e do APS nas dimensdes mostradas,

@ « Consulte o Manual de Servigos Especifico para 0 APS da manopla.

* |nstale o contrapeso do guiddo em ambos os lados do guidao,
alinhando cada recorte [A]
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Contrapeso Interno do Guidéo

+ Endireite a lingueta de retengéo com uma chave de fenda ou pungao.

7| * Tome cuidado quanto & localizagdo e diregio de instalagdo do
o coxim de borracha.

Cilindro mestre do freio dianteiro

+ |Instale o cilindro mestre do freio. (Alinhe a borda do cilindro mestre
com a marca de pungio [A] no guidio.)

+ Instale o suporte com a marca "UP" [B] voltada para cima.

+ Aperte primeiro o parafuso superior e, em seguida, o parafuso
inferior.

r2l * Instale o o suporte da alavanca do freio ou da alavanca da
@ embreagem. (Alinhe a extremidade do suporte com a marca de
pungéo [A] no guidio.)
+ Instale o suporte com a marca "UP" [B] voltada para cima,
« Aperte primeiro o parafuso superior e, em sequida, o parafuso
inferior,
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COLUNA DE DIRECAQ
COMPONENTES

= Se o rolamento interno for do tipo de esferas, anote o nimero de esferas.
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SUBSTITUICAO DOS ROLAMENTOS DA COLUNA DE DIRECAO

Sempre substitua os rolamentos e as pistas em conjunto.

Remova as pistas externas dos rolamentos superior e inferior
usando a ferramenta especial.

Remova o retentor de pé [A] da pista interna do rolamento inferior
da coluna de diregio.

Remova a pista interna [B] do rolamento inferior com uma talhadeira
ou ferramenta equivalente, tomando cuidado para ndo danificar a
coluna de direcéo.

= Se necessario, instale temporariamente a porca para evitar danos

& rosca da coluna de diregao.
* Remova a arruela [C].
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] * Instale a arruela [A].
% | *» Instale a nova pista interna [B] do rolamento inferior usando a
ferramenta especial e uma prensa hidraulica.
« |nstale o novo retentor de po.

=

7| = Instale a nova pista externa [A] do rolamento superior usando as
Las ferramentas especiais.

2| = Instale a nova pista externa [A] do rolamento inferior usando as
fn ferramentas especiais.
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Aplique a graxa especificada.
Giraxa
ﬁ » [1 Mantenha a coluna de diregéo fixa e aperte a porca de ajuste no torque inicial.
L. » |2 Gire a coluna de diregdio de batente a batente, vdrias vezes, para assentar o rolamento. Solte completamente a porca
de ajuste.
= |3 Aperte totalmente a porca de ajuste com a méo, enguanto mantém a coluna de diregao fixa, e entdo solte a porca na
posicao especificada.
+ 4 Mantenha a porca de ajuste fixa usando a chave para porca cilindrica e aperte a contraporca da coluna de diregio no
torque especificado.

Q * Consulte 0 Manual de Servigos Especifico para a instalagdo da coluna de diregio,
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RODA TRASEIRA/SUSPENSAO/BRACO OSCILANTE

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Oscilagdo da roda traseira

* Aro empenado

* Rolamentos da roda traseira desgastados ou danificados

* Pneu defeituoso

« Roda e pneu fraseiros desbalanceados

* Pressao insuficiente do pneu

* Rolamentos da articulagao do brago oscilante defeituosos

« Eixo traseiro apertado incorretamente

* Rolamento do flange da coroa de transmissdo desgastado
ou danificado

« Ajustadores da corrente ajustados em posicdes diferentes

Suspensdo muito macia

= Mola do amortecedor fraca

* Vazamento de dlec no amortecedor
* Pneu com pressio muito baixa

Suspensfo muito dura

* Chassi empenado

+ Haste do amortecedor empenada

* Pneu com presséo muito alta

* Rolamento de agulhas inferior do amortecedor traseiro
desgastado (se equipado)

= Articulagéo do brago oscilante apertada incorretamente

* Articulagdo do brago oscilante empenada

Ruido na suspensao traseira

= Amortecedor traseiro defeituoso

* Fixadores do amortecedor traseiro frouxos

* Rolamento de agulhas inferior do amortecedor traseiro
desgastado (se equipado)

A motocicleta desvia para um lado ou nao se desloca em

linha reta

= Eixo traseiro empenado

= Alinhamento do eixo/ajuste da corrente diferente nos dois
lados

* Chassi empenado
= Componentes da articulagéo do brago oscilante desgastados

INSPECAO DO ALINHAMENTO DA CORRENTE DE TRANSMISSAO

RODA TRASEIRA
INSPECAO
EIXO TRASEIRO/ARO DA RODA

Verifigue o alinhamento correto da corrente de transmisséo a partirda

traseira da coroa de transmisséo.

Se o alinhamento da corrente de transmisséo néo estiver correto,

verifique os seguintes itens.

= Ajuste da corrente diferente nos dois lados

+ Fixadores do eixo traseiro soltos

* Pinhdoc de transmissdo instalado incorretamente ou desgastado

+ Coroa de transmissgo instalada incorretamente ou desgastada

« Articulagdo do brago oscilante instalada incorretamente ou
desgastada

+ Holamento da roda traseira instalado incorretamente ou desgastado

* Chassi ou brago oscilante empenado

O procedimento de inspegao da roda traseira é igual ao da roda dianteira.

Para os servigos do eixo e aro da roda =#4-5

BALANCEAMENTO DA RODA
Para os servigos de balanceamento da roda »4-7

COROA DE TRANSMISSAO
Para inspegdo da coroa de transmissag =<+2-18
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COMPONENTES

Remogio dos Rolamentos da Roda

m + Instale a cabeca extratora de rolamento [A] no rolamento.

+= No outro lado da roda, instale o eixo extrator de rolamento [B] e
retire o rolamento do cubo da roda.

+* Remova o espagador e retire o outro rolamento.
) U ‘.?, Tabela de Compatibilidade do Extrator de Rolamento para
ol e Rolamento da Roda
Cabega extratora de rolamento:
NUMERO DO | D.l. CABECA EXTRATORA DE ROLAMENTO [A]
ROLAMENTO | {(mm) CODIGO DA FERRAMENTA
G000
6200 10 07 748-0050200
6300
6001
6201 12 07 746-0050300
6301
6002
6202 15 07 746-0050400
6302
6003
6203 17 Q7 746-0020500
6303
6004
6204 20 07 746-0050800
6304
6005
8205 25 07 746-0050800
6305

Eixo extrator de rolamento [B]
—~ 07746-0050100 (¢9) para D.I. do rolamento 10 - 17 mm
— 07GGD-0010100 (p14) para D.1. do rolamento 17 - 256 mm
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Instalagdo dos Rolamentos |1 /3, Espagador (2 da Roda

@ s Instale o novo rolamento sem incliné-lo, com o lado marcado valtado
para cima, até que esteja totalmente assentado.

— Qs rolamentos direito e esquerdo possuem uma ordem de
instalagao especifica.

Instale o espagador [A].

Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre a
ordem de instalagdo dos rolamentos direito e esquerdo.

Sequéncia de Aperto dos Parafusos do Disco de Freio

SUSPENSAO TRASEIRA
AMORTECEDOR TRASEIRO

,i = |Instale e aperte os novos parafusos do disco de freio no torque
fn especificado, em ordem cruzada, em 2 ou 3 etapas.

g ¢ Verifique a unidade do amortecedor [A] quanto a vazamento ou
é’\ outros danos.
* \Verifigue a bucha [B] do amortecedor quanto a desgaste ou danos.

-i Verifique a bucha do amortecedor quanto a desgaste ou danos.
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ARTICULACAO DO AMORTECEDOR

COMPONENTES

* Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda traseira do chao.

* Se a marca de identificagdo [A] estiver disponivel, instale a
articulagéo do amortecedor de acordo com a marca.

= + Verifigue as buchas [A] quanto a desgaste, danos ou fadiga.
é’\ + \erifique o brago do amortecedor [B] guanto a trincas ou danos.

(B]

Pl + Verifique a bucha [A] quanto a desgaste, danos ou fadiga.
@k « \erifique a arliculagao do amortecedoer [B] quanto a trincas ou danos.

[B]

[A]
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FREIO ATAMBOR
INSTRUCOES GERAIS

4\ CUIDADO

A inalagao frequente da poeira das pastilhas e sapatas de freio, independentemente da composicao do material, pode ser prejudicial

& saude.

* Evite inalar as particulas de posira.

* Nunca use uma mangueira de ar ou escova para limpar os conjuntos do freio. Use um aspirador de pé aprovado para essa
finalidade.

* Sempre verifiqgue o funcicnamento dos freios antes de pilotar a motocicleta.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Desempenho deficiente do freio

« Ajuste incorreto da alavanca/pedal do freio

* Sapatas do freio contaminadas

= Sapatas do freio desgastadas

= Came do freio desgastado

= Tambor do freio desgastado

* Brago do freio instalado incorretamente

+ Serrilhas do brago do freio acopladas incorretamente

DIANTEIRO
COMPONENTES

(BN

i 1. Insira a extremidade da mola de retorno no orificio do espelho do freio.
2| Alinhe o dente largo da placa indicadora com a ranhura larga no came do freio.
= 3] Alinhe as marcas de pungdo do brago e do came do freio.

:.,-.
L]
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TRASEIRO
COMPONENTES

O

%] * L1 Alinhe o dente largo da placa indicadora com a ranhura larga no came do freio.
9 | « [2 Alinhe as marcas de pungdo do brago e do came do freio.

INSPECAO

* Mega o D.l. do tambor do freio.

« Consulte o Manual de Servicos Especifico para os valores do D.l.
do tambor do freio.
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FREIO HIDRAULICO
INSTF{UGﬁES GERAIS

4\ CUIDADO

A inalagéo frequente da poeira das pastilhas e sapatas de freio, independentemente da composicao do material, pode ser prejudicial

& salde.
= Evite inalar as particulas de poeira.

* Nunca use uma mangueira de ar ou escova para limpar os conjuntos do freio. Use um aspirador de pé aprovado para essa

finalidade.

NOTA

MNao deixe o fluido de freio vazar, pois isso danificara as superficies pintadas, pegas de plastico ou pegas de borracha.

* Tenha sempre muito cuidado guando remover a tampa do reservatorio; certifique-se primeiro de que o reservatorio do cilindro

mestra esteja na posigio horizontal.
* Nunca permita que agentes contaminantes (como sujeira, agua etc.) penetrem no reservatcrio aberto.
* O sistema hidraulico deveré ser sangrado depoeis de ser aberto ou se o freio parecer esponjoso.
+ Use sempre fluido de freio especificado proveniente de um recipiente lacrado ao efetuar servigos no sistema.
* Nao misture tipos diferentes de fluidos; eles podem ndo ser compativeis.
= Sempre verifigue o funcionamento dos freios antes de pilotar a motocicleta.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Alavancalpedal do freio muito macios ou esponjosos
* Ar no sistema hidraulico

* Vazamento no sistema hidraulico

* Pastilha/disco de freic contaminados

= Selos do pistdo do cdliper desgastados

* Retentores do pistdo do cilindro mestre desgastados
* Pastilha/disco de freio desgastados

» Caliper contaminado

» Cilindro mestre contaminado

+ Caliper ndo desliza corretameante

« Baixo nivel de fluido de freio

* Passagem de fluido obstruida

+ Disco de freio deformado/empenado

» Pistdo do caliper prendendo/desgastado

* Pistdo do cilindro mestre prendendo/desgastado

* Alavanca/pedal do freio empenados

Alavanca/pedal do freio muito duros

+ Obstrucdo no sistema de freio

* Pistéo do caliper prendendo/desgastado

« Caliper ndo desliza corretamente

= Selo do pistdo do caliper desgastado

* Pistdo do cilindro mestre prendendo/desgastado
= Alavanca/pedal do freio empenados

Freio arrastando

= Pastilha/disco de freio contaminados

* Desalinhamento da roda (alinhamento do eixo/ajuste da corrente diferente nos dois lados)
« Pastilha/disco de freio excessivamente desgastados

* Disco de freio deformado/empenado

= Caliper ndo desliza corretamente

= Passagem de fluido obstruida

* Pistao do cdliper prendendo
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TROCA DO FLUIDO DE FREIO/SANGRIA DE AR

DRENAGEM DO FLUIDO DE FREIO

Linha do Freio
« O metodo apresentado abaixo aplica-se ao freio dianteiro; o mesmo método também se aplica ao freio traseiro.

= \ire o guiddo até que o reservatdrio fique paralelo ao chéo.

* Instale uma mangueira de sangria na vélvula de sangria.

+ Abra a valvula de sangria.

* Pare de bombear a alavanca (pedal) do freio quando n&o houver
mais fluxo de fluido através da valvula de sangria.

= Aperte a valvula de sangria.
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Linha do Freio CBS

Tipe Gilindro Mestre CBS: Tipo Cilindro Mestre Traseino:

N
&7
<
2

2] ¢ Instale uma mangueira de sangria na valvula de sangria da linha
i do freio CBS.

+ Abra a valvula de sangria da linha do freio CBS.
Tipe Cilindre Tipo Cilindro

Masirs CBS: Nt T satis * Pare de bombear o brago acionador [A] ou pedal [B] do freio quando
: nao houver mais fluxo de fluido através da valvula de sangria.

* Aperte a vélvula de sangria da linha do freio CBS.
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ADICAO DO FLUIDO DE FREIO/SANGRIA DE AR

Linha de Freio

* (O método de drenagem do fluido de freic apresentado aplica-se ao freio dianteiro; o mesmo métedo também se aplica ao freio
traseiro.

* Abastega o reservatdrio do cilindro mestre com o fluido de freio
especificado de uma embalagem lacrada até atingir o nivel superior.
~ Verifique o nivel de fluido frequentemente durante a sangria do

freio para evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

+ |nstale um dispositivo de sangria de freios disponivel comercialmente
na valvula de sangria da lina de freio.

+ Acione o dispositivo de sangria e desaperte a valvula de sangria.

+ Verifique frequentemente o nivel de fluido durante a sangria para
evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

= Quando utilizar um dispositivo de sangria de freios, siga as
instrucbes de operacio do fabricante.

= Apds sangrar completamente o ar, aperte a valvula de sangria no
torque especificado.
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Caso um dispositivo de sangria ndo esteja disponivel, efetue o procedimento abaixo:

Linha de Freio CBS

Pressurize o sistema acionando a alavanca (pedal) do freio dianteiro
até sentir resisténcia.

Instale uma mangueira de sangria na valvula de sangria da linha
de freio @ sangre o sistema conforme descrito abaixo.

. Pressione completamente a alavanca (pedal} do freio e desaperte

a valvula de sangria em 1/2 volta. Espere varios segundos e entao
feche a vatvula de sangria.

. Libere a alavanca {pedal) do freio lentamente e aguarde alguns

segundos apos atingir o final do seu curso.

. Repita as etapas 1 e 2 até gue ndo haja mais bolhas de ar na

mangueira de sangria.
Verifique o nivel de fluido frequentemente durante a sangria do
freio para evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

MNao solte a alavanca (pedal) do freio até gue a valvula de sangria
tenha sido fechada.

Apods sangrar completamente o sistema, aperte a valvula de sangria
no torque especificado.

Abasteca o reservatorio com o fluido de freio especificado de um
recipiente lacrado até atingir a linha de nivel superior.

Abasteca o reservatdrio do cilindro mestre CBS com o fluido de freio

especificado de um recipiente lacrado até atingir o nivel superior.

= Verifigue o nivel de fluido frequentemente durante a sangria do
freio para evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

Instale um dispositivo de sangria de freios disponivel comercialmente

na vélvula de sangria da lina de freio CBS.

Acione o dispositivo de sangria e desaperte a valvula de sangria.

Verifigue frequentemente o nivel de fluido durante a sangria para

evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

Quando utilizar um dispositivo de sangria de freios, siga as

instrugdes de operagao do fabricante.

Apds sangrar completamente o ar, aperte a valvula de sangria no

torque especificado.

Caso um dispositivo de sangria ndo esteja disponivel, efetue o procedimento abaixo:

Pressurize o sistema com o brago acionador ou pedal do freio até
sentir resisténcia.
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Tipa Cilindro Mestre CBS:

Tipo Cilindro Mestre Traseiro:

[B]

CILINDRO MESTRE DO FREIO DIANTEIRO

COMPONENTES

Conecte uma mangueira de sangria na valvula de sangria e sangre

o sistema conforme descrito abaixo.

— MNao solte o brago acionador [A] ou o pedal [B] do freio até que
a valvula de sangria tenha sido fechada.

- Verifique o nivel de fluido frequentemente durante a sangria do
freio para evitar gue o ar seja bombeado para dentro do sistema.

. Pressione completamente o brage acionador ou pedal do freic e

desaperte a valvula de sangria em 1/2 volta. Espere varios segundos
e entédo feche a valvula de sangria.

. Solte o brago acionador ou pedal do freio lentamente e aguarde

vérios segundos apds atingir o final do seu curso.

. Repita as etapas 1 e 2 até que ndo haja mais bolhas de ar na

mangueira de sangria.

Apds sangrar completamente o sistema, aperte a vdlvula de sangria
no torgue especificado.

Abasteca o reservatdrio com o fiuido de freio especificado de um
recipiente lacrado até atingir a linha de nivel superior.
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INSPECAO
Pistéo do Cilindro Mestre

; * Mega o D.l. do cilindro mestre,
+ Meca o D.E. do pistao do cilindro mestre.
= Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do
@ cilindro mestre e pistao.

CILINDRO MESTRE DO FREIO TRASEIRO
COMPONENTES

I
o

e,

7 I,fv,.'-flﬁ ]

@
%-ag-«\d
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INSPEGAO

=i

=T

CILINDRO MESTRE CBS
Inspegao do Pistéo do Cilindro Mestre

PASTILHA/DISCO/CALIPER DE FREIO
SUBSTITUICAO DAS PASTILHAS DE FREIO

Meca o D.1. do cilindro mestre.

Meca o D.E. do pistao do cilindro mestre.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do cilindro
mestre e pistéo.

Mega o D.l. do cilindro mestre.
Mega o D.E. do pistdo do cilindro mestre.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do cilindro
mestre e pistdo.

* Sempre subslitua o par de pastilhas de freio a fim de assegurar uma press@o uniforme sobre o disco.
* Apods a substituigdo das pastilhas, verifique o nivel de fluido e o funcionamento do freio, acienando a alavanca do freio.

A

Aplique graxa a
base de silicona.
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INSPECAO DO DISCO DE FREIO

* |Inspecione o disco de freio guanto a danos ou trincas.

* Mega a espessura do disco de freic em vdrios pontos.
— Se a espessura for inferior ao limite de uso, substitua o disco
de freio por um novo.

II] » Consulte o Manual de Servigos Especifico para a espessura do
Espec disco de freio.

- Caso o empenamento exceda o limite de uso, verifique os
rolamentos da roda quanto a folga excessiva.
= Consulte 0 Manual de Servigos Especifico para o empenamento

E * Mega 0 empenamento do disco de freio.
I;L:;l do disco de freio.

COMPONENTES DO CALIPER DO FREIO
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INSPEGAO DO CALIPER DO FREIO

Consulte o Manual de Servigos
= Espacifico para cada valor,

Pistao do Calipar:

[y Mega o DE. do pistao do cliper.

Retentor de Po:

.g
MNova
1

‘ Caliper do Fraio:

Mega o D). do cllindro do céliper,

. Posicione o corpo do caliper com o pistdo virado para baixo e apligue jatos curtos de ar sob pressio na enfrada de
fluido para remover os pistbes.
— Mé&o use ar sob alta pressao nem coloque o bico da pistola de ar muito préximo da entrada.

« B Empurre os retentores de pé e os selos dos pistdes para dentro e levante-os para retird-los.
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CARACTERISTICAS TECNICAS DO CBS

= O CBS foi projetado para ativar ambos os freios, dianteiro e traseiro, quando somente o freio traseiro € acionado com forga,
considerando qgue ¢ freio dianteiro ndo atua quando somente o freio traseiro é acionado levemente.

TIPO FREIO A TAMBOR MECANICO COM SAPATAS DE EXPANSAO INTERNA
1% e 2° Cabos do Freio Dianteiro/Traseiro com Equalizador:

1. Alavanca do frelo traseiro
(1% cabo do freio traseiro)

4, Placa B

4, Placa A

5. 2% cabo do freio dianteiro
3. 2% cabo do fralo traseiro

* Acione somente a alavanca do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e o 22 cabo do freio sdo puxados para cima
e o freio traseiro € acionade. Ao mesmo tempo, o equalizador empurra as placas A e B para cima e o 2° cabo do freio dianteiro é
puxado por ele. O freio dianteiro € acionado.

Quando, alem disso, a alavanca do freio traseiro é acionada, o limitador atinge a parede e a placa B para de se mover, de modo
que uma forga de frenagem dianteira constante & mantida,

= A atuagdo da alavanca do freio dianteiro € transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se a alavanca do freio traseiro for aplicada
levemente, o freio dianteiro ndo sera acionado.

17 e 2° Cabos do Freio Dianteiro/Traseiro com Equalizador e Mola de Retardo:

,/’—‘O&-\:;——' = \ i
1. Alavanca do freio raseiro e

{1% cabe do freio traseir)

3. 2% cabo do frelo traseiro

4. 2% cabo do freio dianteire

* Acione somente a alavanca do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e o 2° cabo do freio s30 puxados para
cima e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o equalizador puxa o 2% cabo do freio dianteiro. O freio dianteiro é acionado.
Quando o 12 cabo do freio traseiro puxa o equalizador, a forga de compressdo da mola de retardo atrasa ligeiramente a atuagao
do freio dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro.

« A atuagdo da alavanca do freio dianteiro @ transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se a alavanca do freio traseiro for aplicada
levemente, o freio dianteiro ndo sera acionado.
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Cabo do Freio CBS com Equalizador e Mola de Retardo:

Fraio diantaing

1. Pedal do freio traseiro
{Cabo do freic CBS)

3. Mola de retardo

— o || |
\ Freig diantairg

2. Equalizador

1. Pedal do freio raseiro
Freio traseirg {Cabo do frelo CBS)

+ Acione somente o pedal do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador & a haste do freio traseiro 580 puxados para
cima e o freio traseiro e acionado. Ao mesmo tempo, 0 equalizador puxa o cabo do freio CBS. O freio dianteiro € acionado,

Quando o pedal do freio traseiro puxa o equalizador, a forga reativa da mola de retardo atrasa ligeiramente a atuagio do freio
dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro.

+ A atuacao da alavanca do freio dianteiro & transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se o pedal do freio traseiro for aplicado
levemente, o freio dianteiro nao serd acionado.
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CBS COM BRAGO ACIONADOR DE CANALTIPO 1

Este sisterna usa um brago acionador na alavanca do freio e um cabo de freio combinado para fornecer um Unico sistema de freios
dianteiros.

O sistema facilita o ajuste dos freios mantendo a mesma forga de frenagem dos dois sistemas convencionais.

Quando o pedal do freio é pressionado, o equalizador ativa o brago acionador na alavanca do freio por meio do cabo de freio combinado
e, a partir do brago acionador, o freio dianteiro € acionado por meio do cabe do freio traseiro.

Isso ativa o freio traseiro por meio do cabo do freio traseiro para gerar forga de frenagem em ambas as rodas dianteira e traseira.
NOTA

Quando a alavanca do freio é mantida acionada, somente o freio
dianteiro & ativado.

ALAVAMCA DO FREIQ

BRACO ACIONADOR

PEDAL DO FREIOQ

FREIO DIANTEIRO

CABQ DO FREIO DIANTEIRD

CABO DD FREIO TRASEIRO
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TIPO FREIO MECANICO DE SAPATAS COMBINADO COM FREIO HIDRAULICO

Cabo de Conexdo com Equalizador:

Tipo alavanca de freio:

5, Pistdo do cllindro mestre rg‘ .

2. Equalizador

1. Alavanca do freio traseiro

4. Brago acionador

6. Cabo de conexdo

= Acione somente a alavanca do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e o cabo do freio traseiro 540 puxados para

cima e o freio traseiro € acionado. Ac mesmo tempo, o equalizador puxa o cabo de conexdo. O cabo de conexao puxado gira o
brago acionador e empurra o pistéo do cilindro mestre. O freio dianteiro é acionado.

* A atuacio da alavanca do freio dianteiro & transmitida diretamente ao freio dianteiro.

Tipo pedal de fraio: 5. Pistdo do ciindro mesire

3. Mola de retando

g

2. Equalizader 1@ . :::-7'-
— Y _‘ i
i
U' |'| O } ‘MWI — 4. Brago acionador
M"/{’;}\ 6. Cabo de conexdio
L. e ,--'

e,

Eraio rasairo 1 Pedal do freio traseiro

» Acione somente o pedal do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizadoer e a haste do freio traseiro 580 puxados para
cima e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o equalizador puxa o cabo do freio CBS. O freio dianteiro & acionado.

Quando o pedal do freio traseiro puxa o equalizador, a forga reativa da mola de retarde atrasa ligeiramente a atuagéo do freio
dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro.

* A atuagdo da alavanca do freio dianteiro & transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se o pedal do freio traseiro for aplicado
levements, o freio dianteiro ndo serd acionado.
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Cilindro Mestre CBS Tipo Alavanca com Equalizador e Mola de Retardo:

1. Mavanca do frelo traseiro (19 cabo do freio traseiro)

6. Unida/batents

2. Equalizador
3. 2% cabo do freio traseiro

+ Acione somente a alavanca do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e o 2° cabo do freio traseiro s8o puxados
para cima e o freio traseiro € acionado. Ao mesmo tempo, o brago acionador gira para cima e empurra o pistéo do cilindro mestre.
O freio dianteiro & acionado.
Quando, além disso, a alavanca do freio traseiro é acionada, a unido atinge o batente e o brago acionador para de se mover, da
modo que uma forga de frenagem dianteira constante & mantida.

« A atuacéo da alavanca do freio dianteiro & transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se a alavanca do freio traseiro for aplicada
levementes, o freio dianteiro ndo sera acionado.

Cilindro Mestre CBS Tipo Alavanca com Equalizador, Mola de Retardo e Pistdo Central:

5, Mola de retardo

1. Alavanca do freio traseio

2. Equalizador {1% cabo do freio traseiro)

5. Pislao do
cilindro mestre

3. 2% cabo do freio traseino

Pistao central

= Acione somente a alavanca do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e o 2% cabo do freio traseiro s30 puxados
para cima e o freio traseiro & acionado. Ao mesmo tempo, o brago acionador gira para cima e empurra o pistdo do cilindro mestre.
O freio dianteiro é acionado.
Quando a alavanca do freio traseiro puxa o equalizador, a forga de compresséo da mola de retardo atrasa ligeiramente a atuagéo
do freio dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro.

* A atuagio da alavanca do freio dianteiro & transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se a alavanca do freio traseiro for aplicada
levemente, o freio dianteiro ndo seré acionado.
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Cilindro Mestre CBS Tipo Pedal com Equalizador, Mola de Retardo e Pistdo Central:

3. Pistdpo do cilindre mastre

4, Mola de retardo Pistao central

-7 R4

2. Haste do frei trageiio 1, Padal do freio traseiro

2. Equalizador

* Acione somente o pedal do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e a haste do freio traseiro s8o puxados para
cima e o freio traseiro & acionado. Ao mesmo tempo, o equalizador empurra o pistao do cilindro mestre. O freio dianteiro é acionado.
Quando o pedal do freio traseiro empurra o equalizador, a forga de compressao da mela de retardo atrasa ligeiramente a atuagdo
do freio dianteire para evitar que o freio dianteire seja operado antes do freio traseiro.

= A atuacao da alavanca do freio dianteiro é transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se o pedal do freio traseiro for aplicado
levernente, o freio dianteiro nfo serd acionado.

Cilindro Mestre CBS Tipo Pedal com Equalizador, Mola do Cilindro Mestre Mais Rigida, e Pistao Central:

Mola do cilindro mestre

3. Pistao do cilindro mestra
Pigtdo cantral

2, Haste do frelo traseiro 1. Pedal do freio traseino

+ Acione somente o pedal do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e a haste do freio traseiro s80 puxados para
cima e o freio traseiro & acionado. Ao mesmo tempo, 0 equalizador empurra o pistao do cilindro mestre. O freio dianteiro & acionado.
Guando o pedal do freio traseiro empurra o equalizador, a forga reativa da mola do cilindro mestre atrasa ligeiramente a atuacéo
do freio dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro. A mola do cilindro mestre @ mais rigida do
que a do sistema de freio convencional.

* A atuagio da alavanca do freio dianteiro € transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se o pedal do freio traseiro for aplicado
levemnente, o freio dianteiro nao serd acionado.
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SISTEMA ELETRICO

INFORMAGCOES SOBRE O MCS

O Sistema de Comunicagao de Motocicletas (MCS) Honda foi projetadeo para ser usado por técnicos treinados para diagnosticar e
reparar os sistemas eletrdnicos das motocicletas.

O MCS é usado para solucionar problemas do PGM-FI, ABS, DCT (Transmiss&o com Dupla Embreagem) e vérios sistemas eletrdnicos
que possuem um Conector de Transmissdo de Dados (DLC).

BASICO

MCS

e . .  l
MG B @B I2 #ssonmn |
e b g |

o

[

N

| B =

| MCI

O MCSE contém varios recursos e informagdes, conforme abaixe. O técnico pode efetuar a diagnose com o MCS de acordo com cada

DTC.
Fungdes Recursos
+ Doutor Rapido
" + DTC e Dados Congelados.
D Medigé
THIRRR AR « Lista de Dados
* Vista dos Dados
+  Atualizagdo do ECM
Manutengdo * Reinicializacio do ECM
* [nspegdo
= . + Busca e exibicdo da localizagio do DLC
I
i + Link da web (depende do pais)
Informacies da unidade + Exibigao de informagbes da motocicleta conactada
5-2 [indice Geral | [[indice Capituio |




BASICO SISTEMA ELETRICO

SISTEMA PGM-FI
INFORMACOES GERAIS

As falhas no sistema PGM-FI geralmente estéo associadas a conexdes frouxas ou conectores corroidos. Verifigue as conexdes
antes de prosseguir.

O sistema PGM-FI estd equipado com um Sistema de Autodiagnose. Se a MIL piscar ou permanecer acesa, siga 0s Procedimentos
de Aufodiagnose para solucionar o problema.

O sisterna PGM-FI possui uma fungao de seguranga de falha para assegurar condigfes minimas de dirigibilidade, mesmo guando
houver algum problema no sistema. Quando a fungéo de autodiagnose detecta alguma anormalidade, a capacidade de dirigibilidade
& assegurada através da utilizagio de valores numéricos preestabelecidos no mapa do programa.

Mo entanto, lembre-se de que guando alguma anormalidade for detectada no injetor de combustivel, sensor CKP ou sensor CMP,
a fungio de seguranca de falha interrompera o funcionamento do motor para protegé-lo contra danos.

O sistema PGM-FI tem a funclo de apagar um DTC anterior se 0 mesmo DTC néo for detectado em trés ciclos de pilotagem,
dependendo do modelo.

Utilize um multitester digital para a inspecéo do sisterna PGM-FI.

CARACTERISTICAS TECNICAS DO SISTEMA PGM-FI

LOCALIZAGAO DO SISTEMA

As motocicletas e motonetas Honda utilizam o sisterna PGM-FI ao invés do sistema convencional com carburador. Esse sistema
aprasenta 0s seguintes componentes.

o - ;

-
ol

Corpo do acelerador
Injator de combusiivel

Sensor de inclinagéo do chassi

Bomba de combustivel

Unidade de sensores
(Sensores MAPTP/AT)

ECM Sensorde O,

Sensor EOT

Sensor CKP
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L_N SISTEMA ELETRICO BASICO

INFORMAGOES GERAIS

O ECM controla o ponto de ignicéo e a injecéo de combustivel ideais através do calculo dos dados enviados por varios sensores
ligados ao ECM. O sistema PGM-FI é um componente importante para o desempenho do motor. Ele controla a entrada de combustivel
& ar no motor abrindo e fechando a vdlvula de aceleragdo. Ele foi projetado para manter a proporggo correta de combustivel/ar,
dependendo do volume de ar admitido.

O sisterma PGM-FI inclui dois sistemas, o "Sisterna de Controle de Dados” e o "Sistema de Alimentagio de Combustivel! O sistema
de controle de dados é formado por sensores e pelo ECM, que envia o sinal de injegao para o injetor de combustivel. O sistema de
alimentagdo de combustivel consiste no injetor e na bomba de combustivel. O injetor injeta a guantidade de combustivel necessaria
de acordo com o sinal enviado pelo ECM.

O sistema PGM-FI inclui trés segbes, a segdo de Detecgdo, a segédo de Controle e a segéo de Operagéo.
« Secdo de Detecgio: Detecta as informagbes dos sensores, converte-as em sinais e os envia ao ECM,
« Secdo de Controle: Envia um sinal de controle para a segio de operagio calculando o sinal enviado.
+ Segdo de Operagdo: Funciona de acordo com o sinal enviado.

Secao de Delecgio Secdo de Controle Secao de OUperagio
———————————————— ]
| | I |
| Unidade de sensores | |
= | ! '

= Bomba de combustivel
| - AT | ECM | e |
| l | |
| | : |
|
| Controle da bomba |
| de combustivel I |

|
| |
|
: gink:!;;le do ponta de : Bobina de ignigao |
|
| I
| | Controle de injecao I |
| r de combustivel |
ﬁ # |
|
| Controle da MIL | |
(Sisterma de | |
| autediagnose) | |
| 4y
| ! = '
| ! |
| | Injetor de combustivel |
| ! :
[ # |
| | '
| | '
| ! '
| ! |
| | MIL |
|
| I
| » ‘ < |
| - () e
I | Vg Y 4 :
| CPU |
| ! '
| l '
| EE—— /|

5-4 [“indice Geral | [[indice Capituio |




BASICO SISTEMA ELETRICO E

COMPARAGAO ENTRE O SISTEMA COM CARBURADOR E O SISTEMA PGM-Fi

FUNCIONAMENTO BASICO DESDE A RDTAQﬁD DE MARCHA LENTA ATE ALTAS HDTA(;@ES

Funcionamento Basico do Carburador

= Em marcha lenta e baixas rotagfes, a valvula de aceleragdo é levemente aberta, o combustivel é absorvido do orificio do parafuso
de mistura (orificio de marcha lenta) e do orificio de baixas rotagdes, sendo em seguida atomizado com o ar admitido,

* De baixas a médias rotagbes, o pistdo de vacuo se levanta de acordo com a abertura da vélvula de aceleragdo; o tamanho do
venturi tambeém aumenta conforme o pistdo se eleva. Assim, o volume de combustivel absorvido a partir do pulverizador principal e
o ar de admissio aumentam. A mistura de combustivel atomizado proveniente do pulverizador principal/orificio de baixas rotagoes
e de ar de admisséo & fornecida ao motor.

* Em altas rotagOes, o pistao de vécuo e a vélvula de aceleragio sio totalmente abertos, e o tamanho do venturi aumenta ao
méximo. Dessa forma, a quantidade maxima de combustivel do pulverizador principal e de ar de admissao é fornecida ao motor,

Em Marcha Lenta @ Baixas Rotagies: Em Alas Rotaghes: Pulverizador
principal
Circuito de controle Circuito de controle Pistin da vicua
de combustivel de combustival

iUl o8 marcha W Crificio de baixas rolagbes

Oriticio de marcha lena
Vahula de aceleragao

Funcionamento Basico do PGM-FI
* Ao longo das rotagtes de marcha lenta até altas rotagdes do motor, 0 ECM, que calcula o sinal de cada sensor, controla o injetor
de combustivel e injeta uma quantidade predefinida de combustivel.
= (O injetor de combustivel injeta a quantidade adequada de combustivel no coletor de admissao, desde a duragéo corrigida até a
duragéo basica da injeg8o de combustivel.
- Du;a@éo basica da injegéo de combustivel: O ECM determina a duragéo béasica da injecao de combustivel usando dados de
cada sensor.

— Duragéo corrigida da injegéo de combustivel; O ECM determina a duragdo corrigida da inje¢do de combustivel usando dados
de cada sensor,

Vahiula de aceleraclo

Injecdio da combustivel
Em marcha lenta e baixas rotagdes

are| L1 L] []

Em altas rolagoes

ON

OFF

—* Tempo
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__N SISTEMA ELETRICO BASICO

ENRIQUECIMENTO DE COMBUSTIVEL PARA MOTOR FRIO

Condigdo de Funcionamento do Motor Quando Ainda Se Encontra Frio:

O combustivel ndo se vaporiza bem quando o motor esta frio e a mistura de ar/combustivel fica muito pobre, causando instabilidade
na marcha lenta.

Motor Fric com Carburador (com Valvula SE)

Quando o motor esta frio, a proporgdo de arfcombustivel & a rotagao de marcha lenta acelerada adequadas sdo mantidas pela
operacgio da valvula SE, conforme mostrado.

| o - o
Circuito de controle v ﬁ
de combustivel | = T
Circulto de partida Viivula 8B
Circuito de marcha lenta
Ar adicional

Orificio de partida

Combustivel adicional

Motor Fric com PGM-FI:
Quando o motor esta frio, o ECM aumenta o tempo de abertura da injecio de combustivel de acordo com o sinal de cada sensor.

A )y Injeciio de combustivel
ECM Cada sensor r-'-‘\
_1\ Normal
OFF
Frio
OMN
OFF
—_—
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BASICO SISTEMA ELETRICO

ENRIQUECIMENTO DE COMBUSTIVEL PARA ACELERAGAO RAPIDA

Condigao do Motor sob Aceleragio Rapida

Quando a valvula de aceleragdo & aberta repentinaments, um volume excessivo de ar de admisso flui para o motor. A baixa presséo
de vacuo no coletor de admissfo causa falta de combustivel. O volume excessivo de ar de admisséo e a falta de combustivel faz com
que a mistura de arfcombustivel fique pobre, causando falta temporaria de peténcia do motor.

Aceleragéo Répida com Carburador

Quando a vdlvula de aceleracao & aberta repentinamente, a resposta do pistao de vacuo e lenta e a pressao de vacuo no venturi &
grande. A abertura repentina da valvula de aceleragao resulta numa maior absorgéo de combustivel do pulverizador principal, orificio
de baixas rotagGes e orificio de marcha lenta. Este combustivel suplementar mantém a proporgdo adequada de ar/combustivel.

Circuito de controle

de combustivel

S Pl Oritfcio

Circulto de baixas refaphes de baixas | f EQ
Circuito de marcha lenta 3

Vakula de aceleragio

Pulverizador principal
Orificio de marcha lenta

Aceleragao Répida com PGM-F|

Quando a véalvula de aceleracdo & aberta repentinamente, o ECM controla a quantidade de injegao de combustivel de acordo com
o sinal do sensor TP, O injetor de combustivel @ mantide aberfo por mais tempo do que o normal e mais combustivel & enviado para
o cilindro, produzindo a mistura adequada de arfcombustivel.

combustivel ﬂ Véilvula de aceleragio

Injegdio de combustivel
Mormal
e | [ [1 ]
OFF
Répida
ON
OFF

— Tempo
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__N SISTEMA ELETRICO BASICO

CORTE DE FORNECIMENTO DE COMBUSTIVEL DURANTE O FREIO MOTOR

Condigao do Motor Durante Uso do Freio Motor
Quando a valvula de aceleragdo é fechada e o freio motor € usado, ha falta de combustivel no mator.

Desaceleragdo com Carburador

Quando a valvula de aceleragio é fechada e o freio motor & usado, a presséo de vacuo no coletor de admisséo aumenta. Como o ar
& mais leve do que o combustivel, mais ar & admitido no coletor de admissdoe a proporgao da mistura arfecombustivel fica incorreta. A
vdlvula de corte de ar fecha a passagem de ar de marcha lenta/baixas rotactes para manter a proporgao adequada de arfcombustivel.

Circuito de control
d;“:uomhustruat = Vélvula de corte de ar

Circuito de balxas rolages
Circuito principal

Desaceleragdo com PGM-FI

Quando a valvula de acelera¢ao é fachada e o freio motor & usado, o ECM recebe um sinal de cada sensor. O ECM controla a duragio
da injegédo de combustivel do injetor de combustivel para manter a proporgdo adequada de ar/combustivel.

Injetor de combiistivel Vélvula de aceleragio

5 Injecio de combustivel
Cada sensor £
t\"\ Marmal

OFF

Freso motor

ore L[ 1]

— Tempo
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BASICO SISTEMA ELETRICO LK

SENSORES

O sisterna PGM-FI utiliza sensores de dois tipos.

1. A alimentagio do sensor & fornecida pelo ECM ou bateria de 12 V e o resultado detectado pelo sensor é enviado ao ECM com
a voltagem dividida.

2. O resultado detectado pelo sensor @ enviado ac ECM através da voltagem ou corrente gerada pelo préprio sensor.

Sensor de Divisdo de Voltagem
Veja a figura abaixo. Dois resistores conectados em série dividem a alimentagiio de 5V,

Se os resistores A e B apresentarem o mesmo valor de resisténcia, a alimentacao de 5 V sera dividida igualments. Se um resistor
for maior ou menor do que o outro, as voltagens serfo diferentes. Por exemplo, quando o valor da resisténcia do resistor varidvel B é
maior do que o valor da resisténcia do resistor fixo A, a voltagem do resistor varidvel B aumenta. O ECM mede a voltagem entre os
dois resistores e recebe a mudanga na voltagem do lado do resistor varidavel como o resultado da detecgao do sensor (mudanga fisica).

Ma verdade, o resistor fixo A esté localizado no ECM e o resistor variavel B, no sensor. Senscres como o EOT utilizam esse principio.

exemplo: SENSOR EOT

Quando a temperatura do deo do motor & 20°C: QUANDO A TEMPERATURA DO
OLEOQ DO MOTOR E 100°C:

5V 5V
Sensor EOT Sensor EOT
A=15KD A=15kD
1 o CPU 3 GPU
T T
B=25k0 C=3125V B=02k0 C=05882V

ol 11

T
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SISTEMA ELETRICO

FUNGCAO DE CADA COMPONENTE

BASICO

Bomba de combustive!
gstior thy GOmbLIG et Fornece combustivel pressurizado
Descarraga combustivel, de forma constante do tanque de
sendo acionado por um combustivel para o injetor.
solenoide.
Gorpo do acelerador ——— Sensor de inclinagao do chassi ——
Conlrola ¢ volume do ar de Ervia o sdpaj de inclinago do chassi para o
admisséo abrindoffechando a ECM E}ﬂgﬁro motor em caso de queda da
valvula de aceleragio. SonesTCIP motocicleta.
Sensor MAP

Mede a velocidade de rolagdo e o angulo
da arvore de manivelas.

Made a pressio de vacuo do coletor

de admissan.

— Sensor TP

Datecta o dngulo de abertura
da valvula de aceleragio.

Sensor IAT
Meade a temperatura do
ar de admissio.

Sensar GMP

Mede o angulo da arvore de comando,

Sensorde O,

Mede a quantidade de oxigénio

ECM
Sensor EOT )
Controla a injecao de combustivel @ a ignigio
nos gases de escapamento, Mede a temperatura do
dlao do motor.

adequadas através do cdlculo dos sinals
anviados palos sensores ligadoes ao ECM.

5-10
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BASICO

SISTEMA ELETRICO B

SENSOR MAP

* (O sensor MAP detecta a presséo de vacuo no interior do coletor de admissao através do sensor MAP, gue inclui um dispositivo de
detecgdo de pressdo (diafragma de silicone) em seu corpo, converte a pressiio em voltagem e a envia para o ECM.
* A mudanga no valor da resisténcia é convertida em voltagem e é aumentada pelo amplificador interno do sensor para um valor

apropriado que pode ser lido pelo ECM.

* Se a pressdo do coletor de admissao for baixa, a voltagem enviada ac ECM serd baixa e, se a presséo for aita, a voltagem

transmitida sera alta.

Unidade de sensores Amplificador

Entrada de vacuo

Dispositivo de dateccho de pressao
(diafragma de silicone)

Wollagem de salda do sensor
Ala voltagem |

Balxa voltagem

-
Baixa pressio Alta pressac

Diagrama do Sistema

sensoras

Conector da unidade de {2 ) Conectar do EGM

5V
vee T

Umidade de sensores PB

g 5V
- ECM

Sensor MA
(Sensor MAP) sG

e

.

Simbolo do Conector

P : C simbolo 4 esquerda indica um conector no lado da unidade.
(1 ) :0simbolo & esquerda indica um conecior no lado da fiagio.
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- SISTEMA ELETRICO

BASICO

SENSOR EOQT/ECT

+ A mudanga no valor da resisténcia & convertida em voltagem.

« Se atemperatura do dleo do motor ou do liquido de arrefecimento for baixa, a voltagem enviada ao ECM serd alta e, se a temperatura
for alta, a voltagem transmitida serd baixa.

Sensor
EOQT/ECT

Voltagem de salda do sensor
Alta voltagem
Termistor para o ECM
=
Babxa woltagem
Baixa temperatura Alta temperatura
Diagrama do Sistema
Coneclor do sensor EOT/ECT

Conector do sensor
EOT/ECT

3

2 ) Conector do ECM

TOf 5V
™

ECM
8G

= |8

Inspecéo

Aqueca o liquido de arrefecimento com uma resisténcia elétrica.
NOTA

Use luvas isolantes e dculos de seguranga adequados.,

+ Mergulhe o sensor EOT/ECT no liquido de arrefecimento até a rosca
com, pelo menos, 40 mm de distdncia entre a base do recipiente
e a base do sensor.

+ Mantenha atemperatura constante por 3 minutas antes de efetuaro
teste. Uma mudanga repentina na temperatura resultara em leituras
incorretas. Ndo deixe o termdmetro ou o sensor EOT/ECT tocarem
no recipiente,

Substitua o sensor EQT/ECT se a resisténcia estiver fora da
especificagéo.

5-12
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BASICO SISTEMA ELETRICO

SENSORTP

+ (O sensor TP consiste em um resistor varidvel localizado no mesmo eixo da vélvula de acelerag8o e possui um ponto de contato
com o resistor.

* A mudanga no valor da resisténcia do sensor TP é sincronizada com o grau de abertura da valvula de aceleracfio. O ECM pode
medir com preciséio o grau de abertura da véalvula de aceleragio em consequéncia da alteragdo do valor da resisténcia.

* Se aabertura da vilvula de aceleracéo for pequena, a voltagem enviada ao ECM serd baixa e, se a abertura da vélvula for maior,
a voltagem transmitida serd alta.

Unidade de sensores Resistor varidvel Voltagem de safda do sensor
! A H ,"/ Alta voltagem ]
=TI
Ir—7
’jl :
Baixa voltagem
Totalmente Totalmente
fechada aherta

Ponto de confato

Diagrama do Sistema

Conector da unidade de sensores

.r"'1“

Conector da unidade de sensores

2 ) Conactor do ECM
5V
i T

THR ECM

Unidade de sensores
[Sensor TP)
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L_N SISTEMA ELETRICO BASICO

SENSOR IAT
* A mudanga no valor da resisténcia & convertida em voltagem,

* Se a temperatura do ar de admisséo for baixa, a voltagem enviada ao ECM serd alta e, se a temperatura for alta, a voitagem
transmitida seré baixa.

Unidade de sensores
Voltagem de salda do sensor
Alta voltagem
Baixa voltagem
Baixa Alta »
Sensor IAT i tempearatura doar temparatura
s de admissdn ar de admissdo

Diagrama do Sistema

Conector da unidade de sensores
2 ) Conector do ECM
LAY
ﬁ,

Unidade de sensores
{Sensor 1AT) =L

SG

.||_

SENSOR VS
Diagrama do Sistema

1 ) Conector da unidade do sensor VS
2 ) Gonector do ECM

SP-5E i
BansarV8 | b=| Ql===== == ==#7 = L
a B

G =
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BASICO SISTEMA ELETRICO

INJETOR DE COMBUSTIVEL

+ QO injetor de combustivel € uma valvula sclencide que consiste em émbolo/valvula de agulha, bobina solenoide, mola do solenoide
e filtro.

= O combustivel adequadamente pressurizado & fornecido ao injetor de combustivel pela bomba de combustivel. Ele descarrega a
guantidade adequada de combustivel desde a rotagao de marcha lenta até as rotagbes maximas do motor.

* (O injetor abre ou fecha totalmente num curso fixo. A quantidade de combustivel injetada depende de quanto tempo a valvula
mantida aberta.

= A alimentagao da bateria de 12 V é fornecida ao injetor de combustivel quando o interruptor de ignigdo esta ligado. Quando o ECM
liga o transistor, a corrente flui para o solenocide para abrir a valvula solenoide.

Embolofdivula de agulha

Mola do solenoide Bobina solencide

Diagrama do Sistema

Conector do injetor de combustivel
1 ) Conector do injetor de combustivel
(2 ) Conactor do ECM

Ve da Bateria
de 12V

.?
Injatar de

combustive! ECM
IMJ
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SISTEMA ELETRICO

BASICO

SENSOR CKP

* O sensor CKP consiste em relutores com formato saliente no rotor do alternador e no sensor, que inclui um ima permanente e

uma bobina captadora.

* Quando os relutores passam sobre o sensaor, conforme a arvore de manivelas gira, ocorre uma mudanca no fluxo magnético na
bohina captadora. O sensor detecta essas mudangas, converte-as em pulsos de voltagem & 0s envia para o ECM. O sinal enviado

ao ECM é utilizado para detetar a rotagio do motor & a posigio do PMS,

Caplador (com imé permanente @ bobina embutidos)

Rofor do atternador

Voltagem

Voltagem

de entrada

—
Sensor CKP de entrada

Relitar ECM

_— Relutor

Diagrama do Sistema

Conector do sensor CKP

{ Conector do sensor CKP
2 ) Coneclor do ECM

Sensor CKP E C

5G

PCP

ECM

5-16
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BASICO SISTEMA ELETRICO R

SENSOR CMP
+ (O sensor CMP detecta a posigio do PMS (Ponto Morto Superior) da arvore de comando.

« (O sensor CMP consiste nos relutores com formato saliente no rotor de pulsos e no sensor, que inclui um im& permanente & uma

bobina captadora.
* Quando os relutores passam scbre o sensor, conforme a arvore de comando gira, ocorre uma mudanca no fluxo magnético na
bobina captadora. O sensor detecta essas mudangas, converte-as em pulsos de voltagem e os envia para o ECM.

Diagrama do Sistema

Conector do sensor CMP
{1 ) Conector do sensor CMP
Conector do ECM

SG ECM

Sensor CMP % L 2
| | CYLP
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SISTEMA ELETRICO BASICO

SENSOR DE O,

* O sensor de O, possui forma cilindrica e & um dispositivo de zirconio com revestimento de ouro branco. O interior do dispositivo
estd exposto A atmosfera e o seu exterior, aos gases de escapamento.

+ (uando a temperatura excede um determinado valor, o dispositivo de zircdnio produz eletricidade devido a diferenca na concentragao
de oxigénio entre a atmosfera & os gases de escapamento.

= O sensor de O, detecta as variagies na concentragio de oxigénio nos gases de escapamento medindo a eletricidade. O ECM
recebe a mudanga na concentragao de oxigénio como voltagem.

* Quando a diferenga na concentragdo de oxigénio entre a atmosfera e os gases de escapamento & muito pequena (quando a

mistura de ar/fcombustivel € pobre), a voltagem do sensor de O, ¢ de cerca de 120 mV. A voltagem & de aproximadamente 700
mV quando a diferenga & grande (quando a mistura de ar/combustivel & rica).

Farga eletromatriz
Atmosfara @ (valtagom)

Alta

Mistura de arfcombustived rica

Pélo revestido com ouro
branco (lado da atmosiera)

Mistura de arfcombustivel pobre

Dispositivo da zircinio
Admissao Admissao
Compressio Compressio
Pdlo reveslido de ouro branco Ignigio lgnigdo
(lado de escapamento) Eoransimanis Bechiiit
Diagrama do Sistema
Tipo sem aquecedor:
1 Tampa do gensor de O,
2 ) Conector do ECM
Qs
(3} -
ECM
Sensor de O,
:L‘__ Terra
Tipo equipado com aguecedor:
Conector do sensor da O,
1 ) Cenector do sensorde O,
Ay Vam da
Bateria
A"y - de 12V
% HTCTRL
Sensor de O, ] fa EGM
—— i
G
L '# S
- re
Senszor de O, =
2 ) Conector do EGM

5-18
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BASICO SISTEMA ELETRICO LK

Remocé&o/instalagio
NOTA

| Tome cuidado para ndo inclinar a tampa do sensor de Dz ao conectd-la no sensor. |

NOTA

Remova o sensor de O, com o motor frio. |

Segure o centro da tampa [A] do sensor de Q..

Desconecte a tampa do sensor de O, girando-a levemente, menos

de 1/2 volta.

Remova o sensor de O, [B] do cabegote.

- Nao use uma chave de impacto durante a remogao ou instalagdo
do sensor de O, pois o sensor pode ser danificado.

Instale o sensor de O, [A] no cabegote no torque especificado.
Conecte a tampa [B] no sensor de O, pressionando-a em linha reta.
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SISTEMA ELETRICO

BASICO

IACV

Quando o motor estd em marcha lenta, a quantidade de fornecimento de ar de admisséo e ajustada pela operagao da |ACY.
A |ACV e ativada por sinais elétricos do ECM, partida, aquecimento e controla a quantidade do fornecimento de ar de admisséo

para se adequar a cada condi¢éo de funcionamento durante a marcha lenta, o gque ajusta automaticamente a rotagio de marcha
lenta do motor.

Portanto, ndo ha necessidade de ajustes e inspecio periddica da marcha lenta do motor, como no caso de motocicletas equipadas
com carburador.

IACY

Vem do filtro da ar

Para o colalor de admissio

Mator de passo
Diagrama do Sistema
Coneclor da 1ACY
Conector da IACY
2_) Conector do ECM

IACV1A
IACYV1B ECM

iaey IACW2ZA
IACV28

5-20
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BASICO SISTEMA ELETRICO LK

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE DE PURGA DE EVAP
* A valvula solenoide de controle de purga de EVAP & uma valvula solenocide que consiste em valvula, bobina solencide e mola do

solenoide.
= Avalvula solencide de controle de purga de EVAP é controlada pelo ECM, e a passagem de vapor de combustivel & abertaffechada

de acordo com as condigdes de funcionamento.

Véhula solenoide de controle de purga de EVAP

Mola do solendida

Babina solencide Véhlula solencide

Para a valvula de aceleragio Vem do canister de EVAP

Diagrama do Sistema
Conector da valvula solencide de controle de purga de EVAP
1 Conector da vahrula solenoide de controle de purga de EVAP
Conector do ECM

‘iem da Bateria

de 12V
Véhula solenoide
de controle de ECM

da EVAP

e PCS

|_ indice Geral “ indice Capitulo | 5-21




L_N SISTEMA ELETRICO BASICO

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE PAIR
* A valvula solenoide de controle PAIR & uma vélvula solencide que consiste em valvula, bobina solencide e mola do solenoide.

= A valvula solenoide de controle PAIR e controlada pelo ECM, e a passagem de ar fresco é aberta/fechada de acordo com as
condigdes de funcionamento.

Valvula solencide de controle PAIR

Diagrama do Sistema
Conector da valvula solenoide de controle PAIR
Conector da vilvula solencide de controte PAIR
2 ) Conector do ECM
Viem da Bateria
de 12V
Vihata solencide
de controle PAIR ECM
EX-Al
e
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BASICO SISTEMA ELETRICO g

BOBINA DE IGNIGAO
* A bobina de ignigio consiste em bobina primaria, bobina secundaria e cabo de alta tenséo.

* A voltagem da bateria de 12 V & fornecida & bobina priméria da bobina de ignigdo quando o interruptor de ignigéo é ligado.
O ECM desliga o transistor de acionamento para corlar a voltagem para a bobina primdria. Isso gera alta voltagem na bobina
secunddria para criar a faisca entre a folga dos eletrodos da vela de ignicdo.

\

Cabo de alta lensio
Bobina secunddria
Diagrama do Sistema
1 Conector da bobina de ignigao
2 ) Conaclor do ECM
Vem da Bateria
de 12V
Bobina de ignican "T'
ECM

||:;><3:—'_4\mﬁm%i:l_;{ sl S

PARAFUSO DE MISTURA DA MARCHA LENTA

+ (O parafuso de mistura esta localizado no corpo do acelerador. A passagem de ar de marcha lenta fornece o fluxo de ar necessario
durante a partida e a operagio em marcha lenta.

* A passagem de ar de marcha lenta é projetada em forma de manivela, e ndo é facilmente afetada por depdsitos gerados pelo
sopro reverso da cdmara de combustio, e o fluxo de ar pode ser ajustado girando o parafuso de mistura de marcha lenta para
aumentar ou diminuir a area de superficie da passagem de ar de marcha lenta.

Passagem de ar de marcha lenta Parafuso de mistura de marcha lenla
Parafuso de mistura de marcha lenta

Para o COlBION e
de admisséio

Vihula de aceleracio
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__N SISTEMA ELETRICO BASICO

SENSOR DE INCLINAGAO DO CHASSI

* Mos modelos equipados com carburador, quando a motocicleta sofre uma queda, o motor € desligado automaticamente, pois
ocorrem mudangas na cuba da boia do carburador e o combustivel ndo € fornecido. Nos modelos equipados com sistema PGM-
Fl, o combustivel continua a ser injetado.

» Para desligar o motor com o sisterna PGM-F| quando a motocicleta sofre uma queda, o sensor de inclinagfo do chassi detecta
a inclinagdo da motocicleta, Quando a inclinagio da motocicleta excede o angulo de inclinaggo especificado, o ECM corta a
alimentagdo para a bomba de combustivel e sistema PGM-FI,

« A linha central do péndulo no interior do sensor de inclinagéo do chassi & mantido em linha reta com a linha central da motocicleta
quando o péndulo € afetado pela forga centrifuga ao fazer uma curva. Ele é deslocado quando a motocicleta sofre uma gueda,
pois a forga centrifuga nfo atua.

+ Quando as linhas centrais do péndulo e da motocicleta s&o deslocadas acima do especificado, o ECM desliga o motor cortando
a alimentagao elélrica.

Pénduta

Diagrama do Sistema

1 ) Conector do sensor de inclinagdo do chassi
{2 Conector do ECM

vccT i =

Sensor de inclinagiio | ' BA %._ ECM
! L =i

do chassi
56

Inspegéo do Sistema

i + Hemova o sensor de inclinagdo do chassi sem desacoplar o seu
conector.

+ Coloque o sensor de inclinagio do chassi na horizontal, conforme
mostrado.

+ Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta.

* Incline o sensor de inclinagéo do chassi para a esquerda ou direita,
mantendo o motor ligado.

= (O sensor de inclinagéo do chassi estard normal se o motor desligar
apds alguns segundos guando o sensor for inclinado.

NOTA

Horizontal
Se for repetir este teste, primeiro desligue o interruptor de ignigéo e,
em seguida, ligue-o novamente.
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BASICO SISTEMA ELETRICO R

EEPROM

Detecgao do MCS
* A EEPRCM é uma ROM regravével e os dados a serem salvos também s&o armazenados mesmo guando a ignigdo & desligada.
O ECM detecta o mau funcionamento da EEPROM através da funcéo de autediagnose. (DTC 33-2)

SISTEMA PGM-FI SEM SENSOR MAP E IACV

Descrigdo do Sistema
Para compensar as fungbes do sensor MAP, o sistema PGM-FI uliliza a realimentagéo do sensor de O, e o sinal do sensor CKP,

Os mapas bésicos de duragéo da descarga de combustivel para vérias condigbes de pilotagem, que séo programados no ECM, séo
constanternente revisados de acordo com a realimentac&o do sensor de O,

O ECM detecta o processo de compressao a medida que a velocidade de rofag@o da drvore de manivelas diminui levemente durante
a compresséo, em vez da detecgio do processo pelo sinal do sensor MAPR,

Rica ou pobre?

-'—’ Selecdo do mapa do acelerador
Revisio
constants
Sensor EOT —
Selegdio do mapa de duragdo basica
da descarga de combustivel
Sansor CKP — &
|Gemnciummoﬂaﬂu¢aqéodamrgndammbusﬁvel% = —
combustivel

Sansor de O,

h 4
Revigdo dos coeficientes de realimentagio
do sensor de O, em cada condiglio de
pilotagem
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SISTEMA ELETRICO BASICO

VALVULA SOLENOIDE DE MARCHA LENTA ACELERADA (se equipado)

A valvula solenoide de marcha lenta acelerada fornece uma passagem de ar suplementar no corpe do acelerador para manter a
rotagdo de marcha lenta acelerada enguanto o motor esta frio.

Vahula solenoide de marcha lenta acelerada
Passagem de ar suplementar

Funcionamento

FECHADA: ABERTA:

Baobina solenoide

r1

=t

Assentada F! Azsenio da valula

Mola
Voltagem
da bateria !
dei2 Vv
CPU CPU l

$

ECM e

ECM

Quando a vélvula solenoide ndo @ operada, o assento da valvula € empurrado contra a drea da sede do corpo do acelerador pela
mola, fechando a passagem de ar suplementar.

A bateria de 12 V fornece voltagem constante 4 valvula solenoide quando o interruptor de ignigéo é ligado.

Quando o sinal de pulso da arvore de manivelas € detectado quando o motor € ligado, o ECM aterra o circuito da bobina solenoide
para fornecer corrente & bobina.

A forga magnética gerada pela bobina solenoide atrai o assento da valvula solenoide. A forca de atracao da bobina supera a forga
da mola, criando um espago enfre o assento da valvula e a drea da sede do corpo do acelerador, abrindo assim a passagem de ar
suplementar.

Quando a temperatura do dleo do motor & inferior a 90°C e é dada partida no motor, a vélvula solenoide é acionada.

A duragéo da operacéo da valvula @ determinada pelo temporizador interno no ECM, que é controlado de acordo com as informacgdes
de temperatura do motor detectadas pelo sensor EOT/ECT.

Quando o motor esta devidamente aquecido, o circuito internc de aterramento da linha da bobina solencide é desligado, o que
interrompe a corrente na bobina.

Como resultado, conforme a forga magnética da valvula solenoide desaparece e 0 assento da vélvula retorna a sua posigao original
pela forca da mola, fechando a passagem de ar suplementar.
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BASICO SISTEMA ELETRICO Lo
OBD2
Comparacgao de OBD1 e OBD2:

ITENS oBD1 oBD2

Diagnose do limiar (Diagnose de deterioragan) ou

Diagnase do funcionamento Diagnose do funcionamento

Método de diagnose Diagnese do limiar (Diagnose de deterioragac)/Para
Diagnose do circuito itens cujo funcicnamento seja impossivel diagnosticar,
efetue s diagnose do circuito
Critério MNao estipulado Especificado pelo valor de emisstes
Ferramenta para diagnose de falha Mao especificada Especificada em SAE/NS0
Informacgio de servign Sem regulamentos publicos Regulamentos publicados
i Conector de servico SCS (4P) Conector de servigo SCS (6P)
Ferramenta especial 070PZ-2Y30100 07OMZ-0010300

DIAGNOSE PRELIMINAR

Antes de efetuar a diagnose de defeitos dos DTCs, verifigue conforme descrito abaixo:

+ Verifigue quanto a contato frouxo ou inadequado nos conectores relacionados ao DTC (cada sensor, solencide, unidade, etc.). Em
seguida, verifique novamente o DTC.

* Apague o DTC e verifigue novamente.

* Consulte a causa provavel de cada DTC detectado e verifique primeiro os itens listados. Se possivel, corrija a anormalidade.

NOTA

* Sempre desligue o interruptor de ignicdo quando verificar a continuidade dos circuitos e antes de desconectar os coneclores.
* Alguns DTCs apresentam uma fungdo de nova verificagéo, de modo que o DTC prioritario seja detectado quando o interruptor
de ignigdo passa de desligado para ligado. Aguarde 10 segundos e verifique novamente o DTC.

INFORMACOES DA DIAGNOSE DE DEFEITOS COMUM

NOTA

= Sempre use a ponta de prova gquando inspecionar os conectores do ECM, TCM, modulador do ABS, BCU e SCU.

FERRAMENTA:
Pontas de prova 07ZAJ-RDJATIO

+ Se o ECM for substituido, efetue o seguinte procedimento:
— Procedimento de Aprendizado da Inicializagéo do Sensor CKP
— Procedimento de Registro das Chaves

+ Se o sensor CKP for removido, inicialize o sensor CKF.

+ Se o TCM for substituido, efetue o Procedimento de Aprendizado da Inicializagao da Embreagem.

* Quando efetuar o teste de pilotagem no procedimento de diagnose de defeitos, ajuste a motocicleta aos valores preferidos. Siga
as especificagbes do manual de servigos para os valores preferidos.

* Se o teste de pilotagem ndo puder ser realizado, substitua as pecas gue podem estar anormais.
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> SISTEMA ELETRICO

BASICO

INFORMAGOES DA GST (Ferramenta de Varredura Geral)

+ A GST pode ser utilizada para a leitura de DTCs, dados congelados, dados atuais e outras condigdes do ECM.

Como conectar a GST

Desligue o interruptor de ignicao.
Remova o protetor do conector do DLC,
Conecte a ferramenta especial ao DLC.

Conecte a GST ao DLC usando a ferramenta espacial,

Ligue o interruptor de ignigao.
Verifigue o DTC e dados congelados.

Conexéo do circuito da fiagdo do adaptador OBD (alocagdo geral em IS0 15031-3)

DLC 4P 16P
Linha K (linha serial) A 7
Terra do sinal B 5
Positive permanente da bateria C 16
Arbitrario (linha SCS) D g

DLC 6P 16P
Terra do sinal A 5
CAN_H B 6
Arbitrario (linha SCS) [ g
Linha K D 7
CAN_L E 14
Positive permanente da bateria F 16
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BASICO SISTEMA ELETRICO E
FUNGAO DE AUTODIAGNOSE
MIL

MIL

* Quando o interruptor de ignig&o & ligado, a MIL permanece acesa por alguns segundos e entdo se apaga.

« (O sistema PGM-FI esta equipado com um sistema de autodiagnose. Quando alguma anormalidade ocorrer no sisterna, o ECM
acionarg a MIL e armazenara um DTC em sua memoria regravavel.

« A falha detectada pela fungao de autodiagnose & um circuito aberto ou um curto-circuito.

* (O sistema PGM-FI possui uma fungio de seguranga de falha para assegurar condigGes minimas de dirigibilidade, mesmao quando
houver algum problema no sistema. Quando alguma anormalidade for detectada pela fungio de autodiagnose, a capacidade de
funcionamento sera mantida por meio de valores numéricos preestabelecidos no mapa do programa. Quando for detectada alguma
anormalidade no injetor, a fun¢io de seguranca de falha interrompera o funcionamento do motor para protegé-lo contra danos.

= A MIL possui dois tipos de piscadas, uma piscada longa e uma piscada curta. A piscada longa dura 1,3 segundo, a piscada curta,
0,5 segundo. Uma piscada longa equivale a dez piscadas curtas. Por exemplo, guando duas piscadas longas forem seguidas por
uma piscada curta, o DTC correspondera a 21 (duas piscadas longas = 20 piscadas, mais 1 piscada curta),

Ligads - -

Interruptar de ignigao B - ~

e - ew ewow e
1 S | i [ BRI R ] |

- L ]
Problema detectado
@ G .-

CODIGO 7 CcODIGO *12°

Sh Acesa e
Menhum protdema detectado
@ Apagada - - f
]
]
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E SISTEMA ELETRICO BASICO

PADRAO DE ACENDIMENTO DA MIL

Existem dois tipos de padrio de acendimento da MIL, conforme descrito a seguir.

* PGM-Fl do Tipo MIL Piscando:
Quando o sisterna detecta uma falha atual, a MIL pisca o numero do cédigo de diagnose com o motar em marcha lenta ou o
interruptor do cavalete lateral ligado (usando o cavalete lateral).

* PGM-Fl doTipo MIL Acesa:

Quando o sistema detecta uma falha atual, a MIL se acende sem piscar, @ menos que o circuito SCS seja ligado diretamente
(leitura de DTC com o conector do DLC).

PGM-FI do Tipo MIL Pigscando PGM-FI do Tipo MIL Acesa
Em marcha lenta Pilotagem SCS em curto | Em marcha lenta Pilotagem SCS em curto
Piscando Acesa Piscando Acesa Acesa Piscando

A A A
| @ @ S ©® | @ | S~
£y oy R

Apagada Apagada Piscando Acesa ("1) Acesa (*1) Piscando (*2)

— | o | || - | e | e
» ] 4 » "\

"1: A MIL se apaga gquando o mesmo mau funcionamento néo foi detectado durante 3 cicles de pilotagem seguidas apds o mau funcionamento ser
detectado. (Um ciclo de pilotagem; uma oparagao inclul o seguints; o interruptor de ignigio & ligado, o motor & ligado, a motocicleta & pilotada e
o interruptor de ignigio & desligado)

*2: Se.0 mesmo mau funcionamento nio for detectado em 3 ciclos de pilotagem consecutivos, 0 DTC serd apagado se o mesmo mau funcionamento
nao for detectado por 40 ciclos de agquecimento apds a MIL apagar. (Um ciclo de aguecimento; uma operagao tal como a temperatura do liguido
de amefecimento se eleva por mais de 22°C desde a partida do motor e atinge uma temperatura minima de 70°C.)

Ciclo de aguecimento:
Temperatura do liquido
de arefecimento
70°C — + 4
|
|
Aumenta da I
lemperatura: palo |
menas 22 °C |
I
p=balin |
|
Partida do mator |
]
1 ciclo de |
agquecimento
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BASICO
DIAGNOSE DE DEFEITOS DO SISTEMA PGM-FI

Quando a motocicleta apresentar um destes sintomas, verifique a indicagédo da MIL, consulte o indice de DTCs e inicie o procedimento
apropriado de diagnose de defeitos. Se ndo houver algum DTC gravado na memdria do ECM, efetue o procedimento de diagnose
para o sintoma, na sequéncia listada abaixo, até determinar a causa.

SISTEMA ELETRICO

Sintoma

Causa Provavel

O motor é acionado, mas nio da partida
(Néo ha ruide de funcionamento da bomba de combustivel quando o
interruptor de ignigdo & ligado.)

Fusivel defeituoso
Linha de alimentacéo/aterramento do ECM defeitucsa
Sistema de alimentagio de combustivel defeituoso

O motor € acionado, mas ndo da partida

(Sem indicagio da MIL)

[D& partida no motor por mais de 10 segundos, verifique a MIL e efetus
a diagnose de defeitos de acordo com o DTC.]

Sistemna de alimenta¢éo de combustivel defeiluoso

- Circuitos da bomba de combustivel defeituosos

- Orificio de respiro da tampa do tanque de combustivel obstruido
— Combustivel contaminado/deteriorado

Entrada falsa de ar de admisséo

Ajuste inadequado da altitude {se egquipada)

Ajuste inadequado do parafusolorificio de ar de marcha lenta (se
eguipado)

Vahula solencide de marcha lenta acelerada defeitucsa (se equipado)
Sistemna de ignigdo defeituose

Cendigio inadequada da vela de ignigéo

Compressio do cilindro inadequada

© motor morre, dificuldade na partida, marcha lenta irreguiar

IACY defeituosa (se equipado)

Sistema de alimentagio de combustivel defeituoso

— Respiro da tampa do tanque de combustivel restrito

— Qrificio de respiro da tampa do tangue de combustivel abstruido
— Combustivel contaminado/deteriorado

Entrada falsa de ar de admisséo

Ajuste inadequado da altitude (se equipada)

Ajuste incorreto da marcha lenta do motor (se ajustavel)

Ajuste inadequado do parafuso/orificio de ar de marcha lenta (se
equipado)

Reinicializagdo inadequada do sensor TP (se equipada)

Vilvula solencide de marcha lenta acelerada defeituosa (se equipado)
Sistema de carga da bateria defaituoso

Sistema de ignigio defeituoso

Contraexploséo ou falha de combustio durante a acelsragio

Sistema de ignigdo defeituoso

Baixo desempenho (dirigibilidade) & alto consumo de combustivel

Sisterna de alimentagdo defeituoso
Elemanto do filtro de ar contaminado
Injetor de combustivel defeituoso
Sisterna de ignicdo defeituoso

A marcha lenta do motor esta abaixe da especificacio

IACY defeituosa (se equipado)

Sisterna de alimentagdo de combustivel defeituoso

Ajuste inadequado do parafusoforificio de ar de marcha lenta (se
aequipado)

Sistema de ignigio defeituoso

A marcha lenta do motor esta acima da especificacac

Folga livre do acelerador inadequada

Entrada falsa de ar de admissao

IACY defeituosa (se equipado)

Véhvula solencide de marcha lenta acelerada defeitucsa (se equipado)
Sistema de ignigio defeituoso

Problema na parte superior do motor

Condigdo inadequada do filtro de ar

A MIL permanece acesa ou nunca se acende (motor funciona Circuito da MIL defeituoso
normalmente)
A MIL permanece acesa (motor funciona normalmente) Circuito do DLC defeituoso
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__N SISTEMA ELETRICO BASICO

DIAGNOSE DE DEFEITOS DE DTCS DO SISTEMA PGM-FI

DIAGNOSE DE DEFEITOS GERAIS

Falha Intermitente

O termo “falha intermitente” significa que o sistema pode ter tido uma falha, mas no momento estd normal. Se a MIL n&o se acender,
verifigue guanto a mau contato ou pinos frouxos em todos os conectores relacionados ao circuito sendo diagnosticado. Se a MIL
estava acesa, mas se apagou, o problema criginal pode ser intermitente.

Circuitos Abertos e Curtos-circuitos

“Circuitos abertos” e "Curtos-circuitos” séio termos elétricos comuns. Circuito aberto significa uma interrupgéio em um fio ou conexdo.
Curto-circuito & uma conexfo acidental de um fio com o terra ou outro fio. Na eletrdnica simples, isso geralmente significa que algo
néo funcionard. Com o ECM, isso significa que algo pode funcionar, mas néo da maneira que deveria.

Se a MIL se acender

Consulte LEITURA DE DTCs.

Se a MIL ndo permaneceu acesa ou a MIL se acender, mas o motor operar normalmente

Se a MIL ndo permaneceu acesa, mas houver um problema de dirigibilidade, ou se a MIL acender, mas o motor funcionar normalmente,
efetue DIAGNOSE DE SINTOMAS.

DTC ATUAL/DTC ARMAZENADO
2 DTC é indicado de duas formas de acordo com o status da falha.

« Caso o ECM detecte um problema no momento, a MIL se acendera. O DTC pode ser lido ligando-se diretamente o DLC com o
conector de servigo.

* Casoo ECM ndo detecte qualguer problema no momento, mas exista um problema armazenado em sua memdria, a MIL ndo piscara.
Se for necessario recuperar o problema passado, efetue a leitura do DTC armazenado seguindo o procedimento de leitura de DTCs.

LEITURA DE DTCs

Gonecior de Sendgo 4P @ * Desligue o interruptor de ignigéo.

+ Remova o protetor do conector do DLC.

J“"ﬁ + Cologue os terminais do DLC em curto usando a ferramenta

pacial especial.
Conector de servigo (4P): 070PZ-ZY30100
Conector de Servigo (6P): 070MZ-0010300

'+ Ligue o interruptor de ignigéo.

+ Faca a leitura das piscadas da MIL e consulte o indice de DTCs.

= SeoECMarmazenou um DTC em sua memdria, a MIL se acenderd
por 0,3 segundo e entdo se apagara; em segquida, comegara a piscar
o DTC quando o interruptor de Ignigéo for ligado.

Conector de Servigo 6P
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BASICO SISTEMA ELETRICO R

APAGANDO UM DTC ARMAZENADO

= Acople o conector de servigo ao DLC.
Conector de servigo: 070PZ-ZY30100
Conector de Servigo (6P): 070MZ-0010300

Ligue o interruptor de ignigao.

Conector da Servigo 4P

Remova o conector de servigo do DLC.

Acople o conector de servigo novamente no DLC enquanto a MIL
estiver acesa, dentro de 5 segundos (padrio de recebimento de
reinicializagao).

O DTC armazenado serd apagado se a MIL se apagar e comecar
a piscar (padrao de sucesso).

Os terminais do DLC devem diretamente ligados enguanto a MIL
estiver acesa. Do contrario, a MIL ndio comegara a piscar. Neste
caso, desligue o interruptor de igniggo e tente novamente.
Observe que a memoria da autodiagnose ndo poderd ser apagada
se o interruptor de ignigdo for desligado antes da MIL comecar a
piscar.

« Sempre limpe ao redor do conector & mantenha materials estranhos
afastados antes de desacopla-lo.

* As falhas no sistema PGM-FI geralmente estdo associadas a
conexdes frouxas ou conectores corroidos. Verifigue as conextes
antes de prosseguir.

* Ao testar o terminal do conector (lado da fiagdo), sempre use as
pontas de prova. Insira a ponta de prova no terminal do coneclor
e, em seguida, conecte o terminal do multitester digital na ponta
de prova.

* Pontas de prova: 07ZAJ-RDJA110
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L_N SISTEMA ELETRICO BASICO

INSPECAO DO CIRCUITO DA MIL

* Antes de iniciar a diagnose de defeitos, verifique o funcionamento inicial do painel de instrumentos.

Diagrama

1 ) Conector do ECM

Vem da Bateria
" de 12V
MIL ,i ::E FI-IND
Linha de sinal
Fainel de instrumentos ECM

Quando o interruptor de ignigao é ligado, a MIL ndo se acende

Bo-©

= Instale um fio jumper conforme abaixo:
Conexfo: Linha de sinal — Terra
= A MIL se acende?

Nas |* Linha de sinal defeitucsa

> |* Se a linha de sinal da MIL estiver normal, substitua o painel de
instrumentos por um nova.

Sim

«  Substitua ¢ ECM por um novo e verifigue novamente.

Quando o interruptor de ignigdo é ligado, a MIL n8o se apaga apds alguns segundos (o motor funciona & nenhum DTC é
registrado)

-0

G Mao
Apds alguns segundos, a MIL permanece acesa? » |+ Substitua o ECM por um nowo e verifique novamente.

Sim w

* Verifique quanto a curto-circuito na linha de sinal.

*  Senao houver curto-circuito, substitua o painel de instrumenios
por um novo e verifique novaments.
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BASICO SISTEMA ELETRICO

SISTEMA DE IGNICAO

INFORMACOES GERAIS
NOTA

» O ECM/ICM pode ser danificado se for derrubado. Além disso, se o conector for desacoplade quando houver fluxo de comente,
a voltagem excessiva pode danificar o ECMACM. Sempre desligue o interruptor de ignigdo antes de efetuar os servigos.
* Lse uma vela de ignigao com grau térmico correte. O uso de velas de ignigdo com grau térmico incorreto pode danificar o motor.

« Ao efetuar os servigos no sistema de ignigao, siga sempre as elapas da tabela de diagnose de defeitos.

+ O ponto de ignigdo ndo pode ser ajustado, pois o ECM/CM & pré-ajustado na fabrica,

= Falhas no sistema de ignigao geralmente estao associadas a conexdes frouxas. Verifique as conexdes antes de prosseguir.

« Certifiqgue-se de que a bateria de 12V esteja carmegada adequadamente. Usar a partida elétrica comum uma bateria de 12 V fraca
resultara em uma baixa velocidade de partida do motor, bem como na ndo geragéo de faisca na vela de ignicao.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

= Antes de iniciar a diagnose do sistema, verifique os seguintes itens:
»  A*voltagem inicial" do primdrio da bobina de ignigéo é a voltagem da bateria de12 V com o interruptor de ignigao ligado. (O motor
da motocicleta ndo é acionado pelo motor de partida.)

A vela de ignigéo nédo produz faisca.

Condigéc Anormal Causa Provdvel (verifigue na ordem numérica)

Voltagem do primério | Sem voltagem inicial com o interruptor | 3. Circuito aberto ou conexdo frouxa no fio primério

da bobina de ignigio | de ignigdo ligado. (Os outros | 4. Conexdio solta ou mau contato no terminal da flagio priméria da bobina de

componentes alétricos estao normais.) ignicéo, ou circuito aberto na bobina primaria

5. ECM/ICM defeituoso (caso a voltagem inicial esteja normal com o conectaor do
ECM/ICM desacoplado).

A voltagem inicial & normal, mas cai | 1. Conexbes do adaptador de pico de voltagem incorretas. (O sistema estara

de 2 a 4 V quando o motor & acionado. nurmaé:a}a\roltagem medida estiver acima das especificagdes com as conexdes
inverticas).

2. Abateria de 12V estd descarregada. (A voltagem cai bastante quando o motor
é acionada).

3. Conex@o solta ou mau contato, ou circuito aberto no fio entre a bobina de

ignigio & o ECM/ICM

. Curto-circuite no primdrio da bobina de lgnig8o.

. Sensor CKP defeituoso (Verifique as piscadas da MIL )

. ECM/CM defeituoso (guande os itens 1 a & acima estiverem normais).

Sem pico de voltagem durante o Conexties do adaptador de pico de voltagem incorretas. (O sistema astara

acicnamento do motor. narmal se a voltagem medida estiver acima das especificagies com as conextes

inverfidas).
. Adaptador de pico de voltagem defeituoso
. ECMW/ICM defeituoso (guande os itens 1 e 2 acima estiverem normais).

A impedancia do multitester & muito baixa; abaixo de 10 MONCC.

. A wvelocidade de acionamento do motor @ muito baixa. (A bateria de 12 V esta

descarregada.)

3. O tempo de amostragem do multitester & o pulso medido néc estavam
sincronizados. (O sistema estara normal se a voltagem medida estiver acima
da voltagem-padrio pelo menos uma vez.)

4. ECM/ICM defeituoso (quando os itens 1 a 3 acima estiverem normais).

O pico de voltagem estd normal, mas | 1. Vela de ignigio defeituosa ou fuga de corrente no secundério da bobina de

néo ha faisca na vela. ignigao.

. Bobina de ignigio defeituosa

= oo

Pico de voltagem inferior ao valor-
padréo

[ (R S

[
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SISTEMA ELETRICO

BASICO

INSPECAO DO SISTEMA DE IGNICAO

l !:.‘J"‘Cii
55 ’ Q)
I $
b
ECM/ICM
%
i -
5 ® "
= ECM/ICM

NOTA

* Se a vela ndo produzir faisca, verifique todas as conexdes
guanto a afrouxamento ou mau contato antes de medir o pico
de voltagem.

= Utilize um multitester digital disponivel comercialmente com &
impedancia especificada, pois o valor apresentado na tela difere
dependendo da impedancia interna.

* (s valores apresentados na tela podem diferir dependende da
impedancia interna do multitester utilizado.

=)
Espacial

A DE IGNICAO
NOTA

Adaptador de pico de voltagem: 07HGJ-0020100
- com multitester digital disponivel comercialmente (impedancia
minima de 10 MO/WVCC)

Verifigue todas as conexBes do sistema antes da inspecio. Se
o sisterna estiver desconectado, a medicéo do pico de voltagem
podera ser incorreta.

Verifique a compresséo do cilindro e certifique-se de que a vela de
ignicdo esteja instalada corretamente.

Apole a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

Remova a vela de ignigéo,

Conecte uma vela de ignigdo em boas condigdes no supressor de
ruido e aterre-a no parafuso do cabecote.

Efetue o teste de faisca para medir o pico de voltagem do primario
da bobina de ignigdo.

Com os fios do priméario da bobina de ignigio conectados, conecte
as pontas de prova do adaptador de pico de voltagem no terminal
do primédrio da bobina de ignicio e no terra.

Ligue o interruptor de ignigéo.

Mega a voltagem inicial da bobina de ignigao.

— Avoltagem da bateria de 12 V deve ser indicada.

— Se nio for possivel medir a voltagem inicial, siga as verificagbes
da tabela de diagnose de defeitos,

Com os fios do primaric da bobina de ignigio conectados, conecte

as pontas de prova do adaptador de pico de voltagem no terminal

primario da bobina de ignigdo no lado do ECM/ICM e no terra.

Acione o motor com o maotor de partida & mega o pico de voltagem

do primario da bobina de ignicéo.

Pico de Voltagem: 100 V minimo

— Se o pico de voltagem for inferior ao valor-padrio, siga as
verificagbes da tabela de diagnose de defeitos.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugtes do

teste do pico de voltagem.
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PICO DE VOLTAGEM DO SENSOR CKP

+ Com os fios do primdrio da bobina de ignicéio conactados, conecte
as pontas de prova do adaptador de pico de voltagem no terminal
primdrio da bobina de ignigdo no lado do ECM/ICM e no terra.

* Acione o motor com o motor de partida & mega o pico de voltagem
] do sensor CKR.
Pico de Voltagem: 0,7 V minimo
- Se o pico de voltagem for inferior ao valor-padrao, meca
novamente o pico de voltagem do sensor CKP no lado do sensor.
= Se o pico de voltagem ainda for inferior ao valor-padréo, siga as’
verificagtes da tabela de diagnose de defeitos apds verificar a
continuidade do circuito relacionado.
* Consulte 0 Manual de Servigos Especifico para as instrugfes do
@ teste do pico de voltagem.

ECMACM

PARTIDA ELETRICA

INFORMACOES GERAIS
NOTA

Se houver fluxo de corrente através do motor de partida para aciona-lo, sem gue o motor da motocicleta gire, o motor de partida
podera ser danificado.

= Sempre desligue o interruptor de ignigio antes de efetuar os servigos no motor de partida. O motor de partida pode ser acionado
repentinamente, causando sérios ferimentos.

= Uma bateria de 12 V fraca pode ndo ser capaz de acionar o motor de partida com a rapidez necessaria nem fornecer corrente
de ignigdo adequada.

= Ao efetuar os servigos no sistema de partida, siga sempre as etapas do fluxograma de diagnose de defeitos.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

* Antes de iniciar a diagnose de defeitos, verifigue quanto a contato frouxo ou mau contato no conector e cabos relacionados.

Condigio Anormal Causa Provéavel (verifique na ordem numérica)

Motor de partida Q metor de partida ndo gira, 1. Fusivel queimado

2. Bateria de 12 V fraca

. Relé ou interruptor relacionado defeituoso (por exemplo, relé de partida,
interruptor da embreagem, interruptor do cavalate lateral)

. Circuito aberto ou curto-circuito nos cabos relacionados ao motor de partida

. Motor de partida defeituoso
Diodo defeituoso (se equipado)

. Interruptor relacionado defeituoso

o

O motor de partida ndo gira com a
transmiss&o em qualguer marcha
com o cavalete lateral recolhido e a
alavanca da embreagem acionada.

R o=

QO motor de partida gira com a | 1. Diodo defeituoso (se equipado)
transmissdo em qualquer marcha | 2. Interruptor relacionado defeituoso
com © cavalete lateral abaixado e a
alavanca da embreagem solta.

O motor de partida gira lentamente o | 1. Baixa voltagem da bateria de 12V (se equipado)

motor da motocicleta. 2. Motor de partida defeitucso
O motor de partida gira, mas o motor | 1. Conjunto do motor de partida defeituoso ou conexdo dos terminais do maolor
da motocicleta nao. de partida inadequada

2. Pegas relacionadas ao molor de partida defeituosas

Q interruptor do relé de partida emite | 1. Componente de acionamento do motor defeituoso
um clique, mas o motor néo gira, 2. Relé ou interruptor relacionado defeituoso
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Inspecéo
NOTA
| A bobina pode ser danificada se o ima atrair o induzido contra a carcaga do motor de partida. |

ol Retantor de dlec da tampa diantaira
@"\ quanto a dateriaragdo ou dano

\ "Wl Eucha da tampa Iraseira guanto

= @"I\ adesgaste ou dano
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i * Verifigue o induzido quanto a continuidade entre os pares de barras
Deve haver continuidade. o do comutador.

— Deve haver continuidade.

« Verifigue o induzido quanto a continuidade entre cada barra do
7] comutador @ o eixo do induzido.

— Méo deve haver continuidade.

* rifiqu a ntinui entr scova positiva e o termin
S Verifique quanto a continuidade entre a escova positiva e o terminal

do cabo.
— Deve haver continuidade.

N80 deve haver confinuidade. ol Ven‘figua a continuidade entre a escova positiva [A] e a tampa
[] traseira [B].

- MNao deve haver continuidade.

« Verifiqgue quanto a continuidade entre as escovas positivas e
negativas [C].
= Ndo deve haver continuidade.
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E SISTEMA ELETRICO BASICO

ALTERNADOR/MOTOR DE PARTIDA
DESCRICAO DO SISTEMA

= Este sistema integra a fungio do alternador e a fungéo do motor de partida.

fma
Babina do estator

Arvora de manivelas Rotor do altarnador

Ao Dar Partida no Motor:

1. © ECM aplica voitagem na bobina do estator,

2. O rotor do alternador gira.

3. A arvore de manivelas gira com o rotor do alternador e o motor da partida.

Apds a Partida do Motor:

1. Depois que o motor & ligado, 0 ECM para de aplicar voltagem na bobina do estator,

2. O rotor do alternador gira com a darvore de manivelas.

3. A bobina do estator funciona como um alternador trifdsico e fornece voltagem de carga para o regulador/retificador.

Aa dar partida nd mator: Apds a partida do maolor:

2. 1. i 2.
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FLUXO ELETRICO

Ao Dar Partida no Motor:

1. Quando o cavalete lateral & retraido, o interruptor do cavalete lateral € ligado.

2. Quando o interruptor de ignicio € ligado, o ECM é inicializado. (o relé principal liga.)

3. Acionando a alavanca ou pedal do freio fraseiro e pressionando o interruptor de partida.

4. O ECM aplica voltagem & bobina do relé de partida/carga e o interruptor do relé & ligado.

5. A bateria de 12 V aplica voltagem diretamente no alternador/motor de partida e o motor da partida.

Fu_shzel =
proea = | Fusivel secundario
o o =0
Intarruptar de ignigén |__|
Fushvel & Relé de
Rald i Interruptor
o inci I g v g partida/ de partida
principal ? St pal
o @ I
5 | do Inhnuptol
nierruptor do Inibidor
Bataria de 12V cavalate Iateral -0 on ini
]
Alternadormotor \\
de partida / FET
[ | sensor ke
| e —— ECM

Durante a carga:

1. Quando o motor esta funcionando & o rotor do alternador gira com a arvore de manivelas, o alternador/sistema de partida comega
a gerar energia.

2. A voltagem é regulada pelo reguladorfretificador, que & integrado no ECM.
A voltagem regulada & fornecida a cada componente elétrico e também & usada para carregar a bateria de 12 V.
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el oo
pwi 5 [ Fusivel secundério
Intarruptor de ignicaa
Pkt o Relé de
incl Relé ’ Interrugtor
principal siia }? % ‘\{0 % ggﬁ‘" /; huiper
Q @ |
o
Irterrupion
laterrptor o | o™i ‘ o inibidor
Bateria de 12V cavalets lateral
|
Alternader/motor \ FET
de partida /
I i Sansor CKP
I — ECM
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DETECCAO DE DTC ATRAVES DO iMA DO ESTATOR

* Detecta a posicdo da arvore de manivelas através do sensor CKP integrado no estator.
* Quatro Cls Hall (W/V/U e P) séo instalados entre os polos do estator. A forma de onda é mostrada abaixo, guando o ima do estator

magnetiza as fases W/U/V.
O ECM detecta 0 PMS guando a fase P estd em alta, a fase W estd em alta e as fases U/V estdo em baixa.

Sinal de saida do sensor:

|
v A 1 I L. f f 1 I 1 =
w | J | 1 | | I | 1 |
U=—"__ | | f 1 f 1 f 1 | I
|
| f 1 1 1

frma do estater
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SISTEMA IDLING STOP

EXEMPLO DO SISTEMA

DESCRICAO DO SISTEMA

O sisterna idling stop desliga o motor trés segundos apds a motoneta parar, quando o motor estd completamente aguecido, e aciona
novamente o motor com a operagéo do acelerador,

Quando a motoneta para & o sistema idiing stop desliga e motor, o indicador comega a piscar para notificar o piloto de que o motor
pode dar partida novamente a qualgquer momenlto.

Interruptor idling stop

+ Condigdo de Operagdo do Sistema ldling Stop

— O interruptor idling stop esta na posigéo "IDLING STOP".

— A temperatura do liguido de arrefecimento ou do éleo do motor mais alta do que a especificagio (dependendo de cada modelo)
& detectada pelo sensor ECT ou sensor EOT (o aguecimento do motor estd completo).

— Tipo de detecgao de voltagem da bateria de 12 V: Quando a voltagem da bateria de 12 V (detectada no circuito do ECM) é
mais alta do que a especificagio (dependendo de cada modelo) ao dar partida no motor (ao usar o pedal de partida, o sistema
idling stop nao ser4 ativado).

- Apds o motor dar partida, se a voltagem detectada for menor que a especificada devido & deterioragéo ou degradagéao da
capacidade da bateria de12 V, a fungdo idling stop ndo serd ativada, mesmo com o sistema idiing stop funcionando normalmente.

* Funcionamento do Sistema ldling Stop Quando a Motoneta Para

— Apos o sensor VS detectar que a velocidade da motoneta ja & superior a 10 km/h, quando o sensor TP detecta o fechamento
completo do acelerador e o sensor VS detecta 0 km/h em 3 segundos, o ECM corta a injegdo de combustivel para parar o
motor, iniciando o funcionamento do sistema idling stop.

* Funcionamento do Sistema Idling Stop Quando é Dada Nova Partida

— Durante o funcionamento do sistema idling stop, o motor liga novamente e a motoneta comega a funcionar quando o sensor TP
detecta a operacéo do acelerador. No entanto, se o interruptor do cavalete lateral detectar que o cavalete lateral esté abaixado
durante a operagéo do idling stop, o sistema sera desativado para evitar que a motoneta caia. Nessa condigfio, ndo é possivel
dar nova partida no motor com a operagéo do acelerador.

Imagem do Sistema de Determinagiio do Funcicnamento do Sistema Idling Stop

Condigio da bateria de 12 Condicho da bateria de 12 V: uim

Mivel da bateria | , (deterigrada)

(voagem) F >
Mivel da bateria Funcionamento do sistema Funcionamento do sistema
(voltagem) infing slop @ peid idling stop & permitido
quando o v E ..-:
funcicnamants ) ol

der icfling stop & !

permitido

MNivel da bateria _Fu_nnionamanmao sistama

{voltagmn:l idling stop ndo @ pemitido

guando nao & 1
possivel dar
partida no maotor \

Tempo decorrido
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LOCALIZAGAO DO SISTEMA IDLING STOP

INTERRUPTOR IDLING STOP

AN
INTERRUPTOR DE IGNIGRO (| | i CAIXA DE FUSIVEIS
[/ ; ~ RELE PRINCIPAL
~ RELE DE PARTIDA/GARGA
= 25 A

ECM SENSOR ECT

BATERIA
SENSOR VS

SENSOR TP

DIAGRAMA DO SISTEMA IDLING STOP

INTERRUPTOR DE IGNIGAD
15 A T5A
e s o - TN
o Q RELE DE
225 % RELE | % f % PARTIDA/
@ % PRINCIPAL O CARGA
= BATERIA 1
INTERRUPTOR
IDLING STOP
1
f/
SENSOR
Vs
ECM
SENSOR
TR
SENSOR
ECT
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DIAGNOSE DE DEFEITOS DO SISTEMA IDLING STOP

O INTERRUPTOR IDLING STOP E POSICIONADO EM "IDLING STOP", MAS O SISTEMA IDLING STOP NAO
FUNCIONA
= Este sistemna utiliza a detecgio da voltagem da bateria para determinar se o sistema idling stop deve ser ativado.

Quando a voltagem detectada ao dar a partida no motor for inferior ao valor especificado, o sistema idling stop n&o sera ativado,
mesmo se o motor puder ser ligado.

1. Verificagdo da Operagéo do Sistema Idling Stop

« Posicione o interruptor idiing stop em "IDLING STOP".
Ligua o motor com o motor de partida. (Se o pedal de partida
for utilizado ou for dada partida com uma bateria auxiliar, o
sistema idling stop ndo sera ativado.)

* Agueca o motor até a temperatura do dleo atingir 59°C. Sim
Faga um teste de pilotager com a motoneta acima de 10km/h. | P

* Feche compietamente a manopla do acelerador,
Pare completamente a motoneta e espere mais de 3 segundos
com o cavalete lateral retraide.

* O motor desliga?

+ Falha intermitents

Mio w

2. Inspecédo do Sistema PGM-FI

+  Verifique a MIL. Sim

& A ML se agendes p | ° Verfigue o sistema PGM-FL.

[RELR

3. Inspegéo do Interruptor Idling Stop

*  Conexdo: ECU — interruptor idling stop =  Conector frouxo ou com mau contato

« Conexfio: ECU — Terra Mo [« Circuito aberto no fio do sinal do interruptor idling stop efou fio terra

+ Hé continuidade? P |+ Interruptoridiing stop defeituosc (inspecione o interruptor idling stop)
Sim w

4, Substituigdo da Bateria

*  Substitua pela bateria recomendada.

*  Posicione o interruptor idling stop em "IDLING STOP". Ligue o
motor com o motor de partida, (Se o moter for acionado com o
pedal de partida ou com uma bateria auxiliar, o sistema idling
stop nao serd ativado.) .

= Aguega o motor até a temperatura do dleo atingir 59°C. 5.'_"1 * Bateria original defeituosa
Faga um teste de pilotagem com a motoneta acima de 10 km/h.

* Feche completamente a manopla do acelerador.

Pare completamente a motoneta e espere mais de 3 segundos
com o cavalete lateral retraido.

* O motor desliga?

Nio W

« Substitua o ECM por um nove e verifigue novamente,
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BATERIA DE 12 V/SISTEMA DE CARGA
INFORMACOES GERAIS

4\ CUIDADO

* A bateria de 12 V produz gases explosivos. Nao fume & mantenha chamas e faiscas afastadas. Trabalhe em uma drea bem
ventilada ao carregar a bateria.
* A bateria de 12 V contémn dcido sulfdrico (eletrdlito). O contato com os olhos ou a pele poderd causar sérias queimaduras. Use
roupas protetoras e protecéo facial.
— Em caso de contato com a pele, lave-a com bastante agua.
— Em caso de contato com os olhos, lave-os com bastante dgua por, no minimo, 15 minutos e procure um médico imadiatamente.
* (O eletrdlito & venenoso.
— Em ecaso de ingestdo, beba grandes quantidades de dgua ou leite & procure um médico imediatamente.

NOTA

« Sempre desligue o interruptor de ignicao antes de desconectar qualguer componente alétrico.
* Alguns componentes elétricos podem ser danificados caso os terminais ou conectores sejam acoplados ou desacoplados
enquanto o interruptor de ignicio estiver ligado e houver presenca de corrente elétrica.

* Lembre-se das sequintes informagtes sobre as baterias livres de manutengao:
— Use soments o eletrdlito fornecido com a bateria.

— Use todo o eletrdlito.

Vede corretamente a bateria.

— Nunca abra os selos apds a instalagio.

= Em caso de armazenamento prolongado, remova a bateria de 12 V, carregue-a completamente e mantenha-a em local seco e
ventilado. Para assegurar maxima vida Gtil, carregue a bateria de 12 V armazenada a cada duas semanas.

* Se a bateria de 12 V permanecer instalada na motocicleta armazenada, desconecte o cabo do terminal negativo da bateria.

* A bateria selada livre de manutencio deve ser substituida ao final de sua vida (til.

* A bateria de 12V pode ser danificada caso receba carga insuficiente ou excessiva, ou se permanecer descarregada por um longo
periodo. Essas mesmas condigdes também contribuem para a redugéo da vida util da bateria de 12 V. Mesmo em condigdes
normais de uso, o desempenho da bateria de 12 V diminuira apos 2 — 3 anos.

* Avoltagem da bateria de 12 V pode ser recuperada apds a carga; entrefanto, se o consumo for muito grande, a voltagem diminuird
rapidamente e eventualmente acabara. Por este motivo, o sistema de carga é frequentemente tido como o problema. Uma sobrecarga
na bateria de 12V, que pode aparentar ser um sintoma de sobrecarga, € normalmente o resultado de problemas na propria bateria.
Se uma das células estiver em curto e a voltagem da bateria de 12 V ndo aumentar, o regulador/retificador fornecerd voltagem
excessiva para a bateria. Sob estas condigdes, o nivel de eletrdlito diminuird rapidamente.

= Antes de efetuar a diagnose de defeitos do sistema de carga, verifique se a manutengio foi feita corretamente e se a bateria de 12
V foi utilizada adequadamente. Verifique se a bateria de 12V & constantemente submetida a consuma intenso como, por exemplo,
o uso prolongado do farol e lanterna com a motocicleta parada.

+ A bateria de 12 V se descarregara caso a motocicleta ndo seja utilizada. Por essa razéo, carregue a bateria a cada 2 semanas
para evitar que ocorra sulfatagaio.

= Ao verificar o sisterna de partida, sempre siga as etapas do fluxograma de diagnose de defeitos.

* Ap carregar a bateria de 12 V, ndo exceda a corrente & o tempo de carga especificados na bateria. Uma corrente ou tempo de
carga excessivos podem danificar a bateria de 12 V.

CARGA DA BATERIADE 12V

+ Liguefdesligue a alimentag¢io no carregador, @ ndo no terminal da bateria.

* Ap carregar a bateria de 12 V, ndo exceda a corrente e o tempo de carga especificados na bateria. Uma corrente ou tempo de
carga excessivos podem danificar a bateria de 12 V.

+ Aplique a carga répida somente em caso de emergéncia; prefira sempre a carga lenta.

1
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E SISTEMA ELETRICO

BASICO

DIAGNOSE DE DEFEITOS
A Bateria de 12 V Esta Danificada ou Fraca

1. Teste da Bateria de 12V

*  Verifique as condigBes da bateria de 12V utilizando o testador
de bateria recomendado.

» A bateria de 12 V estd em boas condigbes?

Sim ¥

2.Teste de Fuga de Corrente

* Mega a fuga de corrente, »5-49
« A fuga de corrente estd abaixo do valor especificado?

Sim w

3. Inspecdo da Bobina de Carga do Alternador

* \Verifique a bobina de carga do alternador. =25-50

* A resisténcia da bobina de carga do alternador esta dentro do
valor especificado?

Sim wy

4. Inspecéo da Voltagem de Carga

*  Mega a voltagem de carga. =5-50
=  Avoltagemn de carga medida esta dentro das especificages?

Nao ¥

5. Inspegéo do Sistema do Regulador/Retificador

* Varifigue a voltagem e a resisténcia nos coneclores do
requiador/retificador.

«  Avoltagem e a resisténcia medidas estdo corretas?

Sim ¥

* Reguladorfretificador defeituoso

Mao

Mao

Sim

Nao

Bateria de 12 V defeituosa

Regutador/retificador defeituoso
Fiagdo em curto
Interruptor de ignigao defeituoso

Bobina de carga defeituosa

Bateria de 12 V defeitucsa

Conector frouxo ou contato inadequado do terminal relacionado
Circuito aberto ou em curto no fio relacionado
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BATERIADE 12V

NOTA

Sempre desligue o interruptor de ignigdo antes de remaover a bateria
de 12\

Solte a cinta da bateria.
Desconecte o cabo negativo (-).
* Desconecte o cabo positivo (+).
* Remova a bateria de 12 V.
| * Conecte primeiro o terminal positivo e, em seguida, o terminal
negativo.

3

=

= Desligue o interruptor de ignigio.

Desconecte o cabo negativo (-) da bateria.

* Conecte a ponta de prova (+) do ampearimetro no cabo negativo

(-}, & a ponta de prova (-) do amperimetro no terminal negativo (-)

da bateria.

* Meca a fuga de corrente.

— Caso a fuga de corrente exceda o valor especificado, é provavel
que haja um circuito em curto.

— Desacople as conexfes Uma a uma e mega a corrente para
identificar a localizagéo do curto-circuito.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores de fuga

de corrente.

MNOTA

* Ao medir a corrente com um multitester, ajuste-o inicialments
em sua capacidade maxima e, em seguida. ajuste-o0 no nivel
apropriado. Um fluxo de corrente maior do que a escala
selecionada pode queimar o fusivel do multitester.

* Ao medir a corrente, ndoc ligue o interruptor de ignigio. Uma
variacdo repentina na corrente pode gueimar o fusivel do
multitester.

3 FE
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INSPECAO DA VOLTAGEM DE CARGA

SISTEMA ELETRICO

BASICO

NOTA

+ Certifique-se de que a bateria de 12V esteja em boas condiges
antes de efetuar este teste.

* MNao desconecte a bateria de 12 V ou qualquer outro cabo do
sistema de carga sem antes desligar o interruptor de ignicdo. O
muititester ou 0s componentes elétricos serdo danificados caso
este procedimento ndo seja seguido corretamente.

Acione o motor e aquega-o até a temperatura de funcionamento.
Desligue o motor.

Conecte o multitester entre os terminais positivo (+) e negativo (-)
da bateria.

Para evitar um curto-circuito, certifigue-se de quais sdo os cabos
ou terminais positivos e negativos.

Com o farol alto aceso, ligue novamente o motor.

Mega a voltagem no multitester quando o motor funcionar na rotagao
especificada de marcha lenta.

Verifique a voltagem de carga.
PADRAO:

VB Medida < VC Medida < 15,5V

-VB =Voltagem da bateria

=VC = Valtagem de carga a 5.000 rpm

INSPEGAQ DA BOBINA DE CARGA DO ALTERNADOR

B

- * Desacople o conector do alternador.

= Verifique & resisténcia entre os terminais da fiagéo do conector do

alternador no lado do alternador.
— Tipo alternador de saida trifisica [A]: verifique cada resisténcia
entre os trés terminais.

— Se a resisténcia estiver fora da especificagio, substitua o estator.

* Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da

resisténcia da bobina de carga.
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ABS

INFORMACOES GERAIS
NOTA

O modulador do ABS pode ser danificado se for derrubado. Além disso, se o conector for desligado quando houver fluxo de corrente,
o excesso de voltagem podera danificar a unidade de controle. Sempre desligue o interruptor de ignigéo antes de efetuar os servigos.

* Depois de efetuar a diagnose, apague o DTC e efetue a autodiagnose preé-partida para se assegurar de que o indicador do ABS
esteja funcionando corretamente.

= Falhas nao resultantes de um ABS defeituoso (por exemplo, rangido no disco de freio, desgaste desigual das pastilhas de freio)
néo séo reconhecidas pelo sistema de diagnose do ABS.

* Em caso de substituigdo do sensor de velocidade da roda efou roda de pulsos, verifigue a folga (espago livre) entre ambos os
componentes.

* A unidade de controle (ECU) do ABS esta instalada no modulador {(modulador com ECU embutida). Ndo desmoente o modulador
do ABS. Substitua o modulador do ABS como um conjunto em caso de defeito.

+ Tome cuidado para ndo danificar o sensor de velocidade da roda e a roda de pulsos quando remover ou instalar a roda da motocicleta.

CARACTERISTICAS TECNICAS DO ABS

RESUMO

O Sistema de Freio Antiblogueio (ABS) foi projetado para ajudar a evitar o travamento das rodas durante uma frenagem brusca ou
em superficies escormegadias ou com cascalho solto. O ABS reduz momentaneamente a pressao de fluido do caliper do freio quando
as rodas estdo prestes a travar,

Quando o sistema detecta que a tendéncia de travamento das rodas é reduzida, a pressao de fluido do caliper do freio é restaurada.
O ABS repete este ciclo conforme necessario para garantir o desempenho do freio com possibilidade minima de travamento das
rodas. Quando a unidade de controle do ABS detecta um problema no sistema, o ABS para de funcionar e muda para o sistema de
freio convencional.

CONSTRUCAO DO SISTEMA
Localizagdo do ABS de 3 Canais

ﬁ Conactor do DLC ou de servigo do ABS
I X
' i

[ Modulador do ABS

Vilvula de retardo

Sensor de velocidade da roda dianteira / \\!‘\ el
' " - E!

Sensor de velocidade da roda trasaim
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SISTEMA ELETRICO BASICO

O ABS inclui as seguintes fungbes:

— Sensor de velocidade da reda/roda de pulsos: Os sinais de pulso gerados sdo proporcionais 4 velocidade de rotagdo da roda de
pulsos e sdo enviados a unidade de controle.

— Meodulador do ABS: Controla o ABS,
- Motor e bomba: Ajusta a pressao do fluido do caliper.

Reservatdrio: Armazena o fluido de freio que escapou do circuito.

Vélvula solenoide (Entrada): Controla a linha de freio (cilindro mestre ao caliper).

— Vélvula solenoide (Saida): Controla a linha de freio (reservatério ac céliper).

Unidade de controle do ABS: Controla o ABS calculando o sinal de entrada de cada sensor e interruptor,

— Indicador: Pisca ou permanece aceso quando ocorre um problema no ABS.

Modulador do ABS

O modulador controla e fornece o fluido de freio essencial para o funcionamento do ABS. O modulador do ABS é do tipo selado e
contém fluido de freio e pegas constituintes, e néo requer manutengéo,

O modulador do ABS congiste no motor @ bomba, reservatdrio, valvula solencide (Entrada/Saida) e unidade de controle do ABS.

Tipo 3 canais Tipo 2 canais

Sensor de Velocidade da Roda/Roda de Pulsos

O sensor de velocidade da roda é um sensor indutivo que detecta a velocidade das rodas dianteira/ traseira. Composto por um ima
permanente e bobinas, o sensor € conectado ao modulador do ABS. Quando as ranhuras na superficie externa da roda de pulsos
que gira junto com a roda dianteira/traseira passam pelo sensor de velocidade da roda; sdo gerados sinais de pulso no sensor. A
unidade de controle do ABS do modulador do ABS detecta a velocidade da roda & medida que recebe os sinais de pulso.

Motor e Bomba

O molor e a bomba s8o integrados ac modutador do ABS. Quando a unidade de controle do ABS envia sinais para ativar o mofore a
bomba, o motor e a bomba sangram fluido de freio para o reservatdrio para diminuir a presséo do fluido suavemente. Ao mesmo tempo,
o motor e a bomba enviam fluido de freio para o cilindro mestre & permitem que o piloto saiba que o ABS esta operando (vibragéo).

Reservatdrio

O reservatério € integrado ao modulador do ABS. Quando o ABS diminui a pressio do fluido para os caliperes, o reservatorio armazena
o fluide que foi sangrado do circuito.

O reservatério consiste em um pistio e uma mola.

Valvula Solenoide (Entrada/Saida)
A valvula solenoide e integrada no modulador do ABS. Quando o ABS esta funcionando, as valvulas solenoides controlam as linhas
de freio.
— Valvula solenoide (Entrada):
Se o sinal elétrico da unidade de controle do ABS néo for registrado, a passagem de fluide de freio se abre.
Se o sinal elétrico da unidade de controle do ABS for registrado, a passagem de fluido de freio se fecha.
— VMalvula solenoide (Saida):
As condiges de operagéo de abertura e fechamento s80 opostas as do lado da valvula solenoide (Entrada).

Unidade de Controle do ABS
A unidade de controle do ABS esta integrada no modulador do ABS. A unidade de controle do ABS controla o ABS calculando o sinal
de entrada de cada sensor e interruptor.
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DIAGRAMA DO ABS

Unidade da controle

Cilindro mestre dianteiro
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FUNCAO DO ABS

Fungéo Basica do ABS

O ABS controla automaticamente o travamento das rodas durante a frenagem para ajudar o piloto a controlar a motocicleta sob
muitas condigGes.

A unidade de controle do ABS consisie em dois sistemas gue monitoram um ao outro: a unidade de controle principal do ABS e a
unidade de controle secundéria do ABS.

A unidade de controle do ABS detecta a velocidade das rodas conforme recebe o sinal de cada sensor de velocidade da roda. Quando
a unidade de controle do ABS detecta que as rodas estdo prestes a travar, ela controla a pressdo do fluido do caliper ativando as
valvulas solenoides, o motor e a bomba.

Fungao de Seguranga de Falha

Quando a unidade de controle do ABS detecta um problema no sistema através da fung@o de autodiagnose, ela ativa o relé de
seguranga de falha do ABS e desliga os circuitos de aterramento das valvulas solenocides para parar as valvulas solenoides.

O ABS interrompe seu funcionamento quando o sistema esta com defeito e, entdo, muda para o sistema de frelo convencional.

FUNCIONAMENTO DO ABS
Funcionamento do ABS de 3 Canais

Piloto & Matocicleta Pecas do ABS Pegas do Freio Hidréulico
Alavanca ou pedal do Cilindro mesire
freio operam -
-
l M
-
-
Roda prestes a travar | | Sensor de velogidade =
L] ls,-,.,a, . Véhvula solencide
| . {Saida)
I | unidade de controle doaBS | .
I :...I.....I-
L]
) Vélvula solenvide * .
e Wahvula solenoide (Entrada
Olrriwitell i péoag ho.tin : Vi sclanoids {Sain:la.}} i X 4
LI 2 Tredd a0 |par -
L]
8 oo oorebombe__] ; :
| B T I Caliper do freio i .
%
kl.iliiilll II'..I..II..l.llliiliillilil..llill.illi.liillilli:
B vibragao .
I | Sensor de velocidade
[ | Sinal
H v _ | Ciindomeste |
. Unidade de controla do ABS L
-
- .
I a Vahvula solencide
| Vilvula solenolde (Entrada) . (Saida)
Aumento da pressdo do | it Viilvula solenoide (Safda) Vahula solenoide .
fluide de freio do caliper (Entrada) ®
l .- [(E R )P R RN
1 Repete s .
\ 4 : :
L]
A motocicleta para Caliper do frelo | L]
Baservatorio
Contraole de Pressao do Fluido
i Vélvula solenoide (Entrada) Valvula solencide (Saida)
o
Sinal Passagem Sinal Passagem
Diminuigéo da pressao Ligado Fechada Ligado Aberta
Retengio de pressao Ligado Fechada Desligado Fechada
Aumento da pressio Desligado Aherta Dasligado Fechada
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Vibragdo da Alavanca/Pedal do Freio

Quando o sistema ABS esta operando, o0 motor @ a bomba enviam o fluido de freio para o cilindro mestre para indicar ao piloto que
o ABS foi ativado.

Quando o ABS Esta Funcionando

Diminuigdo da presséo:

CGuando a unidade de controle do ABS detecta que a roda esta prestes a travar, ela envia sinais para ativar o motor e a bomba, para
abrir a valvula solendide (Saida) e para fechar a valvula solendide (Entrada).

O motor e a bomba fazem com que o fluido de freio flua através do reservatdrio e provoca uma vibragéo para o cilindro mestre,

Cilindro mestre

Vélvula solencide (Entrada) I‘] Vélvula solenoide
Caliper do fraio {(ENTRADA} (sAlDa)
- Fara o resenvatério

e (@

@ Vem do cilindro mestre

Reservatirio < Vélvula salenoide (Saida)
—

Retencdo de presséo:
A unidade de controle do ABS envia sinais da abertura e fechamento da vélvula solenoide (Entrada/Saida) para o modulador do ABS
a fim de manter a presséo do fluido do céliper.

Desse modo, as passagens no modulador do pistdo do cilindro mestre e do cdliper sdo fechadas.

Cilindro mestre

Vahaula solenoide (Entrada) Viheula solenoide IJ

Caliper do freio (ENTRADA) [SAI0A)

e (@

Vahula solenoide (Saida)
Resarvatdric
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Aumento da presséo:

Quando a pressao do fluido aumenta, a unidade de controle do ABS envia sinais para fechar a valvula solenoide (Saida) e abrir a
valvula solendide (Entrada).

O sistema de freio restaura o funcionamento normal do freio.

Vahwula solencide

(ENTRADA) ﬁ (SAiDAY

Para o caliper
do freia

| Vaula solencide (Saida)

Reservatirio g

Funcionamento do ABS de 2 Canais

Este tipo emprega um ABS que ndo utiliza um sistema de freio combinado e, portanto, possui apenas 2 canais no modulador. Além
disso, 0 modulador tem peso e tamanho reduzidos gracas & sua estrutura interna aprimorada.

\em do eilindra mestre

§ e vivia ds oo | =

O ABS de 2 canais gliminou as fungbes nesta drea.
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Diagrama do ABS

s, Valvula solenaida
! Iraseira (Entrada)

o7

Vahula solenolde 5

Valula solenoide
dianteira (Saida) ~ :

l 5 1 r
Vahvula solenoide
traseira (Saida)

TRAS.

Pistao do reservatdrio diantairo

Pistao do reservatdrio trasein

Bomba dianteira Bomba trasaira

Quando o ABS Esta Funcionando
+ (s sistemas de freio dianteiro e traseiro funcionam separadamente. A sequir, o sistema de freio dianteiro & mostrado como exemplo.

Frenagem normal (ABS néo ativado):
A menos que a roda dianteira derrape na superficie de rodagem (desde que a velocidade de rotagio da roda dianteira seja igual &
da roda traseira), o sistema de freio funciona normalmente.

Vhvula solenaide ;Erﬂra_q__al

Sinal elétrico: Desligado
Passagem de fiuida: Aberta

Sinal traseiro

r

Prassdo do cali

Valvula solencide (Saida)

Sinal elétnco: Desligado
Pasgagem da fuido: Fechada
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ABS ativado, modo de reducéo de pressao:

Se a roda dianteira derrapar na superficie da estrada, a valvula solenoide (Entrada) fecha, a valvula solendide (Saida) abre e o fluido
de freio flui do caliper para o pistdo do reservalorio, fazendo com gue a pressao do fluido no caliper diminua. Isso ativa a bomba,
transmitindo vibrag@o para a alavanca.

Vahula solenoide (Entrada)

Sinal aléirico: Ligada
Passagem de fluldo: Fechada

Pistio do reservatdno

Vidlvula solencide [Saida)

Sinal alétrico: Ligado
Faszagam de fluido: Abaria

ABS ativado, modo de retengdo de pressao:

Depois que a pressao do fluido no caliper do freio dianteiro diminui, as duas valvulas solenocides fecham para manter a pressao até
que a velocidade de rotagio da roda dianteira seja a mesma da roda traseira. Nesse momento, a bomba continua operando.

Véluia solenpide (Entrada)

Sinal aldteco; Ligado
Pagsagam da Huldo; Fechada

Prossio do cal

Walvula solenoide (Saida)

Sinal elétrico: Desligado
Pasgagam da Buido: Fachada
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ABS ativado, modo de aumento de presséo:

Quando a ECU do ABS determina que a velocidade de rotagio da roda dianteira se igualou & da roda traseira e a roda dianteira para
de derrapar, a valvula solenoide (Entrada) abre e a valvula solencide (Saida) fecha. Ao mesme tempo, a presséo do fluido no céliper
& aumentada pela atuagio da alavanca e pela atuagéo da bomba, aplicando assim forga de frenagem.,

Valvula solenoide (Entrada)

Sinal aéirico: Deslgada
Passagem de lluido: Abarta

ccccccccc

_Pressao do cili

e EsssEss s EE e e ey

Vahaula solencide {Saida)
Sinal ebrico: Deskgado ]

| Passagom de lukke: Fechada

Funcionamento do ABS de 1 Canal
O ABS de 1 canal calcula a velocidade estimada com o sinal do sensor de velocidade da roda dianteira.

Quando o sistema detecta que a roda dianteira esta prestes a travar quando a velocidade estimada é alta, o modulador do ABS evita
o travamento da roda controlando a pressao do fluido do caliper dianteiro.

ABS (Sistema de Freio Antiblequeio) na roda dianteira:

f

Cilindro mestre dianteiro Cdliper dianteiro
Modutador do ABS ! .‘
..-.‘.{'-: £
I--__‘.' e .
..'—.':!"";‘ ‘% o Cilindro mesitre
| —" dianteiro
r Modulador
Sansor de [ | do ABS
velocidade da roda 1l
[ |
]
1
]
[
1
|
Sensor de . &
velocidade da roda - -
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ABS com IMU (Unidade de Medigéo Inercial)

O ABS com IMU controla efetivamente a elevacio da roda traseira (elevacao traseira) no momento de uma frenagem brusca.

A IMU detecta o comportamento do chassi da motocicleta no momento da frenagem, e a ECU no modulador do ABS calcula as
informagdes para controlar com preciséo a pressédo de frenagem correspondente & atitude do chassi da motocicleta.

Sistema Hidrdulico do Freio Dianteiro:

MU

Cilindro mestre do
fredo diantairo

Modulador do ABS

Céliper de freio diantairg Sansor de velocidade

da roda dianteira

Sansor de velocidade da roda diantelra
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INFORMACOES SOBRE A DIAGNOSE DE DEFEITOS DO ABS

DESCRICAO DO SISTEMA

Resumo do Sistema de Autodiagnose Pré-Partida do ABS

O sistema de autodiagnose pré-partida do ABS diagnostica o sistema elétrico e a condigdo de operacio do modulador. Quando ha
alguma anormalidade, a falha e a pe¢a problemética podem ser detectadas por meio da leitura do DTC.

Quando a molocicleta estiver sendo pilotada, os sinais de pulsos gerados pelo sensor de velocidade da roda dianteira/traseira séo
enviados para a unidade de controle do ABS. (O tipo ABS (Sistema de Freio Antiblogueio) na roda dianteira envia apenas o sinal de
pulso do sensor de velocidade da roda dianteira.)

Quando a unidade de controle do ABS detecta que a velocidade da motocicleta atingiu uma velocidade determinada, o motor da
bomba entra em funcionamento temporariamente para verificar se o sistema ABS estd funcionando normalmente. Se o sistema
estiver normal, a diagnose pré-partida estara completa no momento em que a velocidade da motocicleta atingir cerca de 10 km/h.
Caso uma falha seja detectada, o indicador do ABS piscard ou permanecera aceso para nofificar o piloto sobre o problema. A
autodiagnose tambem & feita com a motocicleta em movimento e o indicador pisca quando uma falha & detectada.

Quando o indicador do ABS piscar, a causa do problema podera ser identificada através da recuperagio do DTC por meio do
procedimento de recuperacgio especificado, 25-62

Se o indicador do ABS ndo se acender quando o interruptor de ignigio for ligado, ou o indicador do ABS permanecer aceso apds o
procedimento de autodiagnose pré-partida estar completo, o indicador do ABS podera estar defeituoso.

Autodiagnose pré-partida quando normal:

Interruplor de Ligada = ==ea-
ignicdo Desi |

Erm LR ChOramnto: < < -cccsatacicscasascntanaasani
N Desligado ; Partida
Velocidade da I} -
motocicleta

Velocidade especificada ou acima

Llpads: - emessiiiee s i e R e S e Sl e e e e e e
Motor da bomba Dasligade | |

Indicador do ABS ra:do j *l

10 kev'h ou mais, autodiagnose
pré-partida compheta

PROCEDIMENTO DE AUTODIAGNOSE PRE-PARTIDA DO ABS

@_' + Certifiqgue-se de que o indicador do ABS se acenda.

@ + Faca um teste de pilotagem com a motocicleta e aumente a sua
velocidade até o valor especificado.

= O ABS estara normal se o indicador do ABS se apagar.
@ * Consulte o Manual de Servigos Especifico para o procadimento de

autodiagnose pré-partida.
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0

PADRAO DE INDICAGAO DE DTCs do ABS
NOTA

* O indicador do ABS indica o DTC piscando um determinado nimero de vezes. O indicador apresenta dois tipos de piscadas,
piscadas longas e piscadas curtas. A piscada longa dura 1,3 segundo; a piscada curta dura 0,3 segundo. Por exemplo, guando
uma piscada longa é seguida por duas piscadas curtas, o DTG é 1-2.

* (Quando a unidade de controle do ABS armazenar mais de um DTC, o indicador do ABS apresentara os DTCs em sequéncia
do nimero mais baixo para o mais alto. Por exemplo, se ¢ indicador do ABS indicar o DTC 1-2 e, em sequida, o OTC 2-3, terao
ocorrido duas falhas.

Interruptor Ligada -
s owsap 135,
: g —
| e fas 1 . Padrao repetido
_"‘_"‘_ B 3 s _..J :..._.' : e
: Aceso ! 365 e
B 7 Mmﬂﬂ_[_
Apagado .
Sinal inicial do DTC i
0.4 3 365 0,5 &
\,—v_,_J A " ¥
Numero de DTC menor Nimero de DTG maior
(Exemplo: Gédigo 1-2) (Exemplo: Cédigo 2-3)

Quando ndo ha DTG armazenadao:

Aceso
Indicador do ABS I I
Apagado

LEITURA DE DTCs
NOTA

+ (O indicador do ABS indica o DTC piscando um determinado nimero de vezes.

+* (O DTC nao e apagado gquando se desliga o interruptor de ignigao durante sua indicagio. Observe que o DTC nao sera indicado
quando o interrupter de ignig&o for novamente ligado. Para visualizar o DTC mais uma vez, efetue novamente o procedimento
de recuperagio de DTCs desde o inicio.

* Certifique-se de anotar o(s) DTC(s) recuperados.

+ Depois de efetuar a diagnose, apague o(s) DTC(s) e efetue a autodiagnose pré-partida para se assegurar que nao haja algum
problema com o indicador do ABS (indicador funcionando corretamente).

+ N&o acione o freio dianteiro ou fraseiro durante a recuperagao.

Efetue o procedimento de autodiagnose de pré-partida. #5-61
Se o indicador do ABS piscar ou permanecer aceso, siga 0s procedimentos descritos abaixo:

Equipado com conector de servigo do ABS:

* Desligue o interruptor de ignigéo.
* HRemova o conector de servigo do ABS do protetor.
+ Ligue diretamente os terminais da fiagcao do conector de servigo do
ABS com um fio jumper.
!@ + Oindicador do ABS deve se acender por 2 segundos (sinal inicial).
[>=]  (Entdo ele deve apagar-se por 3,6 segundos) e iniciar a indicagdo
dos DTCs.
+« O DTC & indicade pelo nimero de piscadas do indicador do ABS.
+ Caso ndo haja um DTC armazenado, o indicador do ABS
permanecerd aceso.
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Sem o conector de servigco do ABS:

Conector de Servigo 4P

APAGANDO OS DTCs
Equipado com conector de servigo do ABS:

Desligue o interruptor de ignigao.
Remova o protetor do conector do DLC.

Cologue os terminais do DLC em curto usando a ferramenta
especial.

Conector de servigo (4P): 070PZ-Z2Y30100

Conector de Servigo (6P): 070MZ-0010300

Ligue o interruptor de ignicdo e o indicador do ABS devera se
acender por 2 segundos (sinal inicial). (Entdo ele deve apagar-se
por 3,6 segundos) & iniciar a indicagéo do DTC,

O DTC e indicado pelo ndmero de piscadas do indicador do ABS.
Caso ndo haja um DTC armazenado, o indicador do ABS
permanecera aceso.

Desligue o interruptor de ignigao.
Remova o conector de servigo do ABS do protetor.

Ligue diretamente os terminais da fiagio do conector de servigo do
ABS com um fio jumper.
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Sem o conector de servigo do ABS:

Conaclor de Servico 4P

Desligue o interruptor de ignigio.
Remova o protetor do conector do DLC.

Cologue os terminais do DLC em curto usando a ferramenta
especial,

Conector de servigo (4P): 070PZ-ZY30100

Conector de Servigo (6P): 070MZ-0010300

Ligue o interruptor de ignicao e acione a alavanca do freio.

O indicador do ABS deve se acender por 2 segundos e depois

apagar.

Libere a alavanca do freio imediatamente depois que o indicador do

ABS se apagar. O indicador do ABS deve se acender novamente.

Acione a alavanca do freio imediatamente depois que o indicador

do ABS se acender. O indicador do ABS deve se apagar novamente.

Libere a alavanca do freio imediatamente depois que o indicador

do ABS se apagar.

— Quando a eliminagdo do codigo estiver finalizada, o indicador
do ABS piscard 2 vezes e permanecera aceso.

— Se o indicador do ABS ndo piscar 2 vezes, 0s dados nao foram
apagados, portanto, tente novamente.

— Se o indicador do ABS piscar 2 vezes e continuar piscando, o
sistema ABS estara defeiluoso. Va para a diagnose de defeitos
do ABS. &5-65
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Como Desacoplar o Conector do Modulador do ABS

+ Ao ingpecionar os terminais do conector do modulador do ABS (lado da fiagdo), sempre use as pontas de prova.

+ Sempre limpe ao redor do conector @ mantenha materiais estranhos afastados antes de desacopla-lo.

+ As falhas no sistema ABS geralmente estdo associadas a conexdes frouxas ou conectores corroidos. Verifique as conexdes antes
de prosseguir.

Tipo A (ex: ABS de 3 canais)

o * Puxe a alavanca de trava para cima e desacople o conector do
E... modulador do ABS.

] o = (Gire a alavanca de trava enquanto pressiona a lingueta de trava para
LA solté-la. Certifique-se de que a alavanca de trava seja totalmente
girada e desacople o conector do modulador do ABS.,

o * Procedimento de desconexao:
+ Mova o retentor deslizante para frente, pressione & segure a lingusta
de trava e desacople o conector do modulador do ABS.
* Procedimento de conexao:
* Acople totalmente o conector do modulador do ABS e entdo mova
o retentor deslizante para tras.
= Certifiqgue-se de que o conector esteja seguramente travado.
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INDICE DE DTCS DO ABS
* O indicador do ABS podera piscar nos seguintes casos. Corrija a pega defeituosa.
— Pressio dos pneus incorreta

Instalagéo de pneus néc recomendados para a motocicleta (tamanho incorreto do pneu)
Deformagéo da roda ou pneu

— Somente ABS de 1 Canal: Instalagio de coroa e pinh&o n&o recomendados para a motocicleta (relagéo incorreta das engrenagens)
* (Oindicador do ABS pode piscar durante a pilotagem nas seguintes condigGes. Isso caracteriza uma falha temporéaria. Certifique-se

de apagar o DTC. Em seguida, faga um teste de pilotagem acima de 10 km/h e verifiqgue o DTC, recuperando o codigo do sistema

de autodiagnose. Sempre pergunte ao piloto sobre as condigbes detalhadas de pilotagem guando a motocicleta é trazida para

inspecio.

- A motocicleta percorreu continuamente estradas irregulares.

~ A roda dianteira perdeu contato com o solo por um longo periodo durante a pilotagem {(empinamento).

Somente a roda dianteira ou a roda traseira permaneceu girando.

— O ABS operou continuamente.

I

A unidade de controle do ABS sofreu perturbagao de uma onda de rédio extremamente poderosa (interferéncia eletromagnética).

Detecgéo
DTC Falha de fungéo >y ﬁ.ﬂ Sintoma/Fungéo de seguranga
Falha no circuito do indicador do ABS O indicador do ABS nunca se acende
+ Linha de entrada de veltagem do modulador do ABS P
) « Fisglio mlacionada ao dicador O indicador do ABS parmanece aceso
* Painel de Ingtrumentos
» Modulador do ABS
+ Fusivel da ECU do ABS
11 Inspecan do circuito do sensor de velocidade da roda dianteira o O O ABS para de funcionar
1-2 Falha no sensor de velocidade da roda dianteira o O ABS para de funcionar
13 Falha no circuito do sensor de velocidade da roda traseira ou circuito o o O ABS para de funcionar
do sensor VS
1-4 Falha no sensor de velocidade da roda traseira ou no sensor VS o] O ABS para de funcionar
1.5 Falha no circuito do sensor de velocidade da roda dianteira ou traseira o o O ABS para de funcionar
+ Somente modelo com ABS de 2 canais:
2-1 Roda de pulsos dianteira 8] O ABS para de funcionar
31 Falha na valvula solencide {modulador do ABS) O ABS para de funcionar
32 * DTC 3-1 a 3-8: Modelo com ABS de 3 canais
« DTC 3-1 a 3-4: Modelo com ABS de 2 canais
33 |« DTC 33e 3-4: Modelo com ABS de 1 canal (inclui modelo com o o
3-4 MU do ABS)
37
3-8
4-1 Travamento da roda dianteira o O ABS para de funcionar
4-2 Travamento da roda dianteira ([empinamenta) 8]
5-1 Motor da bomba travado o o O ABS para de funcionar
5-2 Motor da bomba travado na condigao desligada o o O ABS para de funcionar
53 Motor da bomba travado na condicao ligada (&} o] O ABS para de funcionar
5-4 Falha no relé de alimentagéo o O O ABS para de funcionar
6-1 Circuito de alimentagdo (baixa voltagem) o] [s] O ABS para de funcionar
6-2 Circuito de alimentagio (alta voltagem) o 8] O ABS para de funcionar
71 Falha do pneu Q O ABS para de funcionar
8-1 Unidade de controle do ABS (] Q O ABS para de funcionar
8-3 Falha de aceleragio na IMU o o O ABS para de funcionar
+ Soments modelo com ABS de 1 canal com IMLU:
a4 Falha no &ngulo de inclinagao da IMU o o O ABS para de funcionar
+ Sogmente modelo com ABS de 1 canal com IMU:
85 Falha no circuito da IMU o o O ABS para de funcionar
* Somente modelo com ABS de 1 canal com IMU:

*A: Autodiagnose pré-partida
*B: Autodiagnose ordindria: diagnose durante a pilotagem da motocicleta (apds a autodiagnose pré-partida)
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DIAGNOSE DE DEFEITOS DO CIRCUITO DO INDICADOR DO ABS

O INDICADOR DO ABS NAO SE ACENDE (quando o interruptor de ignicéo é ligado)
1. Inspecéo da linha de alimentagdo/aterramento do painel de instrumentos

+ Verifique as linhas de alimentacdo e aterramento do painel | MNao
de instrumentos. > * Circuito aberto na fiacao relacionada
+* s fios estio normais?
Simwy
2. Inspegéo de funcionamento do indicador
+ Desacople o conector do modulador do ABS. =5-65 Sim
+ Ligue o interruptor de ignigao e verifique o indicador do ABS. > *  Modulador do ABS defeitucso

O indicador do ABS se acende?

MNio W

3. Inspecgéo de curto-circuito na linha do sinal do indicador

Desacople o conector do modulador do ABS. 25-65
Verifique a continuidade enire o terminal da linha de sinal do
conector do modulador do ABS & o terra.

H& continuidade?

= Painel de instrumentos defeituoso

Sim w

Curto-gircuito na fiago da linha de sinal

SENSOR DE VELOCIDADE DA RODA
INSPEGAO DA FOLGA

| Dianteing:

Apoie a maotocicleta firmemente usando um elevador ou dispositivo
equivalente e levante a roda do chao.

Mega a folga entre o sensor e a roda de pulsos em vérios pontos,
girando lentamente a roda.

A folga do sensor ndo pode ser ajustada.

Se a folga estiver fora da especificacao, verifique cada pega quanto
4 deformacgdo, afrouxamento e danos.

Verifigue o sensor de velocidade da roda quanto a danos e
substitua-o, se necessario.

Inspecione a roda de pulsos quanto & deformacdo ou danos e
substitua-a, se necessario.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga.
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COMPONENTES ELETRICOS

SISTEMA DE ILUMINACAQ

INFORMAGOES GERAIS
+ \Verifigue a condigao da bateria de 12 V antes de efetuar qualquer tipo de inspecao que necessite da voltagem correta da bateria.

LAMPADA HALOGENA DO FAROL
NOTA

+ A lampada halégena do farol fica quente durante o funcionamento. Ao substituir a lAmpada, ao tocar na superficie de vidro com
as méos desprotegidas ou luvas sujas, se o 6leo aderir, a drea contaminada se tornard um ponto quente, causando distorgéo
térmica na superficie do vidro e a lampada podera ser danificada. Ao substituir a lampada, use luvas limpas e trabalhe de
maneira que ndo haja aderéncia de dleo no vidro.

- Se o dleo aderir ao vidro, limpe com um pano limpo embebido em dlcool.

« A lampada haldgena do farol esquenta muito durante o funcionamento do farol e permanece quente durante algum tempo apés o
seu desligamento. Certifigue-se de deixa-la esfriar antes de efetuar os servigos.

FAROL DE LED {ACIONADOR DO LED INCLUSO)
Componentes

|

Reguladosretificador

- @ O] =
I Comutador
Alternadaor L%} \_ril do farol Bateria de 12V

Unidade do faral de LED
{acionador do LED)

Linhas de alimentagéo e aterramento:
1. Mega a voltagem da linha de entrada de alimentagdo.
— A voltagem da bateria de 12 V deve ser indicada.
2. Se a voltagem da bateria de 12 V nao for indicada, inspecione os seguintes itens:
- Fiagao ou fusivel relacionado 4 linha de entrada de alimentagéo do farol defeituoso
— Fiagéo relacionada & linha de sinal de farol alto defeituosa
3. Verifique se ha continuidade entre a linha de aterramento e o terra.
- Deve haver continuidade o tempo todo.
Se ndo houver continuidade, verifique se o circuito estd aberto no fio da linha de aterramento.
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INSPECAO DO RELE

Relé do taral o )
g .
* o

)

[1]

Femova o relé do farol.

Conecte um ohmimetro nos terminais do relé do farol, conforme
mostrado.

Conecte uma bateria de 12V nos terminais do relé do farol, conforme
mostrado.

Deve haver continuidade somente quando a bateria de 12V estiver
conectada,

Se ndo houver continuidade quando a bateria de 12 V estiver
conectada, substitua o relé do farol.

COMUNICAGAQ SERIAL UNIDIRECIONAL ENTRE O ECM E O PAINEL DE INSTRUMENTOS

Diagrama

{__1 ) Conector do painel de instrumantos

Viemn da
Bateria
de 12V

0

(2 ) Conector do ECM

Vem da
Bateria
de 12V

M-TXD ECM

Painel de instrumentos | SERIAL (RXD) | |

Linha de comunicagio serial B

Inspegéc da linha de comunicagéo serial

+  Verifique a linha de comunicagio serial. Sim b . p
5 ik ou cartesttutss > Linha de comunicacio serial defeituosa
Naow

Conectores relacionados frouxos ou com mau contato
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COMUNICAGCAO SERIAL BIDIRECIONAL ENTRE O ECM E O PAINEL DE INSTRUMENTOS

O ECM envia as informagdes dos sensores, etc. para o painel de instrumentos.

O painel de instrumentos envia o sinal de solicitagdo de mudanga do modo HSTC para 0 ECM.

O painel de instrumentos envia o sinal de informagio do sensor VS, etc. para o ECM.

A comunicacdo desses sinais entre o ECM e o painel de instrumentos é feito através de um fio. Esse fio & conhecido como linha de
comunicacio serial.

SENSOR EGT  — PAINEL DE
INSTRUMENTOS
LINHA DE COMUNICAGAC SERIAL
— n.F.ﬂ
SENSORCKP  |—
- (T)
ECM
— &
UNIDADE DA
B |- - ®
COMBUSTIVEL A
RANGE
g CONS.
AVG
HETC HETC
MODULADORDO || = ONeOFF
ABS

INDICAQ»EO DO PAINEL DE INSTRUMENTOS QUANDO A LINHA DE GOMUNICAI;M SERIAL ESTA ANORMAL
Se houver um problema com a linha de comunicagio serial, a exibigdo do painel de instrumentos sera diferente do normal,
Se houver algum problema na comunicagio serial, o ECM registrard o DTC.
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INTERRUPTOR DE NEUTRO

Ligue o interruptor de ignigao.

Certifique-se de que o indicador de neutro se acenda com a

transmissdo em neutro.

= Se o indicador de neutro permanecer aceso, consulte o Manual
de Servigos Especifico para verificar o circuito relacionado ao
interruptor de neutro.

— Seoindicador de neutro ndo se acender, inspecione o seguinte:

Desacople o conector da fiagao do interruptor de neutro.

Verifiqgue se ha continuidade entre o terminal do interruptor e o
terra do motor.

— Deve haver continuidade com a transmissao em neutro, & ndo
deve haver continuidade com a transmissdo em marcha.

Ligue o interruptor de ignigao.

Cologue a transmissdo em cada marcha.

Verifique se os indicadores de posi¢céo de marcha e de neutro

correspondentes a posigao da marcha selecionada se acendam.

- Setodas as luzes indicadoras estiverem normais, mas o indicador
de posicao de marcha nac acender, verifigue o seguinte:

Desacople o conector do interruptor de posicio de marcha.

Verifigue se ha continuidade entre os terminais do conector e o terra.
— O interruptor de posicdo de marcha estard normal se existir
continuidade em cada marcha.
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INSPECAO DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

INSPEGAO DA VOLTAGEM DE ENTRADA

Vamn do intarruptar
de igricio

Bomba de ;| [ ECM
combustivel I
1]

= Ligue o interruptor de ignicio e confirme se a bomba de combustivel

funciona por alguns segundos.

+ Se a bomba de combustivel ndo funcionar, mega a voltagem de
entrada da bomba de combustivel,

* Ligue o interruptor de ignicdo e mega a voltagem de entrada da
bomba de combustivel no conector do lado da fiag&o.
- A voltagem da bateria de 12 V deve ser indicada.
- Se avoltagem da bateria de12 V for indicada, substitua a bomba

de combustivel.

—~ Se a bateria de 12 V ndo for indicada, verifique a fiagéo
relacionada & bomba de combustivel ou ECM.

INSPEGAO DO SENSOR DE NIiVEL DE COMBUSTIVEL

INTERRUPTOR DE IGNICAO
NOTA DE INSTALAQED

]

+ Meca a resisténcia do sensor de nivel de combustivel.
=~ Verifique a resisténcia quando o sensor de nivel de combustivel
se mover totalmente para cima e para baixo.
« Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do sensor
de nivel de combustivel.

* Se o interruptor de ignig&o for removido, substitua os parafusos
por NOVos.
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INSPECAO
I + Desacople o conector do interruptor de ignigéo.

« Verifigue se ha continuidade entre os terminais do conector no lado
o do interruptor em cada posigao do interruptor.

= Verifique se ha continuidade entre os terminais do conector no lado
[7] do interruptor em cada posigéo do interruptor.
* |Interruptores do guiddo direito:
— Interruptor de partida [A]
— Interruptor do motor [B]
— Interruptor idling stop (se eguipado)
- Interruptor das luzes (se equipado)
* |nterruptores do guiddo esquerdo:
— Comutador do farol [C]
— Interruptor da buzina [D]
— Interruptor da sinaleira [E]
— Lampejador do farol (se equipado)

INTERRUPTOR DA LUZ DO FREIO

+ (O metodo apresentado abaixo aplica-se ao freio dianteiro; o mesmo meétodo também se aplica ao freio traseiro.

* Desacople os conectores da fiag8o do interruptor da luz do freio.

« \erifique a continuidade entre os terminais do conector do interruptor

da luz do freio.

= Dewve haver continuidade com a alavanca (pedal) do freio
acionada g ndo deve haver continuidade com a alavanca (pedal)
do freio solta.

Desacople o conector do interruptor da embreagem.

Verifigue a continuidade entre os terminais do conector do interruptor

da embreagem.

— Deve haver continuidade com a alavanca da embreagem
acionada, e ndo deve haver continuidade com & alavanca da
embreagem solta.
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INTERRUPTOR DO INIBIDOR

p

/

BUZINA

RELE DA SINALEIRA
INSPECAO

Desacople 0 conector do interruptor do inibidor.

Verifique a continuidade entre os terminais do conector do interruptor

do inibidor.

- Deve haver continuidade com a alavanca do freio traseiro
acionada, & ndo deve haver continuidade com a alavanca solta.

Desacople os conectores da buzina.
Conecte uma bateria de 12 V nos terminais da buzina.

A buzina estard normal se soar quando a bateria de 12 V for
conectada aos seus terminais.

Desacople o conector do relé da sinaleira do rele.

Ligue diretamente os terminais do conector do relé da sinaleira no
lado da fiagéo usando um fio jumper.

Ligue o interruptor de ignicéo.

Verifigue a sinaleira ligando o interruptor da sinaleira.

~ Se a sinaleira se acender, o relé da sinaleira esta defeituoso ou
o conector apresenta mau contato.

- 3Se a sinaleira nao se acender, o circuite relacionado ao relé da
sinaleira esta defeituoso.

5-74

| indice Geral | | Indice Capitulo |




BASICO SISTEMA ELETRICO R

SENSORVS

INSPECAO
NOTA

Se o pico da voltagem da forma de onda do pulso for especificada no Manual de Servigos Especifico, siga as instrugfes no Manual
de Servigos Spec.

Tipo Voltagem da Bateria de 12 V Aplicada ao Sensor

r i o + Desacople o conector do painel de instrumentos.
Conectar do Paingl de Instrumentos L

@ » Ligue o interruptor de ignigéo.

+ Meca a voltagem (sinal do sensor) entre o terminal do conector do
7] painel de instrumentos e o terra, enquanto gira lentamente a reda
traseira com a mao.
- Se a voltagem de pulso for indicada, o sensor VS esta normal.
-~ Seavoltagem de pulso néo for indicada, o sensor VS ou circuito
relacionado esta defeituoso.

Tipo Voltagem de Saida do Painel de Instrumentos Aplicada ao Sensor

@ * Ligue o interruptor de ignicdo.

+ Mega a voltagem (sinal do sensor) entre o terminal do conector
[] do painel de instrumentos, com o conector acoplado, e o terra,
enguanto gira lentamente a roda traseira com a mao.
— Se a voltagem de pulso for indicada, o sensor VS esta normal.
— Seavoltagem de pulso néo for indicada, o sensor VS ou circuito
relacionado esta defeituoso.

Conector do Painel de Instrumentos

9!
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SISTEMA DE ALARME ANTIFURTO

@ + Consulta o Manual de Servigos Especifico para o procedimento de registro do transmissor.

BASICO

INSPEGAO
Antes de iniciar a inspaq;aa do sistama, 'uerii!ique 0s seguintes itens:

Condigao da bateria de 12 V, fusivel de reserva queimado,

Conector frouxo, operacéo normal de outro sistema elétrico

O FUNCIONAMENTO DO ALARME E NORMAL, MAS O INDICADOR DO ALARME NAO ACENDE
- Painel de instrumentos defeituoso

O FUNCIONAMENTO DO ALARME E NORMAL, MAS O SINAL SONORO NAO SOA
— Painel de instrumentos defeituoso

O FUNCIONAMENTO DO ALARME E NORMAL, MAS A SINALEIRA NAC PISCA
Rele de resposta defeituoso

Circuito aberto no fio entre o relé de resposta e o fusivel de reserva

Circuito aberto no fio entre o relé de resposta e o painel de instrumentos

Circuito aberto no fio entre o relé de resposta e o diodo

=~ Diodo defeitucso

O ALARME NAO PODE SER ATIVADO COM O INTERRUPTOR DE MODO

- Circuito aberto no fio entre o painel de instrumentos e o fusivel de reserva

— Painel de instrumentos defeituoso

O ALARME NAO PODE SER DESATIVADO COM O INTERRUPTOR DE IGNICAO

= Circuito aberto no fio entre o painel de instrumentos e o fusivel de reserva

— Painel de instrumentos defeituoso

I

O ALARME NAO PODE SER ATIVADO/O ALARME NAOQ PODE SER DESATIVADO COM O TRANSMISSOR REMOTO

Circuito aberto no fio entre o painel de instrumentos e o fusivel de reserva
Transmissor remoto ndo registrado

-~ Transmissor remoto defeituoso

Painel de instrumentos defeituoso

O FUNCIONAMENTO DO ALARME E NORMAL, MAS O TRANSMISSOR REMOTO NAO PODE SER REGISTRADO

— Painel de instrumentos defeituoso
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SISTEMA DE RESPOSTA

DESCRICAO DO SISTEMA

O sistema de resposta mostra a localizagdoe da motoneta ligando as sinaleiras e o sinal sonoro, enviando a eles o sinal transmitido
ao pressionar o botdo ANSWER BACK no transmissor remoto.

O sistema & formado pelos seguintes componentes:

Unidade de resposta
Sinal sonoro
Transmissor remoto
Interruptor de ignicéo

O nivel & padréo de som do sisterna podem ser parsonalizados.

Modo silencioso temporario
Configurando o nivel de som
Configurando o padrao de som

Trés transmissores remotos podem ser registrados.

A disténcia efetiva do transmissor remoto é de aproximadaments 10 m.

Se a motoneta néo for usada por dez dias, o sistema sera automaticamente desativada.

Para reativar, ligue o interruptor de ignigao.

O sistema consome uma quantidade muito pequena de eletricidade. Isso ndo causara problema de descarga da bateria de 12V,

Transmissor remoto com
chave integrada

Interruptor de ignigao

Botdo de resposta

Sinal sonoro

Unidade de resposta
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SISTEMA SMART Key Honda

+ Consulte 0 Manual de Servicos Especifico para instrugdes sobre o sistema SMART Key Honda.

INFOHMAGOES GERAIS

Ap usar a SMART Key Honda, mantenha-a longe de outras SMART Keys. Pode haver interferéncia no sinal de codigo das chaves
e comprometimento do funcionamento adequado do sistema.

A SMART Key Honda possui uma peca eletrdnica embutida. Evite quedas ou chogues com objetos rigidos e néo deixe a SMART
Key na motoneta, sujeita a elevagio de temperatura. Nao deixe a SMART Key em contato prolongado com a dgua, por exemplo,
junto a roupas molhadas,

Mantenha a chave de emergéncia e a etiqueta de identificagio separadas da SMART Key Honda. Caso percaa SMART Key e a
chave de emergéncia ac mesmo tempo, serd impossivel destravar o assento.

Mao cologue a chave de emergéncia no compartimeanto de bagagem. Caso contrario, a chave ndo podera ser removida em situagdes
de emergéncia e o assento ndo serd destravado, na pior hipdtese.

Assim que uma nova SMART Key Honda for registrada, ela ndo estard disponivel para outra motoneta.

Para substituir a unidade de controle inteligente, substitua a unidade junto com a SMART Key Honda autenticada.

A unidade de controle inteligente pode armazenar até quatro cédigos da SMART Key Honda, (Quatro SMART Keys Honda podem
ser registradas).

MNao modifique o sistema Smart Key Honda, uma vez que isso pode causar falha no sistema,

DIAGNOSE DE DEFEITOS DO SISTEMA SMART Key Honda

Antes de iniciar a diagnose de defeitos, verifique os seguintes itens:
— DTC (sistema PGM-FI)

- Voltagem da bateria de 12V

— Bateria da SMART Key Honda

- Condigdo de cada fusivel

— Contato frouxo ou inadeguado no terminal/conector relacionado
- Erros de comunicagao

O indicador da SMART Key Honda se acende por aproximadamente 2 segundos e entdo se apaga quando o interruptor de ignigdo
& ligado com a SMART Key Honda registrada corretamente e o sistema SMART Key Honda funciona normalmente.
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CARACTERISTICAS TECNICAS
O sistema SMART Key Honda é composto pela SMART Key Honda, trava inteligente do guidao e unidade de controle inteligente.

% \ 2= 1
ECM e N

Interruptor de ignigiio/
trava inteligente do guidio

Unidade de controle
inteliganta

SMART Key Honda

Conector do modo

i | de emergéncia e .
lD""—_""""-Botand&ararmﬁ g:nam:l:o medo S m—

\ Botao ON/OFF da Smart

N—v/ i

Se o portador de uma SMART Key Honda ficar dentro do alcance de comunicagéo, a autenticagao de 1D (autenticagéo inteligente) &
feita entre a SMART Key Honda e a Unidade de Controle Inteligente da motoneta por comunicagao via radio. Quando a autenticagao
inteligenta é concluida, a trava inteligente do guiddo € desbloqueada para permitir a operagéo do interruptor de ignigéo.

Ligar o interruptor de ignigéo faz a autenticagéo de 1D (autenticagio do imobilizador) entre a unidade de controle inteligente e o ECM.
Quando a awtenticagéo do imobilizador & concluida, o mator pode ser ligado.

* A Unidade de Controle Inteligente ndo term apenas a |D de autenticacio com a SMART Key Honda, mas também a ID de autenticacéio

com o ECM e fornece a fungao de imobilizador,

As pegas de movimento se encontram na trava inteligente do guiddo e as fungbes de comunicagéo e autenticagio sdo integradas na
unidade de controle inteligente. Além disso, a ID de autenticagaoe é fornecida individualmente entre a SMART Key Honda e a unidade
de controle inteligente {autenticagéo inteligente), e entre a unidade de controle inteligente & 0 ECM (autenticagio do imobilizador).
Como resultado dessas caracteristicas, o reparo é executado com precisao, substituindo o minimo de pegas em caso de problemas.

| indice Geral || Indice Capitulo | 5-79




SISTEMA ELETRICO BASICO

]

Detalhes da autenticagéo de ID no momento da partida do motor
1. Pressione o interruptor de botdo ou o interruptor de partida para inicializar a CPU na unidade de controle inteligente.

2. A antena transmissora integrada na unidade de controle inteligente transmite a ID de autenticagéo inteligente da SMART Key
Honda registrada na SMART Key Honda.

3. Quando a SMART Key Honda esta no alcance de comunicagio (quando o botdo ON/OFF da SMART Key Honda esta em OM e
a comunicagao esta disponivel), se a ID de autenticagdo inteligente recebida da unidade de controle inteligente for certificada, a
SMART Key Honda transmite a ID de autenticagdo inteligente especifica da SMART Key Honda para a unidade de controle inteligente.
- Quando o botdo ON/OFF da SMART Key Honda e posicionado em OFF, a comunicacao nao e feita mesmo que a SMART Key

Honda esteja dentro do alcance de comunicagio.
A CPU na unidade de controle inteligente conclui a autenticagio inteligente guando a ID de autenticagio inteligente & certificada
na unidade receptora embutida na unidade de controle inteligente.

4, Quando a autenticagdo inteligente & concluida, o anel do interruptor de ignigéo e o indicador da SMART Key Honda se acendem.

. O solenoide opera para destravar o interruptor de ignicao e o interruptor de ignicéo pode ser girado.

6. Quando o interruptor de ignicao & ligado neste estado, o anel do interruptor de ignigao e o indicador da SMART Key Honda se
apagam & a unidade de controle inteligents transmite a 1D do imobilizador para o ECM.

7. Quando a |D de autenticagao do imobilizador recebida pela CPU no ECM é certificada, a autenticagao do imobilizador é concluida
e a partida do motor é permitida.
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Detalhes da autenticagéo de ID durante a pilotagem

A SMART Key Honda e a unidade de controle inteligente se comunicam periodicamente apds a autenticacao inteligents ser concluida
para confirmar o estado de comunicagao da SMART Key Honda e da unidade de controle inteligente continuamente.

Unidade de controle inteligente

Quando a comunicagéo entre a SMART Key Honda e a unidade de controle

inteligente é afetada durante a pilotagem, o indicador da SMART Key Honda

comega a piscar.

Com base nisso, é possivel verificar a causa da ma comunicagéo, como perda

da SMART Key Honda devido & queda durante a pilotagem, esgotamento da

bateria ou local com ondas de radio de alta intensidade ou ruidos.

= A pilotagem nédoc & impactada até que o interruptor de ignigio seja
desligado, mesmo se o indicador da SMART Key Honda estiver piscando.

Se a comunicagao mutua for restabelecida durante a pilotagem, o indicador

da SMART Key Honda se apagara.

Indicador da SMART Key Honda

Detalhes da autenticagao de ID no momento do descarregamento

Q anel do interruptor de ignigao e/ou indicador da SMART Key Honda acendem-se ao desligar o interruptor de ignigio; a SMART Key
Honda e a unidade de controle inteligente se comunicam mutua e periodicamente por um determinado periodo de tempo. Depois de
concluida a comunicagdo muitua, o anel do interruptor de ignig&o ef/ou o indicador da SMART Key Honda se apagam para travar o
interruptor de ignicao. O pisca-alerta pisca uma vez para mostrar que o interruptor de ignicéio esta travado.

Se o erro de comunicagio ocorrer porque voce pressionou o interruptor de ignigio ou posicionou o botdo ON/OFF da SMART Key

Honda em OFF antes de um certo tempo apds o interruptor de ignigio ser desligado, ou porque vocé moveu a SMART Key Honda
para fora do alcance de comunicacgao, a comunicagao mitua sera encerrada.

Se a SMART Key Honda e a unidade de controle inteligente apresentarem erro de comunicagao e voceé sair da motoneta

Se vocé desligar o interruptor de ignigdo enquanto o indicador da SMART Key Honda estiver piscando, o indicador da SMART Key
Honda ndo se apagard e o anel o interruptor de ignigéo efou pisca-aperta comegario a piscar para indicar o erro de comunicagio.
(se equipado: sinal sonoro soando)

MNeste estado, caso tenham se passado 20 segundos ou mais depois que o interruptor de ignigéo foi desligado, o anel do interruptor
de ignigéo efou o indicador da SMART Key Honda se apagarao e o interruptor de ignicao sera travado. (se equipado: sinal sonoro
para de soar.)
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SISTEMA DE RESPOSTA/ALARME
O sistema de resposta/alarme possui as duas fungbes a seguir.

O sistema de resposta mostra a localizagdo da motoneta ligando as sinaleiras, o sinal sonoro e o anel do interruptor de ignigéo (se
equipado) enviando para eles o sinal transmitido ao pressionar o botdo ANSWER BACK na SMART Key Honda.

O sistema de alarme evita o furto da motoneta ligando as sinaleiras, o sinal sonoro, o LED do anel do interruptor de ignigio (se
equipado) e o indicador do alarme ao detectar um impacto no chassi da mofoneta.

Este sistema é ativado no modo de alarme quando recebe o sinal transmitido ao pressionar o botao de alarme na SMART Key Honda.
{Pressionar o botdo de alarme cancela o modo de alarme.)

O nivel e o padrdo de som do sistema e o nivel de sensibilidade do sensor podem ser definidos.

— Modo silencioso temporério

Mivel de som (se equipado)

Padrao de som (se equipado)

Mivel de sensibilidade do sensor (se equipado)

Unidade de controle inteligante

Sinal sonoro
(Se equipado)

Indicador do Alarme (s equipado)
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MODO DE EMERGENCIA

* A chave de emergéncia é usada para destravar o assento sem usar a SMART Key Honda. A unidade de controle inteligente oferece
um modo de emergéncia para acionar o motor em situagBes de emergéncia, tais como quando a bateria da motoneta descarrega
ou quando a SMART Key Honda é perdida ou sua bateria descarrega.

Antes de acionar o motor no mode de emergéncia, verifique a voltagem da bateria de 12V da motoneta.

PECAS DE SUBSTITUICAO PARA PROBLEMA NO SISTEMA SMART Key Honda

Problema

Pegas substituidas

SMART Key
Honela

Unidade
de controle

inteligente

ECM

Trava
inteligente
do guidao

Abertura da
portinhola
do tangue e
assento

Dispositivo
de abertura
de
emergéncia

Todas as SMART Keys Honda foram perdidas.
(MOmero de 1D de autenticacio inteligente (2]
registrade pode ser confirmado)

Todas as SMART Keys Honda foram perdidas.
(Mumero de 1D de autenticago inteligenta
registrade e nimero de 1D de autenticagdo do
imobilizador ndo podem ser confirmados)

A unidade de controle inteligente esta
defeituosa. o
(Nimero de ID de autenticacao do imobilizador
registrado pode ser confirmadao)

A unidade de controle inteligente esta
defeituosa. a I o
{NUmero de ID de autenticagio do imobilizador
registrado ndo pode ser confirmadao)

O ECM esta defeituoso. o
Trava inteligente do guiddo estd defeituosa. o]

Abertura da portinhola do tanque e assento esta o
defeituosa.

Dispositivo de abertura de emergéncia estd
defeifuoso ou todas as chaves de emergéncia O
foram perdidas.

PROCEDIMENTO DE REGISTRO DA ID DE AUTENTICACAO INTELIGENTE

* (Cada SMART Key Honda possui seu nimero de ID especifico que ndo pode ser alterado ou apagado.
« A SMART Key Honda ja registrada em uma unidade de controle inteligente ndo pode ser registrada em outra unidade de controle
inteligente.

INSPECAQ DE ERROS DE COMUNICAGAO

Para registrar uma ID de autenticagéo inteligente, use uma comunicagao de radio. Antes do registro, verifique os itens abaixo que

podem causar erro de comunicagio.

« Torre de TV, planta de geragio de energia, estacio de radiotransmissao, aeroporto ou outras instalagdes que geram fortes ondas
de radio ou ruido ndo estejam situados nas proximidades.

= A SMART Key Honda néo é transportada junto com um dispositive de comunicagéo sem fio, tais como aplicativos sem fio, celular
ou laptop.

* A SMART Key Honda ndo estd em confato ou coberta por produto metalico.

+ A voltagem da bateria de 12 V da motoneta ndo esta baixa.

= A carga da bateria da SMART Key ndo estd baixa.

* A SMART Key Honda nao apresenta problema.

+ A unidade de controle inteligente nio apresenta problema.

= (s circuitos associados & unidade de controle inteligente ndo apresentam problema.

5-83

|_indice Geral | | Indice Capitulo |




__N SISTEMA ELETRICO BASICO

CODIGO DE DIAGNOSE DE AUTENTICAGCAO INTELIGENTE
Se a ID de autenticagdo inteligente for registrada e ndo finalizar normalmente, os seguintes cédigos de erro aparecergo.

Padrao de piscadas do indicador da
SMART Key Honda Simoma Bolugho

ACESD Erro de comunicagdo entre a SMART Key Honda J 3
APAGADO uu u L e a unidade de controle inteligente Verinqus:quanto & 8fro- de comunicagio.
AP:gfgg Falha ao registrar a SMART Key Honda Efetue novamente o procedimento de registro.

ACESD i : Verifique o comportamento com a SMART Key
APAGADD A SMART Key Honda j4 estd registrada. Honda registrada anteriormente.

ACESO A SMART Key Honda ja esia registrada em | Use uma nova SMART Key Honda para efetuar

APAGADO outra motoneta. novamerite o procedimento de reglstro.

Procedimento para registro adicional de uma SMART Key Honda de reserva

Registre novamente todas as SMART Key Honda de reserva registradas.

Use uma SMART Key Honda registrada na motoneta e um adaptador de inspegic para mudar o sistema SMART Key Honda do
modo normal para o modo de registro a fim de registrar SMART Keys adicionais.

Quatro codigos de identificacio podem ser registrados em uma unidade de controle inteligente, portanto, é possivel registrar até
4 SMART Keys Honda.

Prepare uma nova SMART Key Honda e confirme se os botdes ON/OFF de todas as SMART Keys estéo desligados.

Confirme se o assento esté travado com o interruptor de ignicao desligado (interruptor de ignigBo néo & girado).

Opere o botao ON/OFF da SMART Key Honda dentro do alcance de comunicagao.

Procedimento de registro da SMART Key Honda quando todas as SMART Keys forem perdidas

Quando todas as SMART Keys Honda registradas na motoneta forem perdidas e a autenticagdo inteligente estiver desabilitada,
insira manualmente o nimero de 1D para efetuar a autenticacdo inteligente @ mude o sisterna SMART Key Honda do modo normal
para 0 modo de registro da SMART Key Honda. Em seguida, registre uma nova SMART Key Honda.

Confirme o nimero de |D indicado na etiqueta de ID da SMART Key Honda perdida.

Prepare uma nova SMART Key Honda.

Confirme se botdes ON/OFF de todas as SMART Keys Honda estdo em OFF

Use a chave de emergéncia para destravar o assento.

Para entrar com "0 n&o pressione o interruptor de ignigéo ou interruptor de partida e espere até que o indicador da SMART Key
Honda e o anel do interruptor de ignicdo pisquem uma vez. (O interruptor de entrada difere dependendo do modelo.)

Opere o botdo ON/OFF da SMART Key Honda dentro do alcance de comunicagao.
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PROCEDIMENTO DE REGISTRO DA ID DE AUTENTICACAO DO IMOBILIZADOR

+ Para alterar a |D de autenticagio do imobilizador na unidade de controle inteligente, use o interruptor de igni¢o para registrar
manualmente o namero de ID.

+ O ECM em gue a |D de autenticagao do imobilizador foi registrada uma vez néo pode apagar ou trocar a ID do imobilizador.

CODIGO DE DIAGNOSE DE AUTENTICACAO DO IMOBILIZADOR
Se a ID de autenticagdo do imobilizador for registrada e ndo finalizar normalmente, os seguintes codigos de erro aparecerdo.

Padrao de piscadas do indicador da SMART

Key Honda Sintoma Solugéo

Falha ao registrar a autenticagdo do Efetue novamente o procedimento de registro,

sy I W imobilizador

Qutra ID de awtenticagao do Verifique a ID de autenticagao do imobilizador

imobilizador ja foi registrada ne ECM. | registrada no ECM e efetue o procedimento da registro
da unidade de controlg inteligente.

PP - Sea D de autenticagéio doimobilizador registrada

no ECM ndg puder ser confirmada, substitua o

ECM por um nove e efetue o procedimento de

registro do ECM.

ACESD O ECM aprasenta um erro. Use um nove ECM para efetuar novamente o
APAGADD procedimento de registro do ECM.

ACESO U T Erro de comunicagiio entre a unidade | Efetue novamente o procedimento de registro.
APAGADO de controle inteligente e 0 ECM

N A comunicacac do ECM com a Efetue novamente o procedimento de registro. Se a
APAGADD [ LU 1 I unidade de controle inteligente estd | mesma falha reaparecer, substitua o ECM por um

anormal. novo e efetue o procedimento de registro do ECM.

Procedimento de registro quando a unidade de controle inteligente é substituida

* Para substituir a unidade de controle inteligente, substitua a unidade de controle inteligente e a SMART Key Honda autenticada
em conjunto, pois 8 SMART Key Honda utilizada pode ndo ser registrada novamente.

+ Para substituir a unidade de controle inteligente, insira manualmente o nimero de 1D de autenticag&o do imobilizador para registro.

+ O ndmero de |ID de autenticagido do imobilizador configurado de fabrica (* + |ID de 9 digitos) € o mesmo numero de ID da
autenticacio inteligente.

+ (Quando a unidade de controle inteligente é substituida, use o nimero de |D de autenticagéo do imobilizador configurado de fabrica
que ja esta registrado no ECM como o niimero de |D de autenticag@o do imobilizador,

- E necessario guardar a etiqueta de ID configurada de fabrica da SMART Key Honda ou anotar seu nimero de ID apos substituir
a unidade de controle inteligente.

* (Caso ndo recorde o nimero de 1D de autenticagio do imobilizador, seré necessario substituir também a unidade de controle do motor.

+ Opere o botdo ON/OFF da SMART Key Honda dentro do alcance de comunicagio.
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Procedimento de registro quando o ECM é substituido

» Para substituir o ECM por outro novo, é necessario registrar o nimero de 1D de autenticagio do imebilizador registrado na unidade
de controle inteligente, no ECM. O numero de |D é registrado automaticamente.

= O nomero de 1D de autenticaggo do imobilizador pode ser registrado somente uma vez no ECM. Ele ndo pode ser apagado ou
alterado.

* Para usaro ECM em que o nimero de ID de autenticagio do imobilizador foi registrado, confirme o nimero de ID de autenticagéo
do imobilizador registrado, siga o item “Procedimento de registro quando a unidade de controle inteligente & substituida” e registre
o nimero de |D de autenticagao do imobilizador registrado no ECM, na unidade de controle inteligents.

« Confirme se boties ON/OFF de todas as SMART Keys Honda estio em OFF.

» Confirme se o assento esté travado com o interruptor de ignigao desligado (interruptor de ignigio nédo é girado).

« Opere 0 botao ON/OFF da SMART Key Honda dentro do alcance de comunicagao.

Como registrar o nimero de 1D de autenticagdo do imobilizador no ECM i

Procedimento de registro quando o ECM e a unidade de controle inteligente sdo substituidos ao mesmo tempo
* Substitua a unidade de controle inteligente e a SMART Key Honda em conjunto.
* Substitua o ECM por um novo.

Para registrar o nimero de |0 de autenticagao do imobilizador que foi registrado na unidade de controle
inteligente substituida, no ECM, siga o item “Procedimento de registro quando o ECM é substituido?

* Para usar o ECM em que o ndmero de ID de autenticagio do imobilizador foi registrado, confirme o nimero de ID de autenticagéo
do imobilizador registrado, siga o item "Procedimento de registro quando a unidade de controle inteligente & substituida” e registre
o niimero de |D de autenticagéo do imobilizador registrado no ECM, na unidade de controle inteligente.

= Confirme se o motor pode ser acionado usando a unidade de controle inteligente e o ECM substituidos.
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ESS (Sinal de Parada de Emergéncia)

ESS é uma funclo que ativa todas as sinaleiras para piscarem mais rapido quando a motoneta desacelera rapidamente sob
determinadas condigdes a fim de alertar os pilolos/motoristas que vém atrds. Com a atuagéo plena do ABS, a emiss@o/pausa do sinal
légico do ESS é realizada de acordo com a desaceleragio conforme protocolo do ESS. O modulador do ABS monitora constantemente
o sinal logico do ESS, sinal do interruptor do pisca-alerta e a velocidade para disparar o ESS. Quando o ESS é disparado, todos os
indicadores de sinaleira e todas as sinaleiras sdo ativados para piscaremn em alta frequéncia,

O modulador do ABS dispara o ESS guando a motoneta é pilotada acima de 50 kmvh, o freio @ aplicado e uma rapida desaceleragio
é detectada. Quando o ESS é disparado, todos os indicadores de sinaleira e todas as sinaleiras sdo ativados para piscarem mais
rapido do que o normal. Os sinais de velocidade da motocicleta sdo enviados para o modulador do ABS a partir dos sensores de
velocidade das rodas dianteira e fraseira. O ESS é cancelado quando a desaceleracao diminui, o interruptor do pisca-alerta é acionado
ou o freio € liberado.

Para inspecao rapida, todas as sinaleiras podem ser verificadas quanto a piscadas rapidas ligando diretamente o SCS e operando o
freio com o interruptor de ignicdo ligado. Além disso, pode-se verificar se todas as sinaleiras que estao piscando sé apagam quando
o freio é liberado.

Modulador do ABS Ralé da sinaleira
Elmermptnr de ignicio |—." —-— |5inaheim dianteira esquerda |
Controda da ESS
Sensor de velocidade da roda » : e |$inareita dianteira direita |
dianteiratrasaira Ernite/pausa o sinal
logico de ESS

— Erite plscadas ripidas | |—e= |Sinabﬁira traseira esquenda |
‘ das sinaleiras

Intarry da luz do freio diantaire -
fhmimm

—--lsinaj‘ﬂim traseira dirgita |

Avalia o disparo de ESS
[lrmamlptor do picca-alerta i—b- — - |Jnc|ir:al:lnr no paine de instrumentos |
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HSVCS (Honda Smartphone Voice Control system)

Este sistema fornece uma conexao sem fio do smartphone para o velocimetro via Bluetooth®, o que permite usar as fungbes de
telefone, e-mail, misica e navegacio por meio da operagéo do interruptor HSVCS e controle por voz.

Para usar o recurso, € necessario instalar previamente o aplicative dedicado no smartphone suportado e parear seu smartphone
com a motocicleta.

Interruptor HSVCS Velocimetro Unidade Bluetooth®

P A N s

-

comunicagio serial

informagio do painal :
- ==}
—-
informagan do interruptor (
*
&
*

Congxdo o
Blugtaoth® 0.
*
- - Informacio da tela
‘,. — sinal de operagio do interruplor
L 3
*
‘ 3
Conexao
Bluetoothd
*Illlllll-lll'
— entrada de voz
- saida de voz
Fane de ouvido e microfone Bluetooth® pareado Smariphone suportada com o

aplicativo dedicado instalada
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