A
D
ONI

& |

=

I
Rl
SE
A
N
A
M

O
—
N
EME

L

P

U

S

6
0
0

2

N/
4“
4 4$
&88800000
.Nmmwwwwwmmmmwmmm
_. .“.“““““3.“““““.....88888 0000
| .....““...s"sssooooooo 0
...."“....““.........sz
...““..““..."“..."“.s.ss 08 (X
.mmw“m““m“m“"mgw”.
| ... ) | / \ \ .. .. .0 .o 00 00 0’ O’
.Mmm“mm“mmmmwmmm....“”... Hm”m"".“o.
M.memmm.“.."w“.. i
......“...........,...o.so&»
..mmwmmmmwmmmmmmmmm"m"mww»,.
mmwm”,,. A\




COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este suplemento contém informacdes sobre a
CG150 Titan KS/ES/ESD/CG150 Job.

Consulte o Manual de Servicos CG150 Titan KS/ES/
ESD (N° 00X6B-KRM-001) e CG150 Job (N° 00X6B-
KRM-002) quanto aos procedimentos de servico e
informagdes nao inclusas nesse suplemento.

TODAS AS INFORMACOES, ILUSTRACOES, INS-
TRUCOES E ESPECIFICACOES APRESENTADAS
NESTA PUBLICAGCAO SAO BASEADAS NAS
INFORMACOES MAIS RECENTES DISPONIVEIS
SOBRE O PRODUTO NO MOMENTO DA APROVA-
CAO DA IMPRESSAO. A MOTO HONDA DA AMA-
ZONIA LTDA. RESERVA-SE O DIREITO DE ALTE-
RAR AS CARACTERISTICAS DO PRODUTO A
QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO AVISO,
SEM QUE ISTO INCORRA EM QUAISQUER OBRI-
GACOES. NENHUMA PARTE DESSA PUBLICACAO
PODE SER REPRODUZIDA SEM PERMISSAO POR
ESCRITO. ESTE MANUAL DESTINA-SE A PESSO-
AS QUE POSSUEM CONHECIMENTOS BASICOS
SOBRE A MANUTENCAO DE MOTOCICLETAS,
SCOOTERS OU QUADRICICLOS (ATV) HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA
Departamento de Servicos Pos-Venda
Setor de Publicagcbes Tecnicas
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CG150-6

NUMEROS DE IDENTIFICACAO

Este manual abrange 4 tipos de modelos CG150.

e Tipo Job: Mecanismo de partida / freio dianteiro a tambor /alca traseira
e Tipo KS: Partida a pedal / freio dianteiro a tambor

e Tipo ES: Partida elétrica / freio dianteiro a tambor

e Tipo ESD: Partida elétrica / freio dianteiro a disco

Tipo KS: Tipo ESD:
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CG150-6

O numero de série do chassi esta gravado no lado direito da s
coluna de diregao. ) o

AT # | B

N L o

.-.,‘ :-'-._;
NUMERO DE SERIE DO CHASSI
NUMERO DE SERIE DO MOTOR

O numero de série do motor esta gravado no lado esquerdo o
inferior do motor. y T '

O numero de identificacao do carburador esta gravado no lado
direito do carburador.

| .
NUMERO DE IDENTIFICACAO DO CARBURADOR
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CG150-6

ESPECIFICACOESTECNICAS

Item Especificacao
Dimensodes Comprimento total 2.002 mm
Largura total KS/ES/Job 731 mm
ESD 743 mm
Altura total KS/ES/Job 1.083 mm
ESD 1.085 mm
Distancia entre eixos 1.323 mm
Altura do assento 792 mm
Altura do pedal de apoio 305 mm
Distancia minima do solo 175 mm
Peso em ordem de marcha KS/ES/Job 130 kg
ESD 132 kg
Capacidade maxima de carga 166 kg
Chassi Tipo Diamante
Suspensao dianteira Garfo telescopico
Curso da suspensao dianteira 130 mm
Suspensao ftraseira Brago oscilante
Curso da suspensao traseira 101 mm
Amortecedor traseiro Duplo
Medida do pneu dianteiro 80/100-18M/C 47P
Medida do pneu traseiro 90/90-18M/C 57P
Marca do pneu dianteiro CITY DEMON (PIRELLI)
Marca do pneu traseiro CITY DEMON (PIRELLI)
Freio dianteiro KS/ES/Job Mecanico a tambor
(sapatas de expansao interna)
ESD Freio hidraulico a disco unico
Freio traseiro Mecanico a tambor
(sapatas de expansao interna)
Angulo do caster 27° 24"
Trail 93 mm
Capacidade do tanque de combustivel 140
Capacidade de reserva de combustivel 200
Motor Disposicao do cilindro Monocilindrico, inclinado 15° em relacao
a vertical
Diametro e curso 57,3 x 57,8 mm
Cilindrada 149,2 cm®
Relacao de compressao 99:1
Comando de valvulas OHC acionado por corrente com balancins
Valvula de admissao Abre a 1 mm 5° APMS
Fechaa 1 mm 30° DPMI
Valvula de escapamento Abre a 1 mm 30° APMI
Fechaa 1 mm PMS
Sistema de lubrificacao Forcada por bomba de dleo e carter umido
Tipo da bomba de dleo Trocoidal

Sistema de arrefecimento

Arrefecido a ar

Sistema de filtragem de ar

Filtro de papel

Peso seco do motor

KS/Job

27,8 kg

ES/ESD

28,5 kg
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CG150-6

Item Especificacao
Carburador Tipo Valvula de pistao
Cavidade do acelerador 19,5 mm
Transmissao Embreagem tipo Multidisco em banho de dleo
Sistema de acionamento Por cabo

Transmissao

5 velocidades

Reducdo primaria

3,350 (67/20)

Reducao final

2,687 (43/16)

Relacao de transmissao

13

2,785 (39/14)

2 1,789 (34/19)
3 1,350 (27/20)
43 1,090 (24/22)
o" 0,937 (30/32)
Sistema de mudanca de marchas Sistema de retorno operado
pelo pé esquerdo
Sequéncia de mudang¢a de marchas 1-N-2-3-4-5
Sistema eletrico Sistema de ignicao DC - CDI
Sistema de partida KS/Job Pedal de partida
ESIESD Motor de partida

Sistema de carga

Alternador monofasico

Regulador/retificador

Semicondutor em curto, monofasico,
retificacdo por meia onda

Sistema de iluminacao

Alternador
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CG150-6

SISTEMA DE LUBRIFICACAO

Unidade: mm

Iltem Padrao Limite de uso
Capacidade de | Apos drenagem 1,080 —
oleo do motor Apos desmontagem 1,20 —

Oleo para motor recomendado

MOBIL SUPERMOTO 4T
Classificacao de servico API: SF
Viscosidade: SAE 20W-50

carcaca da bomba

Rotor da bomba | Folga entre os rotores interno e externo (.15 0,20
de dleo Folga entre o rotor externo e a carcacga 0,18 — 0,23 0,28
da bomba
Folga entre os rotores e a face da 0,05 -0,11 0,15

SISTEMA DE ALIMENTACAO

ltem

Especificagcoes

Numero de identificacao do carburador PDC9G

Giclé principal n° 120

Giclé de marcha lenta N*38 X n* 38
Abertura inicial/final do parafuso de mistura Consulte a pagina 24-28.
Nivel da bodia 13,8 mm

Vacuo especificado da valvula de controle PAIR

63 kPa (470 mm Hg)

Marcha lenta

1.400 £ 100 rpm

Folga livre da manopla do acelerador 2—6mm
CABEGCOTE/VALVULAS i
Iltem Padrao Limite de uso
Compresséao do cilindro a 1.000 rpm 1.402 kPa (14,3 kgf/cm?, 203 psi) —
Folga da valvula ADM 0,08 —
ESC 0,12 —
Valvula, D.E. da haste da valvula ADM 4,975 — 4,990 4,92
guia da valvula ESC 4,955 — 4,970 4,90
D.l. guia da valvula ADM/ESC 5,000 - 5,012 5,04
Folga entre haste da valvula e guia ADM 0,010 — 0,037 0,07
ESC 0,030 — 0,057 0,09
Altura da guia da valvula ADM/ESC 16,8 = 17,0 —
Largura da sede da valvula ADM/ESC 0,9-1,1 1,0
Mola da valvula| Comprimento livre 38,4 a7,b
Balancim D.l. do balancim ADM/ESC 10,000 — 10,015 10,10
D.E. do eixo do balancim ADM/ESC 9,972 — 9,987 9,91
Folga entre balancim e eixo ADM/ESC 0,013 — 0,043 0,10
Arvore de Altura do ressalto ADM 32,994 — 33,234 32,96
comando ESC 32,880 — 33,120 32.85
Empenamento do cabecote — 0,05
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CILINDRO/PISTAO T
item Padrao Limite de uso

Cilindro D.1. 57,300 — 57,310 57,40
Ovalizacao — 0,10
Conicidade — 0,10
Empenamento no topo — 0,10
Pistao, pino do | D.E. do pistao a 10 mm da base da saia 57,280 — 57,295 57,20
pistao e aneis | p|. da cavidade do pino do pistdo 14,002 — 14,008 14,04
D.E. do pino do pistao 13,994 — 14,000 13,96
Folga entre pistao e pino 0,002 - 0,014 0,04
Folga entre as extremidades 1° anel 0,10 - 0,25 0,40
dos anéis do piStéO 20 anel 0,10 — 0,25 0,40
Anel de oleo (anel lateral) 0,20 - 0,70 0,85
Folga entre anel e canaleta 1° anel 0,030 - 0,060 0,10
2° anel 0,030 — 0,060 0,10
Folga entre cilindro e pistao 0,005 - 0,030 0,09
D.l. da cabeca da biela 14,010 — 14,028 14,06
Folga entre biela e pino do pistao 0,010 — 0,034 0,10

EMBREAGEM/SELETOR DE MARCHAS/CONJUNTO DE PARTIDA/ENGRENAGEM DO

BALANCEIRO

Unidade: mm

Item Padrao Limite de uso
Folga livre da alavanca da embreagem 10 — 20 —
Embreagem Comprimento livre da mola 40,5 39,6
Espessura do disco 2,92 — 3,08 2,6
Empenamento do separador — 0,20
D.l. da carcaca da embreagem 23,000 — 23,021 23,08
Guia da carcaca da embreagem [DLE. 22,959 — 22,980 22,93
L 16,991 — 17,009 17,04
D.E. da arvore primaria na guia da carcaca da embreagem 16,966 — 16,984 16,95
D.l. da engrenagem intermediaria de partida 20,500 — 20,521 20,58
Guia da engrenagem intermediaria de partida L)-E. 20,459 - 20,480 20,43
D.l. 17,000 - 17,018 17,04
D.E. da arvore secundaria na guia da engrenagem 16,966 — 16,984 16,94
intermediaria de partida

ALTERNADOR/EMBREAGEM DE PARTIDA

Unidade: mm

Item

Padrao

Limite de uso

D.E. do ressalto da engrenagem movida de partida

45,660 — 45,673

45,60
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ARVORE DE MANIVELAS/EIXO DO BALANCEIRO/TRANSMISSAO

Unidade: mm

Item Padrao Limite de uso
Arvore de Empenamento 0,03 0,08
manivelas Folga radial do colo da biela 0 — 0,008 0,05
Folga lateral do colo da biela 0,10 - 0,35 0,50
Transmissao D.l. da engrenagem M4, M5 20,000 — 20,021 20,00
C1 20,500 - 20,521 20.55
C2 23,020 — 23,041 23,07
C3 23,025 — 23,046 23, U7
D.E. da bucha M4, M5 19,959 — 19,980 19,91
C1 20,459 - 20,480 20,41
2. C3 22,984 — 23,005 22,95
Folga entre engrenagem e bucha |M4, M5, C1 0,020 - 0,062 0,10
C2 0,015 - 0,057 0,10
C3 0,020 — 0,062 0,10
D.l. da bucha M4, C1 17,000 — 17,018 17,04
G2, C3 20,020 - 20,041 20,07
D.E. da arvore primaria/arvore M4, C1 16,966 — 16,984 16,93
secundaria C2 19,978 — 19,989 19,94
C3 19,979 — 20,000 19,94
Folga entre bucha e arvore M4, C1 0,016 — 0,052 0,10
C2 0,031 — 0,063 0,10
C3 0,020 — 0,062 0,10
Garfo seletor, D.E. do eixo dos garfos seletores 9,986 — 9,995 9,93
eixo dos garfos | p |. do garfo seletor 10,024 — 10,042 10,07
seletores Espessura da garra do garfo seletor 493 - 5,00 4,50
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RODA DIANTEIRA/FREIO/SUSPENSAOQO/DIRECAO

Unidade: mm

item Padrao Limite de uso
Profundidade minima da banda de rodagem do pneu — 1.0
Pressao do Somente piloto 175 kPa (1,75 kgf/cm?, 25 psi) —
pneu frio Piloto e passageiro 175 kPa (1,75 kgf/cm?, 25 psi) —
Empenamento do eixo - 0,2
Excentricidade | Radial — 1,0
do aro Axial — 1,0
Distancia entre | Freio a tambor 81 —
cubo e aro Freio a disco 10+ 1 -
da roda
Freio a tambor | Folga livre da alavanca 10 — 20 —
D.l. do tambor 130,0 — 130,3 131,0
Garfo Comprimento livre da mola 468 458
Empenamento do tubo — 0,20
Fluido recomendado Fluido para suspensao —
Nivel de fluido 1.F1.5 —
Capacidade de fluido 141.5 £ 2.5 cm° —
Pré-carga do rolamento da coluna de direcao 1,3 —1,9 kgf —
RODA TRASEIRA/FREIO/SUSPENSAO
Unidade: mm
Item Padrao Limite de uso
Profundidade minima da banda de rodagem do pneu — 2,0
Pressao do Somente piloto 200 kPa (2,00 kgf/lcm?, 29 psi) —
pneu frio Piloto e passageiro 225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi) —
Empenamento do eixo — 0,2
Excentricidade | Radial — 1,0
do aro Axial — 1,0
Distancia entre cubo e aro da roda 11,9+ —
Corrente de Tamanho/n° de elos DID 428/118 —
transmissao Folga 90 — 30 —
Freio Folga livre do pedal 20 — 30 —
D.l. do tambor 130,0 — 130,3 131.0
FREIO HIDRAULICO
Unidade: mm
Item Padrao Limite de uso
Fluido de freio especificado DOT 3 ou DOT 4 —
Espessura do disco de freio 38-4,72 3.5
Empenamento do disco de freio - 0,10
D.l. do cilindro mestre 11,000 — 11,043 11,055
D.E. do pistao do cilindro mestre 10,957 — 10,984 10,945
D.l. do cilindro do caliper 32,030 — 32,080 32,090
D.E. do pistao do caliper 31,948 — 31,998 31,94
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Unidade: mm

Item Especificacoes
Bateria Capacidade Tipo partida a pedal 12V —4 Ah
Tipo partida elétrica 12V -5 Ah
Fuga de corrente 0,1 mA max.
Voltagem (20°C) Totalmente carregada 13,0 -13,2V
Necessita de carga Abaixo de 12,4V
Corrente de carga Normal 0,5A/5-10h
Rapida 5,0 A/0,5h
Alternador Capacidade 0,068 kW/5.000 rpm
Resisténcia da bobina de carga (20°C) 0,3 —"1,1%
Resisténcia da bobina de iluminacao (20°C) 0,1-1,0Q
Voltagem regulada do regulador/retificador (poténcia de iluminagao) 12,0 — 13,0 V/5.000 rpm
SISTEMA DE IGNICAO
Item Especificacoes
Vela de ignicao | Standard CPRS8EA-9
Opcional CPR9EA-9
Folga da vela de ignicao 0,8 -0,9 mm
Pico de voltagem primario da bobina de ignicao 100 V minimo
Pico de voltagem do gerador de pulsos da ignicao 0,7V minimo
Marca “F" do ponto de ignicao 8° APMS em marcha lenta
PARTIDA ELETRICA
Unidade: mm
Item Padrao Limite de uso
Comprimento da escova do motor de partida 1003 3.9

LUZES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Item Especificacoes
Lampadas Farol (alto/baixo) 12V - 35/35 W
Luz de freio/lanterna traseira 12V -21/5W
Sinaleira 12V -16 W x4
Luz do painel de instrumentos 12V -2Wx?2
Indicador da sinaleira 12V -3W
Indicador de farol alto 12V-3W
Indicador de ponto morto 12V-3W
Fusiveis Principal 15 A
Secundarios 10A,5A
Resisténcia do sensor de nivel de combustivel (20°C) Cheio 4 -10 Q
Vazio 90 - 100 Q
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VALORES DETORQUE
PADRAO

Tipo de Fixador Torque N.m (kgf.m) Tipo de Fixador Torque N.m (kgf.m)
Porca e parafuso, 5 mm 6.0 (0.5) Parafuso, 5 mm 4,0 (0,4)
Eorca € parafuso, 6 mm 10 (1,0) Parafuso, 6 mm 9 (0,9)
(inclusive parafuso-flange SH) ’ Porca e parafuso-flange, 6 mm
Porca e parafuso, 8 mm 22 (2,2) (inclusive NSHF) 12 (1,2)
Porca e parafuso, 10 mm 34 (3,9) Porca e parafuso-flange, 8 mm 26 (2,7)
Porca e parafuso, 12 mm 54 (5,5) Porca e parafuso-flange, 10 mm 39 (4,0)

VALORES DE TORQUE PARA CHASSI E MOTOR

e As especificagcoes de torque listadas abaixo sao para pontos de aperto importantes. Se alguma especificagcao
nao estiver listada, siga os valores de torque-padrao indicados acima.

NOTAS: 1.
2. Aplique trava quimica na rosca.
3. PorcaU
4. Parafuso ALOC: substitua por um novo.
5. Aplique graxa na rosca.

Aplique 6leo para motor na rosca e superficie de assentamento.

MOTOR
Diametro da Torque
item Qtde. | posca (mm) | N.m (I?gf.m) Nota
MANUTENCAO
Parafuso da tampa do filtro de ar 3 5 1.2 (0,12)
Vela de ignigao 1 10 16 (1,06)
Contraporca do ajustador da valvula 2 6 14 (1,4) Nota 1
Tampa do orificio de sincronizacao 1 14 0(1,0)
Tampa do orificio da arvore de manivelas 1 32 5(1,9) Nota 5
Parafuso de drenagem de 6leo 1 12 30(3,1)
Parafuso da tampa do rotor do filtro de 6leo 3 5 4(0,4)
LUBRIFICACAO
Parafuso da placa da bomba de dleo 1 4 3 (0,3)
SISTEMA DE ALIMENTACAO
Parafuso da alavanca do afogador 1 5 3,4 (0,3)
Parafuso de drenagem do carburador 1 6 1,5(0,2)
Giclé de marcha lenta 1 6 1,8 (0,2)
Pulverizador 1 / 2,510.3)
Giclé principal 1 3 2.1 (0,2)
Parafuso da cuba da boia 3 4 2,1(0,2)
Parafuso da bracadeira do isolante 1 5 1(0,1) Pagina 24-12
Parafuso da tampa da valvula de corte de ar 2 4 2,1{0,2)
Parafuso da tampa da valvula de retencao PAIR 2 4 2. 110.2)
CABECOTE/VALVULAS
Parafuso da tampa do cabecote 2 6 10(1,0)
Parafuso do eixo do balancim 2 5 5(0,5)
Parafuso da engrenagem de comando 2 < 9(0,9)
Parafuso do suporte da arvore de comando 4 8 32(3,3) Nota 1
Parafuso do isolante do carburador 2 6 12 (1,2)
Bujao do acionador do tensor da corrente de comando 1 6 4(0,4)

24-10




CG150-6

Diametro da Torque
Item Qtde. | posca (mm) | N.m (l?gf.m) Nota
CILINDRO/PISTAO
Prisioneiro do cilindro 4 8 11(1,1) Pagina 24-12
EMBREAGEM/SELETOR DE MARCHAS/CONJUNTO
DE PARTIDA/ENGRENAGEM DO BALANCEIRO
Porca-trava do cubo da embreagem 1 14 74 (7,5) Nota 1
Parafuso da placa de acionamento da embreagem 4 6 12(1,2)
Contraporca do rotor do filtro de dleo 1 14 64 (6,5) Nota 1
Parafuso do excéntrico posicionador 1 6 12(1,2) Nota 2
Parafuso do posicionador de marchas do tambor seletor 1 6 12 (1,2) Nota 2
Contraporca da engrenagem movida do balanceiro 1 14 64 (6,5) Nota 1
ALTERNADOR/EMBREAGEM DE PARTIDA
Parafuso da embreagem de partida 6 6 16 (1,6) Nota 2
Porca-trava do volante do motor 1 14 74 (7,9) Nota 1
Parafuso de fixagao do gerador de pulsos da ignicao 2 6 12 (1,2) Nota 2
Parafuso da guia da fiacao 1 6 12(1,2) Nota 2
ARVORE DE MANIVELAS/EIXO DO BALANCEIRO/
TRANSMISSAO
Parafuso da placa de fixagao do rolamento da arvore 2 6 12(1,2) Nota 2
primaria
Parafuso da placa do retentor do rolamento da arvore 3 6 12 (1,2)
de manivelas
Parafuso do pino de empuxo 1 6 10 (1,0) Nota 2
OUTROS
Parafuso da articulacao da alavanca da embreagem 6 1(0,1)
Porca da articulacao da alavanca da embreagem 6 9,9 (0,60)
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PRISIONEIRO DOTUBO DE ESCAPAMENTO:

PARAFUSO DA BRACADEIRA DO ISOLANTE:

PRISIONEIRO DO CILINDRO:

20,5 - 22,5 mm

Embutir até atingir o final da rosca.

113,4 — 115,4 mm

Embutir até atingir o final da rosca.
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CHASSI
Diametro da Torque
itom Qtde. | posca (mm) | N.m (l?gf.m) Nota
AGREGADOS DO CHASSI/SISTEMA DE ESCAPAMENTO
Prisioneiro do tubo de escapamento 2 8 11(1,1) Pagina 24-12
Porca da articulacao do cavalete lateral 1 10 45 (4,06) Nota 3
REMOCAO/INSTALACAO DO MOTOR
Porca de suspensao dianteira do motor “A” 2 8 321(3,3)
Porca de suspensao dianteira do motor “B” 2 10 44 (4,5)
Porca de suspensao traseira do motor 2 8 45 (4,6)
Parafuso da placa de fixacao 2 6 12(1,2)
Parafuso de fixagao do pedal de cambio 1 6 12(1,2)
Parafuso de fixacao do pedal de apoio principal 4 8 27 (2,8)
Parafuso de fixagao do pedal de partida 1 8 27 (2,8)
RODA DIANTEIRA/FREIO/SUSPENSAO/DIRECAO
Raios 36 BC3,2 3,7(0,4)
Parafuso do disco de freio dianteiro D 8 42 (4,3)
Porca do eixo dianteiro 1 12 62 (6,3) Nota 3
Porca do braco do freio dianteiro 1 6 10 (1,0)
Parafuso Allen do garfo 2 8 20 (2,0) Nota 2
Parafuso superior do garfo 2 27 22 (2,2)
Parafuso de fixacao da mesa inferior 2 8 3213,9)
Parafuso de fixacao da mesa superior 2 10 44 (4,5)
Porca de ajuste da coluna de direcao 1 26 — Pagina 12-35
Porca da coluna de diregao 1 24 74 (7,9)
RODATRASEIRA/FREIO/SUSPENSAO
Raios 36 BC3,2 3,7 (0,4)
Porca da coroa de transmissao 4 10 64 (6,5)
Porca do eixo traseiro 1 14 88 (9,0) Nota 3
Porca do brago do freio traseiro 1 6 10(1,0) Nota 3
Porca de fixagcao do amortecedor (superior) 2 10 34 (3,5)
Parafuso de fixagao do amortecedor (inferior) 2 6 10 (1,0)
Parafuso do deslizador da corrente de transmissao 1 5 5,9 (0,60)
Parafuso de fixacao da placa lateral da articulacao
(exceto tipo ESD) 1 8 31(3,2)
Parafuso de fixacao do suporte do silencioso
(exceto tipo ESD) 1 8 31(3,2)
Porca de articulacao do braco oscilante 1 14 88 (9,0) Nota 3
FREIO HIDRAULICO
Valvula de sangria do caliper 1 8 5,4 (0,6)
Parafuso da tampa do reservatorio do cilindro mestre 2 4 1.5{02)
Pino das pastilhas Z 8 172 (1.8)
Parafuso de fixacao do caliper do freio 2 8 26(2,7) Nota 4
Parafuso do interruptor da luz do freio dianteiro 1 4 1.2, 1)
Parafuso de articulacao da alavanca do freio 1 6 1(0,1)
Porca de articulagao da alavanca do freio 1 6 5,9 (0,6)
Parafuso de unidao da mangueira do freio 2 10 34 (3,5)
Pino deslizante do caliper do freio 2 8 22 (2,2)
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PASSAGEM DE CABOS E DA FIACAO

TIPO FREIO ATAMBOR:

FIACAO DO INTERRUPTOR
DIREITO DO GUIDAO

o

FIACAO DO INTERRUPTOR
ESQUERDO DO GUIDAO

CABO DO
ACELERADOR

SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIVEL

PRESILHA

FIACAO DO SENSOR DE
NIVEL DE COMBUSTIVEL

3 mm maximo

PRESILHA
S— !:/

\ CABO DO ACELERADOR

Lado dianteiro

MANGUEIRA ENTRE
O FILTRO DE AR
PAIR E A ENTRADA
DE AR

FIACAO PRINCIPAL

TUBO DE
SUPRIMENTO DE AR

CABO DO FREIO DIANTEIRO
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TIPO FREIO A DISCO:

SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIVEL

PRESILHA

FIACAO DO SENSOR DE
NIVEL DE COMBUSTIVEL

CABO DO ACELERADOR

FIACAO DO
MANGUEIRA DO FREIO DIANTEIRO g;EﬁEUS(T)OgUIDM 3 mm maximo
| B IZ_‘:/ PRESILHA
. 1-_4
) S FA\ CABO
o=’
GUIDAO

FIAGAO DO INTERRUPTOR 7’{}5 N
ESQUERDO DO GUIDAO R~

L 9
B . &7 ~ CABO DO ACELERADOR
_f
CABO DO VELOCIMETRO Q( &
f -‘\‘:—:'
/ J."F--
! MANGUEIRA ENTRE O
P ¥, /~ FILTRO DE AR PAIR E A
AN N ~ ENTRADA DE AR
Fs Y i
] [ [ /

FIACAO PRINCIPAL

v o
L
IJ__,.-""
i . 3 e

s

o ._—"--'
- :-i
.} L

S A

*.1-'

w

I""._t-r

Y,
&
|| B .
'1l . (r( |t' \L | 1‘ | Ij /
LR Aoy
\ l‘:-“"j I-l:"'x J — : :
\ { ﬂ NR\Y; / ﬁft?""j;-
AN ALY iy
R e, / " TUBO DE SUPRIMENTO DE AR
N .f
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TIPO FREIO ATAMBOR:

MANGUEIRA ENTRE
O FILTRO DE AR
PAIR E A VALVULA

DE CONTROLE PAIR
CABO DO

ACELERADOR

MANGUEIRA ENTRE O
FILTRO DE AR PAIR E
A ENTRADA DE AR

—~ CABO DA VELA DE IGNICAO

— CABO DA
EMBREAGEM

FIACAO DO
INTERRUPTOR DA LUZ
DO FREIO TRASEIRO

TUBO DE DRENAGEM
DO CARBURADOR

\ MANGUEIRA DE VACUO

MANGUEIRA ENTRE A VALVULA DE
CONTROLE PAIR E O TUBO DE
SUPRIMENTO DE AR
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TIPO FREIO A DISCO:
R
b
| >
YL
T ;:_n} /f’/l .
| P ] —
Y
2
MANGUEIRA ENTRE f \ :
MANGUEIRA ENTRE O el iy L e
PAIR E A VALVULA |
FILTRO DE AR PAIR E DE CONTROLE PAIR (_ f‘ﬁ
A ENTRADA DE AR _({‘ 5 S

CABO DO ACELERADOR

CABO DA VELA DE IGNICAO

~__—MANGUEIRA DO
— “x\EFREIO DIANTEIRO

FIACAO DO INTERRUPTOR
DA LUZ DO FREIO TRASEIRO

- — CABO DA
W | M EMBREAGEM

\

TUBO DE DRENAGEM
DO CARBURADOR

\ MANGUEIRA ENTRE A
\ VALVULA DE CONTROLE “w..h__% 3
u PAIR E O TUBO DE e
g SUPRIMENTO DE AR MANGUEIRA DE VACUO
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TIPO PARTIDA A PEDAL:
BRACADEIRA RESILHA
BRACADEIRA x
& \ TAMPA F'ACAO \ / FILTRO DE AR PAIR
2 mm maximo -, /\ f_:‘.-"”' 5 mm maximo CABO DO
| iy ACELERADOR

MANGUEIRA
DE RESPIRO

— CABO DA VELA
DE IGNICAO

FIACAO DO
INTERRUPTOR DA
LUZ DO FREIO
TRASEIRO

CABO DO FREIO
DIANTEIRO

CABO DO VELOCIMETRO

CABO DA EMBREAGEM

MANGUEIRA DE VACUO

|
MANGUEIRA ENTRE A

TUBO DE DRENAGEM VALVULA DE CONTROLE

PAIR E O TUBO DE
SRS DRARNE.  pewmenonuro
— CONTROLE PAIR
TAIVIPA
MANGUEIRA
5 i BRACADEIRA

MANGUEIRA ——-—«:i» | maximo DA MANGUEIRA

FIACAO DO SENSOR T L_1

DE NIVEL DE

COMBUSTIVEL ”"'__ 20 mm minimo

FIACAO DA —
BOBINA DE
IGNICAO

CABO-TERRA —
DO CHASSI

TUBO DE
SUPRIMENTO

DE AR
MANGUEIRA
ENTRE O FILTRO
DE AR PAIRE A MANGUEIRA
ENTRADA DE AR DE RESPIRO

) FIACAO PRINCIPAL
FIACAO DO INTERRUPTOR

DA LUZ DO FREIO TRASEIRO

CABO DO FIACAO DO INTERRUPTOR

) ALTERNADOR/ DE PONTO MORTO
FIAGAO DO GERADOR DE CABO DO ALTERNADOR/

INTERRUPTOR DE PULSOS DA GERADOR DE PULSOS

PONTO MORTO IGNICAO DA IGNICAO
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TIPO PARTIDA ELETRICA: BRACADEIRA
BRACADEIRA A PRESILHA FILTRO DE AR PAIR

\ TAMPA PIAGAO \

2 mm maximo }° ~3 5 mm maximo

l—-— |_-_-=-_—|—

CABO DO
ACELERADOR

------

MANGUEIRA
DE RESPIRO

— CABO DA VELA
DE IGNICAO

CABO-TERRA DO
MOTOR DE PARTIDA

FIACAO DO
INTERRUPTOR DA

LUZ DO FREIO
TRASEIRO
CABO DO VELOCIMETRO
CABO DA EMBREAGEM
— | | MANGUEIRA DE VACUO
.~ | MANGUEIRA ENTRE A VALVULA \
' DE CONTROLE PAIR E O TUBO
TUBO DE DRENAGEM DE SUPRIMENTO DE AR
DO CARBURADOR MANGUEIRA ENTRE O FILTRO
DE AR PAIR E A VALVULA DE
BRACADEIRA CONTROLE PAIR
TAMPA &
R i MANGUEIRA
FIACAO DO SENSOR DE \ f",",*’if'-‘- £ 5 mm BRACADEIRA

NiVEL DE COMBUSTIVEL MANGUEIRA —TP 472004 115 TP A—— " DA MANGUEIRA

i __‘4"::,'::‘1‘ e *
——y ‘““-:.fj_r_
G - 20 mm minimo

FIACAO DA BOBINA
DE IGNICAO

CABO-TERRA -/ |

DO CHASSI
TUBO DE
SUPRIMENTO T~
DE AR
b
1l
@
| | | , y
| — X FIAGCAO PRINCIPAL
0°+5°~ = MANGUEIRA .
DE RESPIRO e
FA?%ARORUDPOTOR CABO-TERRA ‘. "< MANGUEIRA ENTRE O
DA LUZ DO DO MOTOR — FILTRO DE AR PAIR E A
FREIO TRASEIRO  DE PARTIDA a T ENTRADA DE AR
| CABO DO MOTOR
CABO DO DE PARTIDA
MOTOR DE .
PARTIDA OO FIACAO DO INTERRUPTOR
) < DE PONTO MORTO
; CABO DO
rb:%rgggU%QFOR DA LUZ ALTERNADOR/ CABO DO ALTERNADOR/
DE PONTO MORTO GERADOR DE GERADOR DE PULSOS DA
PULSOS DA IGNICAO IGNICAO
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TIPO KS/ES/ESD:

FIACAO  BRACADEIRA

REGULADOR/RETIFICADOR

RELE DA SINALEIRA

5 mm maximo

— FIACAO DA SINALEIRA
i TRASEIRA ESQUERDA

' BRACADEIRA

,r-‘-ﬁh-ﬂnihﬂi-‘--ﬂ-iﬂna‘i

i O lado direito

. & simétrico ao
:
i

lado esquerdo.

---------------

FIACAO DA SINALEIRA
TRASEIRA ESQUERDA

TIPO JOB:
: FIAGAO  BRACADEIRA
RELE DA SINALEIRA

o
FIACAO PRINCIPAL }) / f = 10M MEXIMO

(S ”,.'

< <

MANGUEIRA ENTRE O FILTRO DE =0 FIACAO DA SINALEIRA

AR PAIR E A ENTRADA DE AR

. O lado direito
' @ simétrico ao
. lado esquerdo.

= o - o w w w o F

FIACAO DA SINALEIRA
REGULADOR/RETIFICADOR TRASEIRA ESQUERDA

TRASEIRA ESQUERDA
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SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSOES

Esta motocicleta atende aos requisitos do Programa de Controle de Poluicao do Ar para Motocicletas e Veiculos
Similares — PROMOT (Resolucao n° 297, de 26/02/2002 do CONAMA — Conselho Nacional do Meio Ambiente).

EMISSOES DE POLUENTES

O processo de combustédo produz mondxido de carbono, 6xidos de nitrogénio e hidrocarbonetos, entre outros
elementos. O controle dos hidrocarbonetos e 0xidos de nitrogénio € muito importante porque, sob certas
condicoes, eles reagem para formar uma nevoa fotoquimica quando expostos a luz solar. O monoxido de carbono
nao reage da mesma maneira, mas e toxico.

A Moto Honda da Amazoénia Ltda. utiliza ajustes de carburador “pobres”, bem como outros sistemas a fim de
reduzir as emissdes de monoxido de carbono e hidrocarbonetos.

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DE ESCAPAMENTO

O sistema de controle de emissOes de escapamento € composto de um ajuste de carburador “pobre”, e nenhum
ajuste deve ser efetuado, exceto o ajuste da marcha lenta através do parafuso de aceleracao. O sistema de
controle de emissdes de escapamento € independente dos sistemas de controle de emissdes do motor.

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DO MOTOR

O motor esta equipado com um sistema fechado a fim de evitar a descarga de emissoes para a atmosfera.
Os gases blow-by (vapores de gases do motor) retornam a camara de combustao através do filtro de ar e do
carburador.

FILTRO DE AR
CARBURADOR

TANQUE DE ARMAZENAMENTO

<~ AR FRESCO

-ffmm GAS BLOW-BY
(vapores de gases do motor)
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SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DO ESCAPAMENTO
(SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR SECUNDARIO)

O sistema de controle de emissoes do escapamento € composto por uma regulagem do carburador pobre, e nao
deverao ser efetuados ajustes com excecao da regulagem da marcha lenta através do parafuso de aceleracao.
O sistema de controle de emissdes do escapamento & separado dos sistemas de controle de emissdes do motor.

O sistema de controle de emissOes do escapamento consiste de um sistema de suprimento de ar secundario que
introduz ar filtrado nos gases do escapamento pelo orificio de escapamento. O ar fresco € levado para dentro do
orificio de escapamento através da operacao da valvula de controle Pair (Valvula de controle de pulsos do
suprimento secundario de ar).

Esta carga de ar fresco promove a queima dos gases do escapamento nao queimados e transforma uma
consideravel quantidade de hidrocarbonetos e monoxido de carbono em dioxido de carbono relativamente
inofensivo e vapor de agua.

A valvula de palheta evita a reversao de fluxo de ar fresco atraves do sistema. A valvula de controle PAIR reage
ao alto vacuo do coletor de admissao e corta o suprimento de ar fresco durante a desaceleracao do motor, desse
modo evitando a combustao retardada no sistema de escapamento.

Nao deverao ser feitos ajustes no sistema de suprimento de ar secundario, contudo é recomendada uma inspegao
periodica desses componentes.

VALVULA DE FILTRO DE AR PAIR

CONTROLE PAIR

VALVULA DE - o
RETENGAO PAIR = o= = ——
| — — p— — ——
i J
¢ 1
|} r_ ﬁll — |
N | = [~
P e — Lrﬂljjj |ﬁ
s —— |\l ] CARBURADOR
e 1 i
{4 M T
i Ir +| n a4
: i|II! '1l e Y » A
W I‘JF__-_-::—_ P —— |"r| -pir!':f"’
;:!. _“__ ':i'. l'} L&'?i:‘ n::',, R —
;I'[l'F -|li Ill It 'li |;| |ll II:T:\'H%_-__ >
. :: (R ___:| | )
o i A, = N\ ) e
I\ "'mu e <% CaaSSS
N\ Tde—" W = W ™
S Ay e 443y \ V . .
g \*-. o ||rlr'f- 'T,.i__"'"[,'.J""] L — o
.:"?- é'l-—l"!_;a iy — B | __:'r ‘*l‘ lt-_E;_
NG ~ 1
e \r— L/
me— | == i | L | -
‘:_-'J'_:J’ 1'|“'" F'FH \ ,;1 e S & l]
e — ll L "'"-...._!| ‘.} F i ™ ]
= "I B g Tj \ [__-':-1' I | __,J] |\I1
- ), s R I f o
et 1 [ % it 04 T
| L, L ]
Wl BSSQT A=\ |
/OB ) A SN
T A NS N e
Il Il"II ’I‘k- - l]' ‘ l!'i = vJI
[Ty { }) | [

i 'L L""* = -*""!! II \
ORIFICIO DE 14 -.-H“L*‘:;. / \[
ESCAPAMENTO Iil l'" ""-._ l.rl .___,-"‘.I !1 Y

.‘l"l'-. ﬂ"'-_q!‘ -~ ‘,'-’I !
I l‘&-_--..__‘_ N il i ]'
ih'l b ‘ J__,-" |1
. % Vs \
T o ."-.. -"l:"-:". t'¢|
e "-,l 0% II
Wl.u']:::h"u J“_".H‘lrl' I+I g,
"'l,‘ = s T

<= AR FRESCO
«@= GAS DO ESCAPAMENTO
-4 u VACUO
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SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSAO DE RUIDO

E PROIBIDO ADULTERAR O SISTEMA DE CONTROLE DE RUIDO: As leis locais podem proibir os seguintes
atos, ou que tenham como consequéncia: (1) Qualquer pessoa remover ou tornar inoperante, por outros motivos
gue nao sejam os de manutencao, reparo ou substituicao, a qualquer dispositivo ou elemento de projeto
incorporado a qualquer veiculo novo com a finalidade de controle de ruido anteriormente a sua venda ou entrega
ao ultimo comprador, ou enquanto estiver em uso; (2) a utilizacao do veiculo apds tal dispositivo ou elemento de
projeto ter sido removido ou se tornado inoperante por qualquer pessoa.

ENTRE ESSES ATOS CONSIDERADOS ADULTERACAO ESTAO OS ATOS RELACIONADOS A SEGUIR:

1. Remocao, ou perfuracao do silencioso, defletores, tubos de escapamento ou qualquer outro componente que
conduza gases de escapamento.

2. Remocao, ou perfuracao, de qualquer peca do sistema de admissao.
3. Faltade manutencao apropriada.

4. Substituicido de quaisquer partes moveis do veiculo, ou pecas do sistema de escapamento ou de admissao, por
pecas diferentes daquelas especificadas pelo fabricante.
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TABELA DE MANUTENCAO

3 Periodo (nota 1) ]
ltem Operacoes Pag. Ref.
1.000 km | 4.000 km | 8.000 km | 12.000 km

Linha de combustivel Verificar [— — [— 3-4
Filtro de tela de combustivel Limpar [— E— [ 3-5
Funcionamento do acelerador Verificar e ajustar [— I — 3-5
Filtro de ar Limpar E— [ 3-5

Trocar (nota 2) e 3-6
Tubo de respiro do motor Limpar (nota 3) E— E— A 3-6
Vela de ignigao Verificar -] — 3-6

Trocar ] 3-6
Folga das valvulas Verificar e ajustar — B | E— 3-8
Oleo do motor Trocar (notas 4 e 5) b e L e 3-11
Tela do filtro de 6leo do motor Limpar E— 4-2
Filtro centrifugo Limpar C— 3-13
Marcha lenta Verificar e ajustar [— [ — | — I— 3-13
Sistema de escapamento Verificar B I —— 3-14
Sistema dg suprimento de Verificar (nota 6) N 24-25
ar secundario
Corrente de transmissao Verificar, ajustar e lubrificar a cada 1.000 km 3-14
Guia da corrente de transmissao | Verificar — | I 3-16
Fluido de freio (CG150 Titan ESD) | Verificar o nivel (nota 7) EE— | [ 3-17
T R A, | Ve — — — 7
c?;??e?gt?ctg;% ge_lrpig[gsE/%aDs;thas Verificar a— — — 3.18
Sistema de freio Verificar [— o E— [I— 3-20
Interruptor da luz do freio Verificar e ajustar e — E— [— 3-20
Facho do farol Ajustar [rE— [ —— 3-20
Sistema de embreagem Verificar [ — [— L 3-20
Cavalete lateral Verificar — E— I 3-21
Suspensao Verificar P 1 [ 3-21
Porcas, parafusos e fixacoes Verificar e reapertar — [— 3-22
Rodas/Pneus Verificar [— [— [— I— 3-22
Coluna de direcao Verificar e ajustar | [ 3-24

Lubrificar — 3-24

A Honda recomenda que apos efetuar cada manutencao periddica, o teste de rodagem da motocicleta seja
realizado em uma concessionaria autorizada Honda.

Obs.: 1. Para leituras superiores do hodémetro, repita nos intervalos especificados nesta tabela.

Efetue o servico com mais frequéncia, quando utilizar a motocicleta sob condicées de muita poeira e umidade.
Efetue o servico com mais frequéncia, quando pilotar a motocicleta sob condi¢cbes de chuva ou

aceleracao maxima.

Verifigue o nivel de oleo diariamente, antes de pilotar a motocicleta e adicione se necessario.

Substitua uma vez por ano ou a cada intervalo de quilometragem indicado na tabela, o que ocorrer primeiro.
Substitua a cada 3 anos ou 24.000 km. A substituicao requer habilidade mecanica.

Substitua a cada 2 anos. A substituicao requer habilidade mecanica.

SIN

7 RO

24-24



CG150-6

SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR
SECUNDARIO

e (O sistema de suprimento de ar secundario introduz ar
filtrado nos gases de escapamento pelo orificio de
escapamento. O ar secundario € atraido para dentro do
orificio de escapamento toda vez que existe um pulso de
pressao negativa no sistema de escapamento. Esta carga
de ar secundario provoca a queima dos gases do
escapamento nao queimados e transforma uma quantidade
consideravel de hidrocarbonetos e monoxido de carbono em
dioxido de carbono, relativamente inofensivo, e agua.

INSPECAO DA MANGUEIRA PAIR

Remova o tanque de combustivel (pagina 2-4).

Verifigue a mangueira PAIR (valvula de controle de pulsos do
suprimento secundario de ar) entre o filtro de ar PAIR e a valvula de
controle PAIR quanto a deterioracao, danos ou conexoes soltas.

Assegure-se de que a mangueira nao esteja torcida, obstruida
ou trincada.

NOTA

Se a mangueira apresentar qualquer sinal de dano por
aquecimento, inspecione a valvula de retencao PAIR quanto
a danos (pagina 24-30).

Verifigue a mangueira entre a entrada de ar e ofiltro de ar
PAIR quanto a deterioracao, danos ou conexoes soltas.

Assegure-se de que a mangueira nao esteja torcida, obstruida
ou trincada.

Verifiqgue a mangueira PAIR entre a valvula de controle PAIR e
o tubo de suprimento de ar quanto a danos, deterioragao ou
conexdes soltas.

Assegure-se de que a mangueira nao esteja trincada.
NOTA

Se a mangueira apresentar qualquer sinal de dano por
aquecimento, inspecione a valvula de retencao PAIR quanto
a danos (pagina 24-30).

Verifigue a mangueira de vacuo entre a valvula de controle
PAIR e o isolante do carburador quanto a deterioracao, danos
ou conexodes soltas.

Assegure-se de que a mangueira nao esteja torcida, obstruida
ou trincada.

INSPECAO DO FILTRO DE AR PAIR

e Substitua o filtro de ar PAIR de acordo com a tabela de
manutencgao (pagina 24-24).
Remova o tanque de combustivel (pagina 2-4).

Remova o filtro de ar PAIR da mangueira entre a valvula de
controle PAIR e o filtro de ar PAIR, e da mangueira entre a
entrada de ar e o filtro de ar PAIR.

Verifique o seqguinte:

— Se o orificio de entrada da mangueira esta limpo e livre de
depositos de carvao

— Se esta livre de obstrucao ou danos

Se o orificio estiver sujo com carvao, inspecione a valvula de
retencao PAIR quanto a danos (pagina 24-30).

A instalacao é feita na ordem inversa a da remocao.
NOTA

O filtro de ar PAIR tem uma marca de orientacao.

MANGUEIRA ENTRE O FILTRO
DE AR PAIR E A ENTRADA DE AR

MANGUEIRAENTRE OFILTRO  \ ANGUEIRA ENTRE A VALVULA
DE AR PAIR E A VALVULA DE

DE CONTROLE PAIR E O TUBO
LONTROLEPRIR DE SUPRIMENTO DE AR

‘_";.h.- ’ d
MANGUEIRA DE VACUO DA

MANGUEIRAENTRE O FILTRODE YALVULADE CONTROLE PAIR
AR PAIR E A ENTRADA DE AR MARCA

- 4- " P

=

MANGUEIRA ENTRE O FILTRO DE AR FILTRO DE AR PAIR
PAIR E AVALVULA DE CONTROLE PAIR
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COMPONENTES DO SISTEMA DE ALIMENTACAO
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CARBURADOR

DESMONTAGEM /MONTAGEM
CABO DO
ACELERADOR ANEL DE
we VEDACAO
\ DIAFRAGMA
| PARAFUSO DE
PROTETOR i A CORPO DO
DE BORRACHA /! RIS CARBURADOR

M ANEL DE

we VEDACAO

[(rp
ATK

TAMPA DO —
' CARBURADOR J)
=1 - < ,
A / = TAMPA DA VALVULA
EF : ].l Y ';-;?L : DE CORTE DO AR
MOLA 00 3 o™ (e D
& AGULHA / (TN A 4 ALAVANCA DO AFOGADOR
% GICLE DE MARCHA LENTA ' / PARAFUSO
r%:_:::i 1,8 N.m (0,2 kgfm) .._"' -h-r;’_ I'! __3_1 e 3:4 N.m (013 kgf'm)
— @i ANELDE i \2’/
= = VEDACAO _ U IR X
f-*"‘!‘-..l'-l - ; Lo "y i‘-—._ ‘- .-"-,_____ -:1 -
RETENTOR EI ARRUELA A :-:;-._ J . # P PLACA DE FIXACAO
) MOLA | =
AGULHA ¥ T g
'Z'I.T:I ‘“"-\_h_“_-:‘ R ;
\ 1 f; I ANEL DE
ARRUELA PARAFUSO ; VEDACAO
Tt DE MISTURA PARAFUSO DE
— DRENAGEM |
- 1,5 N.m & :
| | [ PULVERIZADOR (0,2 kgf.m) T UhRaR
- v 2,5 N.m (0,3 kgf.m)
/ GICLE PRINCIPAL | Ao sl
VALVULA DE 2.1 N.m (0.2 Kgf.m) PARAFUSO | 2,1 N.m (0,2 kgf.m)
ACELERAGCAO 2,1 N.m (0,2 kgf.m) @ ANEL DE
wme VEDACAO
AGULHA DIAFRAGMA

INSPECAO DA VALVULA DE CORTE DO AR

Verifique o seguinte:

— O diafragma quanto a furos, deterioragao ou danos
— A mola quanto a deterioracao

— Aagulha do diafragma quanto a desgaste

— As passagens de ar quanto a obstrucao
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AJUSTE DO PARAFUSO DE
MISTURA

PROCEDIMENTO PARA O AJUSTE DA
MARCHA LENTA

NOTA

e O parafuso de mistura € pré-ajustado na fabrica e nao ha
necessidade de outros ajustes, a menos que o parafuso de
mistura seja substituido.

e (Como o ajuste do parafuso de mistura é fundamental para a
emissao dos gases CO e HC, esse ajuste deve ser efetuado
com muito cuidado.

e Use um tacémetro com graduacgdes de 50 rpm, ou
menos, que ira indicar precisamente variacoes de 50 rpm.

1. Gire o parafuso de mistura no sentido horario até que fique
ligeiramente assentado e, em seguida, retorne-o0 o numero
de voltas especificado. Esse € o ajuste inicial que precede o
ajuste final do parafuso de mistura.
Abertura inicial: 2-3/4 voltas para fora

NOTA

O assento do parafuso de mistura sera danificado caso o
parafuso seja apertado excessivamente.

2. Aqueca o motor até a temperatura normal de funcionamento.  PARAFUSO DE MISTURA
Dez minutos de pilotagem sao suficientes.

NOTA
MANGUEIRA ENTRE
Temperatura de referéncia do motor: 60°C O FILTRO DE AR PAIR MANGUEIRA DE VACUO
E AVALVULA DE
CONTROLE PAIR

3. Desligue o motor e conecte o tacometro de acordo com as
iInstrucoes do fabricante.

4. Desconecte a mangueira de vacuo da valvula de controle
PAIR da valvula de controle PAIR, em seguida conecte-a na _
bomba de vacuo e tampe o orificio de vacuo. Py [

5. Aplique o vacuo especificado na mangueira de vacuo da e R
valvula de controle, mais de 63 kPa (470 mm Hg). '

BOMBA DE VACUO
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10.

il

12.

13.

Acione o motor e ajuste a marcha lenta com o parafuso de
aceleracao.
Rotacao de marchalenta: 1.350 £ 100 rpm

Gire lentamente o parafuso de mistura para dentro ou para
fora a fim de obter a rotagcao maxima.

Acelere levemente por 2 — 3 vezes e, em seguida, ajuste a
rotacao de marcha lenta com o parafuso de aceleracao.

Gire o parafuso de mistura gradualmente para dentro até
que a rotacao do motor diminua aproximadamente 100 rpm.

Gire o parafuso de mistura para fora até atingir a abertura

final.

Aberturafinal: 1/2 volta para fora a partir da posicao
obtida na etapa n°9.

Desconecte o bujao do orificio de vacuo e, em seguida,
remova a bomba de vacuo e conecte a mangueira de vacuo
na valvula de controle PAIR.

Ajuste novamente a marcha lenta com o parafuso de
aceleracao.

Rotacao da marchalenta: 1.400 £100 rpm

Meca novamente as emissoOes de gases de escapamento
em marcha lenta (pagina 3-13).

Se a concentracao de CO e/ou HC estiver fora das
especificacoes, inspecione o sistema de suprimento de ar
secundario (pagina 24-29).

SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR
SECUNDARIO

INSPECAO DO SISTEMA

Ligue o motor e aqueca-o ate a temperatura normal de
funcionamento.

Desligue o motor.

Remova o tanque de combustivel (pagina 2-4).

Desconecte a mangueira entre a valvula de controle PAIR e o
filtro de ar PAIR.

Verifique se a conexao da mangueira do filtro de ar esta limpa
e sem depositos de carvao.

Se o orificio estiver sujo com carvao, inspecione a valvula de
retencao PAIR quanto a danos (pagina 24-30).

Conecte a mangueira entre o filtro de ar PAIR e a valvula de
controle PAIR.

CG150-6
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PARAFUSO DE ACELERACAO

MANGUEIRA ENTRE A VALVULA DE
CONTROLE PAIR E O FILTRO DE AR PAIR
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Desconecte a mangueira de vacuo da valvula de controle
PAIR e tampe-a para impedir a penetracao de ar.

Conecte a bomba de vacuo na valvula de controle PAIR.

FERRAMENTA:
Bomba de vacuo

Ligue o motor e abra levemente o acelerador para ter certeza
de que o ar esta sendo sugado através da mangueira entre a
valvula de controle PAIR e o filtro de ar PAIR.

Disponivel comercialmente

Se o ar nao estiver sendo sugado, verifique a mangueira entre
a valvula de controle PAIR e o filtro de ar PAIR quanto a
obstrucao.

Com o motor em funcionamento, aplique vacuo
gradativamente na valvula de controle PAIR.

Verifique se o orificio de admissao de ar para de aspiraro ar, €
sSe 0 vacuo nao esta sendo sangrado.

VACUO ESPECIFICADO: 63 kPa (470 mm Hg)

Se estiver entrando ar, ou se o vacuo especificado nao estiver

sendo mantido, instale uma nova valvula de controle PAIR
(pagina 24-31).

Se ocorrer a combustao retardada, mesmo quando o sistema
de suprimento de ar secundario estiver normal, verifique a
valvula de corte de ar (pagina 24-27).

INSPECAO DA VALVULA DE RETENGAO PAIR

Remova o seguinte:

— Avalvula de controle PAIR (pagina 24-31)
— Os dois parafusos

— Atampa da valvula

— Avalvula de retencao PAIR

Verifique a valvula de palheta quanto a fadiga ou danos.
Substitua a valvula de controle PAIR se necessario.

Substitua a valvula de controle PAIR se o assento de borracha
estiver trincado, deteriorado ou danificado, ou se existe folga
entre a palheta e o0 assento.

A instalacao é feita na ordem inversa a da remocao.

TORQUE:
Parafuso da tampa da valvula de verificagao PAIR:
2,1 N.m (0,2 kgf.m)

MANGUEIRA ENTRE A VALVULA DE
CONTROLE PAIR E O FILTRO DE AR PAIR

MANGUEIRA DE VACUO
BOMBA DE VACUO

L e

i w b
I1 -

=y

VALVULA DE

TAMPA DA VALVULA RETENCAO ASSENTO

;‘"f

\'x
\

ASSENTO DE
BORRACHA

y i
PALHETA

PARAFUSOS
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REMOCAO/INSTALACAO DAVALVULA DE
CONTROLE PAIR

Remova o tanque de combustivel (pagina 2-4)

Desconecte a mangueira entre a valvula de controle PAIR e o
filtro de ar PAIR.

Desconecte a mangueira entre o tubo de suprimentode are a
valvula de controle PAIR e a mangueira de vacuo da valvula
de controle PAIR.

Remova os parafusos do suporte de fixacdo da valvula de
controle PAIR e o conjunto da valvula de controle PAIR.

A instalacao é feita na ordem inversa da remocao.

MANGUEIRA ENTRE A VALVULA DE
CONTROLE PAIR E O FILTRO DE AR PAIR

MANGUEIRA ENTRE O TUBO DE
SUPRIMENTO DE AR E A VALVULA
DE CONTROLE PAIR

- T

PARAFUSOS

VALVULA DE 'MANGUEIRA DE VACUO

CONTROLE PAIR
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COMPONENTES DO SISTEMA - REMOGAOQ/INSTALACAO DO MOTOR

45 N.m (4,6 kgf.m)

L]
T 'ﬁ" .;.-_:u-- L

27 N.m (2,8 kgf.m)

SOMENTE TIPO
PARTIDA ELETRICA

SOMENTE TIPO
PARTIDA A PEDAL

12 N.m (1,2 kgf.m)

44 N.m (4,5 kgf.m) &
32 N.m (3,3 kgf.m) f \
Ko
12 N.m (1,2 kgf.m)

27 N.m (2,8 kgf.m)
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COMPONENTES DO SISTEMA - CABEGOTE/VALVULAS

10 N.m (1,0 kgf.m)

&
S

32 N.m (3,3 kgf.m)
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PARAFUSOS/ARRUELAS DE BORRACHA

T

TAMPA DO CABECOTE
REMOGCAO

Remova a valvula de controle PAIR (pagina 24-31).

Remova os dois parafusos e as arruelas de borracha da tampa
do cabecote.

ESPACADOR DE CONEXAO TAMPA DO CABECOTE

—-: ~ .“ . ﬂ 7 =

Remova a tampa do cabecote e a junta da tampa. i

A
i

Remova o anel de vedacao da passagem PAIR e o espacador
de conexao da tampa do cabecote.

ANEL DE VEDACAO

Remova o anel de vedacao e o conduto de 6leo do suporte da
arvore de comando.

Remova os parafusos de fixagao do tubo de suprimento de ar.

Remova o tubo de suprimento de ar e o anel de vedacao.

PARAFUSOS ANEL DE VEDAGCAO
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INSTALAGAO

Lubrifique um novo anel de vedacao com 6leo para motor
limpo e instale-o no tubo de suprimento de ar.

Instale o tubo de suprimento de ar na tampa do cabecote e
aperte os parafusos de fixacao.

Aplique 6leo para motor limpo no novo anel de vedacgao.

Instale o conduto de dleo e 0 anel de vedacao no suporte da
arvore de comando.

_ubrifigue um novo anel de vedacao com 6leo para motor
Impo.

nstale o anel de vedacao na passagem PAIR e o espacgador
de conexao na tampa do cabecote.

Instale uma nova junta na ranhura da tampa do cabecote.

Instale a tampa do cabecote.

Instale as arruelas de borracha na tampa do cabecgote com
suas marcas “UP” voltadas para cima.

TUBO DE SUPRIMENTO DE AR

PARAFUSOS

@¥ ~ /R)ANEL DE |
ol EVEDACAO
@ EANEL DE VEDAGAO

e

CONDUTO DE OLEO
ESPACADOR DE CONEXAO TAMPA DO CABECOTE

- Y 5
h - = 3 : .- - -
-/
i" o’
Y : /f #

MARCAS “UP”
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PARAFUSOS/ARRUELAS DE BORRACHA

Instale e aperte os parafusos da tampa do cabecote no torque f ——
especificado. §

TORQUE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Instale a valvula de controle PAIR (pagina 24-31).
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