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@ INFORMAGOES GERAIS

ALGUMAS PALAVRAS SOBRE SEGURANCA
INFORMACOES DE SERVICO

As informagdes de manutengao e reparo contidas neste manual sédo destinadas a técnicos e profissionais qualificados.

Tentar realizar a manutencao ou reparos sem o treinamento, ferramentas e equipamentos adequados pode levar a um acidente,
ferindo a vocé ou outras pessoas. Também pode danificar o veiculo ou criar uma condigao insegura.

Este manual descreve os métodos e procedimentos corretos para realizar a manutencao e reparos. Alguns procedimentos exigem
0 uso de ferramentas especialmente projetadas e equipamentos especificos. Qualquer pessoa que pretenda usar uma pega de
reposicao, procedimento de servico ou uma ferramenta nao recomendada pela Honda, deve avaliar 0s riscos para sua seguranca e
para a conducao segura do veiculo.

Se precisar substituir uma peca, use pecas originais Honda com o niimero de peca correto ou uma pega equivalente. E altamente
recomendado que nao use pecas de reposicao de qualidade inferior.

PARA SEGURANCA DO CLIENTE

A manutencao correta € essencial para a seguranga do cliente e a confiabilidade do veiculo. Qualquer erro ou descuido durante a
manutencédo de um veiculo pode causar falhas de funcionamento, danos ao veiculo ou ferir pessoas.

A ATENCAO
A manutencao ou reparos incorretos podem criar uma condicao insegura e fazer com que o cliente seja seriamente ferido ou morto.
Siga os procedimentos e precaucdes deste manual e outros materiais de servigo cuidadosamente.

PARA SUA SEGURANCA

Como este manual é destinado a profissionais, ndo fornecemos avisos sobre todas as praticas basicas de seguranca na oficina (por
exemplo, usar luvas ao manusear pecas quentes). Se vocé nao recebeu treinamento de seguranca para oficinas ou néo se sente
confiante para realizar uma manutengao segura, recomendamos que nao tente executar os procedimentos descritos neste manual.

As precaucdes de seguranca mais importantes sao fornecidas a seguir. No entanto, ndo podemos avisa-lo de todos os riscos
durante os procedimentos de manutengao e reparo. S6 vocé pode decidir se deve ou ndo executar uma determinada tarefa.

A ATENCAO

Ignorar as instrucoes e precaucdes pode levar a ferimentos graves ou a morte.

Siga os procedimentos e precaucdes neste manual cuidadosamente.

PRECAUCOES DE SEGURANCA IMPORTANTES

Compreenda claramente todas as praticas basicas de seguranga de oficina e use roupas apropriadas e equipamentos de seguranca.
Ao executar qualquer procedimento de manutencgao, tenha cuidado especial com o seguinte:

e | eia todas as instrugdes antes de comecar e verifique se tem as ferramentas, as pecas de reposicao ou reparo e a habilidade
necessaria para executar os procedimentos completamente e com seguranca.

e Proteja seus olhos com dculos de seguranca ou viseiras adequadas sempre que martelar, perfurar, retificar, alavancar ou trabalhar
préximo a liquidos pressurizados, molas ou outros componentes que armazenam energia. Em caso de duvida, use a protecao
para os olhos.

e Use roupas de protecao quando necessario, como luvas ou sapatos de seguranca. Manusear pegas quentes ou afiadas pode
causar queimaduras ou cortes graves respectivamente. Antes de manusear algo que parega perigoso, coloque as luvas.

e Proteja a si mesmo e aos outros sempre que o veiculo estiver elevado. Sempre que elevar o veiculo, seja com uma talha ou um
macaco, certifique-se que o veiculo esteja bem apoiado. Use cavaletes.

Certifique-se que o motor esta desligado antes de iniciar qualquer procedimento de manutencao, a menos que a instrugéo indique o
contrario. Isso elimina muitos perigos em potencial, como:

e Intoxicacdo por monodxido de carbono do gas de escape do motor. Certifique-se de manter a ventilagdo adequada sempre que
ligar o motor.

e Queimaduras por pegas quentes ou liquido de arrefecimento. Deixe o motor e o sistema de escape esfriarem antes de trabalhar
nesses sistemas.

e | esdo por pecas moveis. Se a instrugéo indica para ligar o motor, mantenha a si mesmo e suas roupas afastados da trajetéria de
pecas moveis.

Vapor de gasolina e gas hidrogénio proveniente da bateria sao explosivos. Para reduzir o risco de incéndio ou exploséo, tenha
cuidado ao manusear gasolina ou baterias.

e Use apenas solventes ndo inflamaveis, ao invés de gasolina, para limpar pecas.
e Nunca drene ou armazene gasolina em um recipiente aberto.
e Mantenha cigarros, faiscas e chamas afastados da bateria e de todas as pegas relacionadas ao sistema de combustivel.
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INFORMAGOES GERAIS @

COMO USAR ESTE MANUAL

Este é o Manual de Servigo “Spec (Especifico)”. As informac¢des de manutencao e reparo deste modelo sao descritas neste manual
como informagdes especificas. Consulte o Manual de Servigo “Basico” para obter informagdes e instrugdes de manutencéo basica/

comum.

Siga as recomendagdes do Programa de Manutencao para garantir que o veiculo esteja em perfeita condigao de funcionamento.
Realizar a primeira manuteng&o programada é muito importante. Ela compensa o desgaste inicial que ocorre durante o periodo de
amaciamento.

Encontre a secdo desejada nesta pagina e, em seguida, va para o indice na primeira pagina de cada segéo.

Sua segurancga e a seguranga de outros € muito importante. Para ajuda-lo a tomar boas decisdes, sao fornecidas mensagens de
seguranga e outras informacdes ao longo deste manual. Naturalmente, ndo é viavel ou possivel avisa-lo sobre todos os perigos
associados a manutengéo deste veiculo.

Vocé deve usar de bom senso.
Vocé encontraré essas informagdes de seguranca importantes em alguns formatos, incluindo:
e Ftiquetas de seguranca — no veiculo

e Mensagens de seguranga — precedidas por um simbolo de alerta f e uma dessas trés palavras: PERIGO, ATENCAO ou
CUIDADO. Estas palavras significam:

A =3 (clo I \/océ serd MORTO ou FERIDO SERIAMENTE se ndo seguir as instrugdes.
A N1\ (7o) Vocé PODE ser MORTO ou FERIDO SERIAMENTE se n&o seguir as instrugdes.

A (o10]]0):\ale W \/océ PODE ser FERIDO se nao seguir as instrugdes.

e Instrugbes — como reparar este veiculo de forma correta e segura.

Ao ler este manual, vocé encontraré informacdes precedidas por um simbolo | AVISO | . O objetivo desta mensagem é evitar danos
ao veiculo, a outras propriedades ou ao meio ambiente.

TODAS AS INFORMACOES, ILUSTRACOES, ORIENTACOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLICACAO SAO
BASEADAS NAS INFORMACOES DO PRODUTO DISPONIVEIS NO MOMENTO DA APROVAGAO PARA IMPRESSAQ. A
Honda Motor Co., Ltd. RESERVA-SE O DIREITO DE FAZER ALTERACOES A QUALQUER MOMENTO, SEM NOTIFICACAO
E SEM INCORRER EM QUALQUER OBRIGACAO. NENHUMA PARTE DESTA PUBLICACAO PODE SER REPRODUZIDA
SEM AUTORIZACAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL E DESTINADO PARA PESSOAS COM CONHECIMENTO BASICO DE
MANUTENCAO DE MOTOCICLETAS, SCOOTERS OU ATVS HONDA.

MANUAL DE SERVICO 00X6B-K80-005
Derivado do Draft 62K80B00-full
Data de emisséo Novembro/2021
Cdd. do Fornecedor 2#40T
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INFORMACOES GERAIS

SIMBOLOS

Os simbolos usados neste manual mostram procedimentos de manutengéo especificos. Se forem necessarias informacoes
complementares referentes a esses simbolos, elas serao explicadas especificamente no texto sem o uso dos simbolos.

SIMBOLOS DE INSTRUGCAO

Procedimento de Remogao ou Desmontagem.
Desconecte o conector.

Procedimento de Instalacdo ou Montagem.
Conecte o conector.

Sequéncia de remocao/desmontagem com uma
observagao.

Sequéncia de instalagéo/desmontagem com uma
observagéo.

Aperte com o toque especificado.

Substitua por uma pega nova antes da montagem.

Inspecione a peca.

Meca a peca.

Gire o interruptor de ignicao para OFF.

Gire o interruptor de ignicdo para ON.

Dé partida no motor.

@

Mega a resisténcia ou verifique a continuidade.

Meca a tens&o.

Mega a corrente.

NREREEEE

Use a ferramenta especial Honda.

Basico

BEEERDRN-®

Consulte o “Manual de Servigo Basico” para mais
instrugcoes.

SIMBOLOS DE LUBRIFICACAO E VEDACAO

7
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Use o dleo de motor recomendado.

¢

o
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o
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Aplique solugéo de 6leo de molibdénio (mistura de
6leo de motor e graxa de molibdénio na proporcao
de 1:1).

@
=
Q
X
o

Aplique a graxa especificada. Use graxa multiuso a
menos que especificado de outra forma.

Aplique selador liquido.

Aplique trava quimica. Use uma trava quimica de
forca média a menos que especificado de outra
forma.

<h
E) 5 ‘

Use somente fluido de freio DOT 3 ou DOT 4.

— -
M" g "‘
o

Use o dleo de garfo ou suspensao especificado.

1

1
H
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INFORMACOES GERAIS

IDENTIFICACAO DO MODELO

e Nome do modelo: ELITE 125

. . . Conector Conector . Rogla . Rogla Sistema Interruptor Sistema
Tipo/Cédigo Destino do ECM do ECM | dianteira 10 | dianteira 12 EVAP do cavalete SMART
36P 33P polegadas | polegadas lateral KEY Honda
KO, IIKO Coreia O - O - O @) O
AG, IIAG Argentina O - - O - - -
LA, IVLA América Latina (0] - - O - - -
PE, IIPE Peru (0] - - O - - -
IIBR Brasil - O - O - O -
Modelo KO:

ETIQUETA DE COR

o
/ ﬁ\ W

NG AN ’

N

o

7

NUMERO DE IDENTIFICACAO DO VEICULO
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@ INFORMACOES GERAIS

ESPECIFICACOES

ESPECIFICACOES GERAIS
ITEM ESPECIFICACAO

DIMENSOES Comprimento total 1.735 mm

Largura total 689 mm

Altura total 1.118 mm

Distancia entre-eixos 1.223 mm

Altura do assento 772 mm

Distancia minima do solo 133 mm

Peso em ordem de marcha 110 kg

Peso seco 104 kg

Capacidade maxima de carga 174 kg (piloto, passageiro, bagagem e acessorios)
CHASSI Tipo de chassi Under bone

Suspensao dianteira

Garfo telescopico

Curso da roda dianteira 80 mm
Suspensao traseira Monoamortecida
Curso da roda traseira 70 mm

Tamanho do pneu dianteiro

90/90 — 12 44J

Tamanho do pneu traseiro

100/90 - 10 56J

Marca do pneu dianteiro

PIRELLI SL26

Marca do pneu traseiro

PIRELLI SL26

Freio dianteiro

Hidraulico, disco Unico

Freio traseiro

Mecanico, sapata de freio

Angulo de céster 27°00°
Comprimento de trail 72 mm
Capacidade do tanque de combustivel 6,4 litros

MOTOR Disposicao do cilindro Monocilindrico, inclinado 80° em relacao a vertical
Diametro x Curso 52,4 x 57,9 mm
Cilindrada 124,9 cm?®
Taxa de compressao 9,8 :1

Trem de valvulas

Acionamento por corrente, OHC

Valvula de admisséo | abre 10° APMS a 1 mm
fecha 25° DPMla 1 mm

Valvula de escape abre 25° APMla 1 mm
fecha 5°DPMS a1 mm

Sistema de lubrificacao

Pressao forcada e carter umido

Tipo da bomba de 6éleo

Trocoidal

Sistema de arrefecimento

Arrefecimento a ar

Filtro de ar

Filtro de papel viscoso

Peso seco do motor

22,7 kg

Sistema de controle de emissoes

Sistema de controle de emissdes do carter
Catalisador de trés vias
Sistema de controle de emissdes evaporativas (KO, IIKO)

SISTEMA DE Tipo

PGM-FI (Injecdo de Combustivel Programada)

COMBUSTIVEL Orificio do acelerador

22 mm

TRANSMISSAO Sistema de embreagem

Seca, embreagem centrifuga automatica

Reducao final

8,615 (42/15 x 40/13)

SISTEMA ELETRICO | Sistema de ignicéo

Completamente transistorizado

Sistema de partida

Motor de partida elétrico

Sistema de carga

Alternador trifasico

Regulador/retificador

SCR curto-circuitado, retificacéo de onda completa trifasica

Sistema de iluminacao

Bateria
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INFORMACOES GERAIS @

ESPECIFICACOES DE COMBUSTIVEL E MOTOR

SISTEMA DE COMBUSTIVEL
ITEM ESPECIFICACOES
Numero de identificacdo do corpo de aceleragao GQRAC
Marcha lenta 1.700 + 100 rpm
Folga da manopla do acelerador 2 -6 mm
Abertura inicial do parafuso de ar da marcha lenta Soltar 1 - 7/8 volta desde a posi¢gédo completamente
assentada
Pressdo de combustivel em marcha lenta 263 — 316 kPa
Vazao da bomba de combustivel Minimo 82 cm?/ 10 segundos

SISTEMA DE LUBRIFICACAO

Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE
Capacidade de 6leo Depois da drenagem 0,7 litro -
do motor Depois da 0,8 litro -
desmontagem
Oleo de motor recomendado Oleo recomendado para motores de motocicletas: -
SAE 10W-30 SL ou Superior (ver NOTA)
NOTA:
¢ AHonda recomenda a utilizagéo do lubrificante:
Oleo Pro Honda Scooter
SAE 10W-30 SL
JASO MB
Rotor da bomba de Folga da extremidade |0,15 0,20
6leo
CABECOTE/VALVULAS
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE
SERVICO
Compressao do cilindro 1.050 kPa a 550 rpm -
Folga de valvulas Admissao 0,16 + 0,02 -
Escape 0,25 + 0,02 -
Comando de véalvulas Altura do ressalto Admissao 32,305 - 32,545 32.275
Escape 31,725 - 31,965 31,695
Balancim, eixo do Diametro externo do eixo do Admisséo/ |9,972 - 9,987 -
balancim balancim Escape
Diametro interno do balancim Admissédo/ | 10,000 -10,015 10,055
Escape
Valvula, guia de valvula Diametro externo da haste da Admisséo 4,975 - 4,990 4,965
valvula Escape 4,955 - 4,970 4,945
Diametro interno da guia de valvula | Admisséo/ |5,000 - 5,012 5,042
Escape
Projecado da guia de valvula acima | Admisséo/ |8,9 - 9,1 -
do cabegote Escape
Largura do assento da valvula Admissao/  |1,0 1,5
Escape
Comprimento livre da mola da véalvula Interior 31,06 30,44
Exterior 31,56 30,93
Empenamento do cabecote - 0,10
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INFORMACOES GERAIS
CILINDRO/PISTAO
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE SERVICO
Cilindro Diametro interno 52,400 - 52,410 52,51
Empenamento - 0,10
Pistao Diametro externo do pistao 52,370 - 52,390 a 8 mm desde a | 52,28
borda da saia do pistao
Diametro interno do orificio do pino do pistao 13,002 — 13,008 13,03
Diametro externo do pino do pistao 12,994 — 13,000 12,98
Anéis de pistao Folga entre pontas dos anéis | Superior 0,10-0,25 0,35
do pistéo Secundario 0,10-0,25 0,35
Anel de éleo 0,20-0,45 0,65
(trilho lateral)
Folga entre anéis do pistdo e | Superior 0,030 - 0,065 -
caneleta Secundario 0,015 - 0,050 -
POLIA MOTORA/POLIA MOVIDA/EMBREAGEM
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE SERVICO
Embreagem Espessura do revestimento - 2,0
Diametro interno da campana | 125,0 - 125,2 125,5
de embreagem
Largura da correia de transmissao 20,0 19,0
Face motora movel Diametro interno da bucha 22,035 - 22,085 -
Diametro externo do cubo 22,010 - 22,025 -
Diametro externo do rolete de | 19,92 — 20,08 19,4
contrapeso
Polia movida Comprimento livre da molada | 121,1 118,7
face
Diametro externo da face 33,965 — 33,985 -
movida
Diametro interno da face 34,000 — 34,025 -
movida movel
REDUGAO FINAL
ITEM PADRAO LIMITE DE
SERVICO
Capacidade de 6leo da Depois da drenagem 0,10 litro -
reducao final Depois da desmontagem | 0,12 litro -
Oleo recomendado da reducao final Oleo recomendado para motores de motocicletas: -
SAE 10W-30 SL ou Superior (ver NOTA)
NOTA:
o A Honda recomenda a utilizacao do lubrificante:
Oleo Pro Honda Scooter
SAE 10W-30 SL
JASO MB
CARTER/ARVORE DE MANIVELAS
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE SERVICO
Biela Folga lateral 0,10-0,35 0,45
Folga radial 0-0,01 0,05
Diametro interno do pé da biela | 13,010 — 13,028 13,038
Arvore de manivelas Empenamento - 22-32
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INFORMACOES GERAIS
ESPECIFICACOES DO QUADRO E CHASSI
RODA DIANTEIRA/SUSPENSAO/DIREQAO
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE
SERVICO
Presséao do pneu a frio | Apenas condutor 175 kPa -
Condutor e passageiro 175 kPa -
Empenamento do eixo - 0,2
Empenamento do aro | Radial - 2,0
da roda Axial — 2.0
Garfo Comprimento livre da | Superior 115,5 113,2
mola Inferior 98,4 96,4
Oleo recomendado Honda Ultra Cushion Oil 10W -
Nivel de 6leo 60 -
Capacidade de 6leo 85+25cm? -
RODA TRASEIRA/SUSPENSAO
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE SERVICO
Pressao do pneu a frio Apenas condutor 200 kPa -
Condutor e passageiro 225 kPa -
Empenamento do aro daroda | Radial - 2,0
Axial - 2,0
SISTEMA DE FREIO
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE SERVICO
Freio dianteiro Fluido de freio especificado Mobil Super Moto Brake Fluid -
DOT 4
Espessura do disco de freio 3,3-3,7 3,0
Empenamento do disco de freio - 0,30
Diametro interno do cilindro mestre 12,700 - 12,743 -
Diametro externo do pistdo mestre 12,657 — 12,684 -
Diametro interno do cilindro do caliper 27,000 - 27,050 -
Diametro externo do pistédo do céliper 26,918 — 26,968 -
Freio traseiro Folga do manete 10-20 -
Diametro interno do tambor 130,0 - 130,2 131,0

ESPECIFICACOES DO SISTEMA ELETRICO
SISTEMA PGM-FI

ITEM ESPECIFICACOES
Resisténcia do sensor IAT (40°C) 1,0-1,3kQ
Resisténcia do sensor EOT (20°C) 2,5-2,8k0
Resisténcia do injetor de combustivel (24°C) 11-130
Resisténcia da valvula solenoide de controle da marcha lenta (24°C) 24 -27 Q)

SISTEMA DE IGNICAO

ITEM

ESPECIFICACOES

Vela de ignicao

CPR7EA-9 (NGK)

Folga da vela de ignicao 0,8 -0,9 mm
Tensao de pico da bobina de ignigao Minimo 100 V
Tensao de pico do sensor CKP Minimo 0,7 V

Tempo de ignicdo (Marca “F")

10° APMS a 1.700 rpm

indice Geral
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@ INFORMAGOES GERAIS

BATERIA/SISTEMA DE CARGA
ITEM ESPECIFICACOES
Bateria Tipo | DTZ7L
Capacidade 12 V-6 Ah (10HR)
Tensao Totalmente carregada | Minimo 12,8 V
Precisa de carga Abaixo de 12,3 V
Corrente de Normal 0,6 A/5-10h
carga Répida 3,0A/1,0h
Fuga de corrente 0,25 mA
Alternador Capacidade 0,17 kKW/5.000 rpm
Resisténcia da bobina de carga (20°C) [0,1-1,00Q
LUZES/MEDIDORES/INTERRUPTORES
ITEM ESPECIFICACOES
Lampadas Farol LED
Luz de posigéo LED
Luz traseira/freio 12V-21/5W
Luz traseira 12V-5Wx2
Luz da placa de licenca 12V-5W
Luz do indicador de direcéo 12V-10Wx 4
Luz de fundo LED
Indicador de direcéo LED
MIL LED
Indicador do farol LED
Fusivel Fusivel principal 20 A
Fusivel auxiliar 10A X3
Resisténcia do sensor de nivel do combustivel Cheio 6-100Q
Vazio 90 -100 Q

1-10
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TORQUES

e (Cada fixador deve ser apertado com o torque padrao exceto se indicado um torque especifico.
e QTD.: Quantidade, DIA.: Diametro da rosca (mm), TRQ.: Torque de aperto (N-m)

TORQUES DE APERTO PADRAO

TIPO DE FIXADOR TRAQ. TIPO DE FIXADOR TRQ.
Parafuso e porca de 5 mm 5,2 Parafuso de 5 mm 4,2
Parafuso e porca de 6 mm 10 Parafuso de 6 mm 9,0
Parafuso e porca de 8 mm 22 Parafuso flangeado 6 mm 12
Parafuso e porca de 10 mm 34 Parafuso flangeado e porca de 8 mm 27
Parafuso e porca de 12 mm 54 Parafuso flangeado e porca de 10 mm 39
SISTEMA DE COMBUSTIVEL
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Porca da placa de ajuste da bomba de combustivel 4 6 12 >2-4
Parafuso da tampa da caixa do filtro de ar 7 5 11
Parafuso da abragadeira da mangueira de conexao do 1 4 2,1
filtro de ar
Prisioneiro do tubo de admissao 2 6 6,0 2>2-8
Contraporca do cabo do acelerador A/B (lado do corpo 2 8 8,5
de aceleracao)
Parafuso de fixagao Torx da valvula solenoide de controle 2 5 3,4
da marcha lenta
Parafuso do suporte do cabo do acelerador 1 5 3,4
SISTEMA DE LUBRIFICAQAO
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Parafuso de drenagem de 6leo do motor 1 12 24
Capa da tela do filtro de 6leo do motor 1 30 20
Parafuso da placa da bomba de 6leo 1 4 3,0
Parafuso de fixagdo da bomba de 6leo 2 6 10
CABEQOTENALVULAS
ITEM QTD. DIA. TRQ. |NOTAS
Parafuso especial da tampa do cabegote 2 6 12
Contraporca do parafuso de ajuste da valvula 2 5 10 Aplique 6leoc de motor.
Porca do cabegote 4 7 18 Aplique 6leo de motor.
Parafuso da engrenagem do comando de valvulas 2 5 9,0 Aplique 6leo de motor.
Parafuso limitador do comando de véalvulas 1 6 10
Parafuso do elevador do tensor da corrente de 1 6 4,0
sincronismo
Parafuso da capa do lado de admissao 3 5 0,8
Parafuso de fixagao da capa do lado de escape 1 6 7,0
CILINDRO/PISTAO
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Prisioneiro do cilindro 4 7 6,5 =>2-23
POLIA MOTORA/POLIA MOVIDA/EMBREAGEM
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Porca da face da polia motora 1 14 116 Aplique 6leo de motor.
Porca da polia movida/embreagem 1 28 54
Porca da campana de embreagem 1 12 49
REDUGAO FINAL
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Parafuso de verificacdo de 6leo da redugéo final 1 8 13
Parafuso de drenagem de 6leo da redugéo final 1 8 13
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ALTERNADOR/ESTATOR
ITEM QTD. DIA TRQ. NOTAS
Parafuso de fixagao do estator 2 5 6
Porca do volante 1 10 39
Parafuso de fixagao da ventoinha 3 6 10
REMOCAO/INSTALACAO DO MOTOR
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Porca do pivd da conexao do suporte do motor 1 10 69
(lado do chassi)
Porca do pivd da conexao do suporte do motor 1 10 49
(lado do motor)
CHASSI/CARENAGENS/SISTEMA DE ESCAPE
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Porca da unido do tubo de escape 2 7 29 =2>3-12
Parafuso de fixagao do silenciador 2 10 59 =>3-12
Prisioneiro do tubo de escape 2 7 7,5 =2>3-12
Parafuso da tampa do protetor do silenciador 2 6 9,5
Parafuso da tampa da ventoinha 2 5 0,8
Parafuso da tampa da ventoinha 2 6 9,0
Parafuso pivd do cavalete lateral 1 10 10
Porca do pivd do cavalete lateral 1 10 29
Parafuso da mola do cavalete central 1 8 22
RODA DIANTEIRA/SUSPENSAO/DIREGAO
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Porca do eixo dianteiro 1 12 59 Porca auto travante.
Parafuso Allen do disco de freio dianteiro 3 8 42 Parafuso pré-revestido com
(modelo com disco de freio dianteiro) trava quimica (ALOC). Substitua
pOor um Novo.
Porca inferior do guidao 1 10 39
Parafuso Allen do garfo 2 8 20 Aplique trava quimica.
Parafuso superior do garfo 2 26 22
Parafuso do garfo 4 10 30
Contraporca da coluna de direcao 1 BCA - =>3-17
RODA TRASEIRA/SUSPENSAO
ITEM QTD. DIA TRQ. NOTAS
Porca do eixo traseiro 1 16 118 Por.ca au’to travante.
Aplique 6leo de motor.
SISTEMA DE FREIO
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Contraporca do cabo de conexdo do equalizador 1 8 6,5 =2>3-12
Parafuso de fixagao do céliper 2 8 30 Parafuso pré-revestido com
trava quimica (ALOC). Substitua
pOr um Novo.
Pino da pastilha 2 10 18
Plugue do pino da pastilha 2 10 2,5
Valvula de sangria do céliper 1 8 8,0
Parafuso de 6leo da mangueira 2 10 34
Parafuso do fixador do cilindro mestre 2 6 12
Parafuso da tampa do reservatério do cilindro mestre 2 4 1,5
Parafuso do interruptor de freio 1 4 1,0
Parafuso pivd do manete do freio dianteiro 1 6 1,0
Porca do pivd do manete do freio dianteiro 1 6 6,0
Porca do pivd do manete do freio dianteiro 1 6 5,9
Parafuso pivd do manete do freio traseiro 1 5 1,0

1-12
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Porca do pivd do manete do freio traseiro 1 5 4,5 Porca auto travante.
Parafuso do bracgo do freio traseiro 1 6 10 Parafuso pré-revestido com
trava quimica (ALOC). Substitua
pOor um novo.
Parafuso piv6 da haste do equalizador 1 5 1,0
Porca do pivd da haste do equalizador 1 5 4,5 Porca auto travante.
Abracgadeira da mangueira do freio dianteiro 2 6 12
Parafuso pivé do brago de blogueio do freio 1 5 4,2
Parafuso da tampa do equalizador 2 5 4,2
SISTEMA PGM-FI
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Sensor EOT 1 10 14,5
Sensor de O, 1 12 25
SISTEMA DE IGNICAO
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Vela de ignigao 1 10 16
MOTOR DE PARTIDA
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Parafuso do terminal do motor de partida 1 4 2,0
SISTEMA DE ILUMINAQAO
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Parafuso de fixagcao do farol 7 5 1,1
Parafuso de fixacao do indicador de dire¢cao dianteiro 12 4 1,0
Parafuso de fixacao da luz traseira/freio 8 4 1,0
Parafuso de fixacao do painel de instrumentos 3 5 1,1
OUTROS
ITEM QTD. DIA. TRQ. NOTAS
Contraporca do cabo do acelerador A (lado do guidao) 1 10 3,0
Contraporca do cabo do acelerador B (lado do guidao) 1 10 3,0
Contraporca do ajustador do cabo do acelerador A 1 7 3,8
Parafuso da mola do cavalete central 1 8 22
Porca de fixagao do refletor 1 5 1,7 Porca auto travante.
Porca de fixagéo do lado do refletor 2 6 1,5 Porca auto travante.
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LISTA DE FERRAMENTAS ESPECIAIS

SECAO

N° DA FERRAMENTA

NOME DA FERRAMENTA

Combustivel e Motor

07746-0010700

Adaptador, 24 x 26 mm

07946-1870100

Adaptador, 28 x 30 mm

07746-0010600

Adaptador, 72 x 75 mm

07965-GM00100

Espagador de montagem

07931-KF00100

Espacador de montagem

07965-VM00100

Espacador de montagem

07965-GM00200

Adaptador do espacador de montagem

07965-1660200

Eixo de montagem

07965-VM00200

Eixo de montagem

07WMF-KFF0200

Eixo do eixo de montagem

07936-3710600

Extrator de rolamento, 20 mm

070MG-0010100

Limitador do elevador do tensor da corrente de
sincronismo

07724-0050002

Fixador do cubo de embreagem

07LME-GZ40201

Compressor de mola da embreagem

07SMC-0010001

Extrator de carcaca

07749-0010000

Instalador

07406-0040004

Mandmetro de combustivel

070MJ-K260100

Adaptador do manémetro de combustivel

07733-0010000

Extrator de volante

07725-0040001

Fixador de volante

07947-KFO0100

Adaptador do instalador de retentor do garfo,
41,2 mm

07965-KE80200

Instalador de retentor de 6leo, 40 mm

07746-0040500

Piloto, 20 mm

07746-0041100

Piloto, 28 mm

07746-0040800

Piloto, 35 mm

07936-3710100

Manipulo do extrator

07741-0010201

Peso do extrator

070PZ-ZY30100

Conector SCS

07GMA-KS40100

Chave soquete, 39 x 41 mm

07725-0030000

Fixador universal

07631-0010000

Extrator de rolamento universal

07908-KE90000

Chave de ajuste de valvulas

07757-0010000

Compressor de mola da valvula

07959-KM30101

Adaptador do compressor de mola da valvula

07984-MAG0001

Escariador de guia de valvula, 5,0 mm

07942-MAB0000

Instalador de guia de véalvula, 5,0 mm

07743-0020000

Ajustador de guia de valvula

Quadro e Chassi

07746-0010100

Adaptador, 32 x 35 mm

07746-0010300

Adaptador, 42 x 47 mm

07946-6920100

Adaptador, 45 x 50 mm

07916-1870101

Chave da porca de ajuste

07JAC-PH80100

Cabeca do extrator ajustavel

07JAC-PH80200

Eixo do extrator ajustavel

07746-0050100

Eixo do extrator de rolamento

07749-0010000

Instalador

07747-0010400

Adaptador do instalador do retentor do garfo

07747-0010100

Corpo do instalador de retentor do garfo

07746-0030300

Instalador interno, 30 mm

07748-0010001

Extrator de retentor de 6leo

07746-0040200

Piloto, 12 mm

07741-0010201

Peso do extrator

07746-0050300

Cabeca do extrator, 12 mm

07916-KM10000

Chave soquete

07914-SA50001

Alicate de anel elastico

1-14
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PASSAGEM DOS CABOS

CABO DE CONEXAO DO CBS

CONECTOR DO
INTERRUPTOR DO FREIO !
DIANTEIRO

CABO DO ACELERADOR A

f
!
L
=\
CABO DO ACELERADOR B 4 i
0
e

Y4

CONECTOR DO RELE DO
INDICADOR DE DIRECAO 2P

FIAGAO AUXILIAR e—
DIANTEIRA

ECM

CONECTOR DO ECM 33P

FIAGAO PRINCIPAL

PN
I'\_ i:'l
A
ey

ACELERADOR
B

ACELERADO

T ——___/I/J /"I
S
— S

—y \
Nk

CONECTOR DO INTERRUPTOR
DO FREIO TRASEIRO

CABO DO FREIO TRASEIRO

MANGUEIRA DO FREIO
DIANTEIRO
FIACAO
J/// =\ AUXILIAR
DIANTEIRA
CABO DO

CABO DO
R
A
MANGUEIRA DO
FREIO DIANTEIRO

CABO DO FREIO
TRASEIRO

FIACAO DA LUZ DO
INDICADOR DE DIREGAO
DIREITO

FIAGAODALUZDO
INDICADOR DE DIREGAO
ESQUERDO
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CABO DO FREIO TRASEIRO

FIACAO AUXILIAR
DIANTEIRA CONECTOR AUXILIAR DIANTEIRO 6P
CONECTORES AUXILIARES DIANTEIROS 4P
FIACAO DA BUZINA CONECTOR OPCIONAL 9P

CONECTOR DO FAROL 6P (Preto)

.| CONECTOR DA LUZ DE POSICAO 3P

“ | CONECTOR DA LUZ DO INDICADOR DE DIRECAO
DIREITO 3P (Vermelho)

CONECTOR DA LUZ DO INDICADOR DE DIRECAO
ESQUERDO 3P (Preto)

ACELERADOR B

CABO DO

ACELERADOR A CABO DA TRAVA DO

ASSENTO
CABO DA TRAVA
DO ASSENTO

CABO DO \ s
CABO DO FREIO ACELERADOR B / — "\
TRASEIRO ~ 1 ,;_5) 5 ol
C CABO DO (AN > /95%\?%’4
= ACELERADORA /ff M\ ~= A Q\
7 \\ o\ %
Maximo { |
|

5mm ‘ia'/'

v \ j/J | N N
S\
el ( ~ g \/\ / \\
N N\
FIACAO ——
PRINCIPAL h /\\// 'ﬁ____“"“"x_u_h___ \_\,\/
P I/ AN
=N
[ { ! Nt
AN\ N7, N A
Zv AV NS\
/ ,;/’ - ) | | | | 2 = -"-\\". \ \II
f ) C}vj//“\/é/ |I‘| IIII |II ll'. 'T/’f_\’ __\\/L\‘ﬁ: IC //'.‘ \ I'. |
[ I|I - \ \ \ I"\\ \/{ Q ) L& !
| 2 S - I“-\\\ \ 4 Il\/: — ‘_?_ 1I ||| | |
\\\ \\\ \ \\l\ \l:\,_ _// | ] IIllll
FIAGAO N \\)__;_,f-_/ o /
PRINCIPAL . “m____d,// o /
\ o 2 4 /
L 2
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CONECTOR DO RELE DO
INDICADOR DE DIRECAO 2P o)

FIAGAO AUXILIAR
DIANTEIRA

CABO DA TRAVA DO

ASSENTO CABO DO FREIO

TRASEIRO

1/-°7 ) g -
v - ™, % ™,
kit
CABO DA TRAVA DO K I(< I 7
ASSENTO N/
MANGUEIRA DO FREIO

DIANTEIRO
CABO DO CABO DO CABO DO FREIO
ACELERADOR A ACELERADOR A TRASEIRO
~ CABO DO
FIAGAO Maximo  ACELERADOR A
PRINCIPAL mm

Wy s
_.,TA
\Q;:_-_:;:\ i CABO DO FREIO
74 N\ TRASEIRO

\_ CABO DO ({

= \
_:J}\\ACELERADOR B \.‘\

- g CABO DA TRAVA
T DO ASSENTO

CABO DO CABO DO

ACELERADOR B

FIACAO
PRINCIPAL

g T MANGUEIRA DO FREIO
S e DIANTEIRO
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CHASSI
TUBO DE AR
(KO, IIKO) — "
P e |
| i s TUBO DE AR
o) [ol (KO, IIKO)
21-25mm {1 o| ’
{ —

CABODA  CcABO DO
TRAVA DO FREIO =

ASSENTO  TRASEIRO

- CABO DA TRAVA
DO ASSENTO

e

CABO DO

ACELERADOR B CABO DO

ACELERADOR B

CABO DO
ACELERADOR A

Wi A

!
s
L o S— '@l“‘/__ﬁ:)@

CABO DA \V |
TRAVADO  JfCABODOFREIO | 4 | | | cABODO
ASSENTO TRASEIRO [l ACELERADOR A TUBO DE
[N DRENAGEM
fC> - 1
/ --T~-.,____h:~_h_:\__(
] i
CABO DO FREIO
TRASEIRO
FIACAO
CABO DO PRINCIPAL
ACELERADOR B CABO DA
FIACAO TRAVA DO
PRINCIPAL ASSENTO
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CAIXA DE
FUSIVEIS

RELE PRINCIPAL

RELE DE PARTIDA
\
CONECTOR DO

INTERRUPTOR DO
CAVALETE LATERAL 2P (Azul) ™

CONECTOR DO
SENSOR EOT 2P
CONECTOR DA

VALVULA SOLENOIDE

DE CONTROLE DA
MARCHA LENTA 2P

o

| a— i
| i

7

f

L |

CABO DA TRAVA
DO ASSENTO

CONECTOR ,
DA BOMBA DE
COMBUSTIVEL 5P \

FIACAO PRINCIPAL
(para a CAIXA DE
FUSIVEIS e DLC)

FIAGAO DO
RELE DE

CABO POSITIVO DA
BATERIA (+)

(para a CAIXA DE FUSIVEIS)
CABO POSITIVO DA

BATERIA (+)

(para o RELE DE PARTIDA)

CABO POSITIVO DA
BATERIA (+)

MANGUEIRA DE RESPIRO
DO CARTER

CONECTOR DO SENSOR
DE O, 1P (Preto)

MANGUEIRA DE PURGA
DO EVAPORADOR
(KO, IIKO)

\ MANGUEIRA DE ALIMENTACAO
DE COMBUSTIVEL

™\ MANGUEIRA DE CARGA
DO EVAPORADOR
(KO, lIKO)
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MANGUEIRA DE CARGA
CONECTOR DA LUZ DO EVAPORADOR
COMBINADA TRASEIRA 9P (KO, 1IKO)
CONECTOR DO REGULADOR/
RETIFICADOR 6P (Preto)
rn = —h
(e ' P TERMINAL DE
| © — ATERRAMENTO
\ O
2|
) 5
CANISTER DO . {./_<_-
EVAPORADOR (
(KO, lIKO)

J X

o

-

CONECTOR DO
SENSOR IAT 2P

FIACAO DA BOBINA DE
IGNICAO (Amarelo/Azul)

FIACAO DA BOBINA DE
IGNICAO (Preto/Branco)

\

A

2/,

S
N
ey
AN

_ CONECTOR DO SENSOR
; DE O, 1P (Preto)
.

#
|

— O
?f

\

\ |
- / \
- . CABODOMOTOR —~ _—
DE PARTIDA (Preto) /~ ———— \
CABO DO MOTOR DE PARTIDA
(Vermelho/Branco) =

. FIACAO
il

N
(g
T
Bs
zZ
o}
E
—

=2 :
CABO DO MOTOR
Passar entre DE PARTIDA (Verde)
1-20
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MANGUEIRA DE Passar entre
ALIMENTACAO DE
COMBUSTIVEL
MANGUEIRA
DE CARGA DO
EVAPORADOR
(KO, lIKO)

MANGUEIRA DE
ALIMENTACAO DE
COMBUSTIVEL

CABO DA TRAVA
DO ASSENTO

FIACAO DO
ALTERNADOR

CONECTOR DO
INJETOR DE
COMBUSTIVEL 2P

MANGUEIRA
DE PURGA DO
EVAPORADOR

(KO, lIKO)

CABO DO MOTOR DE
PARTIDA

CONECTOR DO
SENSOR IAT 2P

MANGUEIRA DE
RESPIRO DO
CARTER

CONECTOR DO
SENSOR IAT 2P

CABO DE ALTA
TENSAO

CONECTOR DO SENSOR
CONECTOR DO DE O, 1P (Preto)
SENSOR IAT 2P
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MANGUEIRA DE ALIMENTAGCAO
DE COMBUSTIVEL

TUBO DE AR (KO, IIKO)
MANGUEIRA DE
ALIMENTACAO DE

COMBUSTIVEL CABO DO MOTOR
DE PARTIDA

_ CANISTER DO
ALTECF@EAODgg ™ EVAPORADOR
\ (KO, 1IKO)
FIACAO * MANGUEIRA DE RESPIRO DA
PRlNClPAL\OE_ CAIXA DE REDUCAO FINAL

Méaximo
5mm

CONECTOR DA VALVULA
SOLENOIDE DE CONTROLE
DA MARCHA LENTA 2P

CONECTOR DO
SENSOR TP 3P

CONECTOR DO
SENSOR VS 3P
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FIACAO DO FAROL

FIACAO DA LUZ DE
POSICAO

FIAGAO DA LUZ DO
INDICADOR DE DIREGAQ
ESQUERDO

FIACAODALUZDO
INDICADOR DE DIREGAO
DIREITO

FIAGAO
DA LUZ DE
POSICAO

FIACAO DA LUZ
DO INDICADOR DE
DIRECAO ESQUERDO

FIAGAO DA LUZ
DO INDICADOR DE
DIRECAO DIREITO

FIACAO DA LUZ
COMBINADA TRASEIRA

CONECTOR DA LUZ

DE LICENCA 3P
CONECTOR DA LUZ

COMBINADA TRASEIRA 9P

FIACAO DA LUZ DE LICENGA
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CARACTERISTICAS TECNICAS

SISTEMA DE BOMBA DE COMBUSTIVEL COM AVISO DE OBSTRUGAO DO FILTRO DE
COMBUSTIVEL

TANQUE DE
COMBUSTIVEL FILTRO DO RESPIRO
BOMBA DE
COMBUSTIVEL )
NIVEL DO
g COMBUSTIVEL
ﬂ PASSAGEM DE
RESPIRO
Tﬁ |
CAMARA /
T DA BOMBA ============+ =N
Para o INJETOR DE S chuial et rlelniohe e § ke hdedebedebbalebodede Z
COMBUSTIVEL ? / WAAR KRN ANR \.X<’< d 3
; %4 FILTRO DE : —— <J
: < COMBUSTIVEL &( _ = =

<::| : Passagem de sucgéao de ar com o filtro de combustivel obstruido
<;4E| : Passagem de descarga de ar em condigoes normais do filtro de combustivel

: Fluxo de combustivel em condigbes normais do filtro de combustivel

O sistema de bomba de combustivel deste modelo consiste nos seguintes componentes:

— Céamara da bomba de combustivel
— Filtro de combustivel

— Passagem do respiro

— Filtro do respiro

Em condi¢des normais, a camara da bomba de combustivel suga o combustivel através do filtro de combustivel €, em seguida,
alimenta o injetor.

Quando o filtro de combustivel esta entupido, o combustivel & sugado para a camara da bomba pelo respiro, a fim de manter

o veiculo em funcionamento. O filtro do respiro esta localizado na parte superior interna do tanque de combustivel. Quando o
combustivel € consumido ao ponto que o filtro do respiro fica exposto acima do nivel de combustivel, uma certa quantidade de
ar é puxada para dentro da camara da bomba através do filtro e da passagem do respiro. Este ar admitido produz uma falta de
combustivel, o que prejudica o desempenho do motor, a fim de notificar o piloto sobre a obstrucdo do filtro de combustivel. Esse
sintoma serve de aviso para a substituicao do filtro.

Este sistema elimina a necessidade de substituicao do filtro de combustivel de acordo com um intervalo fixo, pois o piloto recebe um
sintoma e observa a obstrucao do filtro durante o uso do veiculo.

A dirigibilidade permanece normal desde que o nivel de combustivel no tanque seja mantido acima do filtro de respiro, pois o ar ndo
sera puxado para dentro da camara da bomba, mesmo quando o filtro de combustivel estiver entupido.

Se o combustivel no tanque for suficiente, mas houver sintomas como baixo desempenho do motor, falta de combustivel ou falha na
partida do motor, faga o teste de alimentagéo de combustivel =2-3.

Se o filtro de combustivel for substituido, o ECM deve ser reinicializado para evitar condicao de mistura rica.
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SISTEMA DA MIL

INDICAGAO DA MIL

Se o sistema PGM-FI convencional detecta uma falha, a MIL comeca a piscar o numero do cédigo de falha relacionado, com o motor
em marcha lenta ou com o interruptor do cavalete lateral acionado. Mas neste sistema PGM-FI, ao detectar uma falha, o sistema
acende a MIL sem pisca-la a menos que haja curto circuito no SCS (leitura de DTC com o conector DLC).

PGM-FI Convencional

Este PGM-FI

Em marcha Conduzindo Curto circuito Em marcha Conduzindo Curto circuito
lenta no SCS lenta no SCS
Problema atual Piscando Acesa Piscando Acesa Acesa Piscando
Problema Apagada Apagada Piscando *Acesa *Acesa *Piscando
anterior

* Este sistema apaga a MIL se nao detectar o mesmo problema novamente durante trés ciclos de conducgéo (repetir trés vezes o ciclo
ignicéo ligada, condugéo, ignicao desligada).

indice Geral
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TABELA DE MANUTENQZ\O

e Faca a Inspecgéo de Pré-condugao descrita no Manual do Proprietario em cada periodo de manutengao programado.

Inspecione, Limpe, Ajuste, Lubrifique ou Substitua se necessario C: Limpe. R: Substitua. A: Ajuste. L: Lubrifique.

e Os itens a seguir exigem conhecimento técnico. Alguns itens (especialmente os marcados com * e **) podem necessitar de
informacdes técnicas e ferramentas especiais. Consulte uma concessionaria.

e Consulte o “Manual de Servigo Basico” para realizar cada manutengao a menos que as instrugdes estejam neste manual.

Basico

TENS NOTA FREQUENCIA (NOTA 1) VERIFICACAQ | SUBSTITUICAO | CONSULTE
X1.000km|1|4[8|12]16|20|24| ANUAL REGULAR | A PAGINA

TUBO DE COMBUSTIVEL L eyl |

FUNCIONAMENTO DO

ACELERADOR T T O O A |

FILTRO DE AR NOTA 2 >2-7

RESPIRO DO CARTER NOTA 3

VELA DE IGNICAO 2>4-19

FOLGA DE VALVULAS | >2-17

o|—[—|O
| — (DO
D|—|[D|O|DT

D= [—|O

OLEO DO MOTOR R R >2-14

TELA DO FILTRO DE OLEO DO
MOTOR

O [JT—|—|O
O [T|—|JTO

ROTACAO DE MARCHA LENTA Ly rprprfl

CORREIA DE TRANSMISSAO | |

By)

I(:)IH/EAI.E DA TRANSMISSAG NOTA 4 2 anos 2>2-28

FLUIDO DE FREIO NOTA 4 Fprprprpnrpl | 2 anos

DESGASTE DAS PASTILHAS/
SAPATAS DE FREIO

SISTEMA DE FREIO Fprprp ey el | =23-19

FUNCIONAMENTO DO
BLOQUEIO DO FREIO

FACHO DO FAROL L eyl >4-28

*k

DESGASTE DAS SAPATAS DE
EMBREAGEM

CAVALETE LATERAL Lyl |

SUSPENSAO Ll [

PORCAS, PARAFUSOS E
FIXADORES

*k

RODAS/PNEUS L eyl |

*k

ROLAMENTOS DO TUBO DA
COLUNA DE DIRECAO

* O servigo deve ser realizado em uma concessionaria, a menos gque o proprietario possua as ferramentas e dados de servigo

adequados e tenha o conhecimento técnico necessario.

** Por questdes de seguranca, recomendamos que a manutencao destes itens seja feita somente em uma concessionaria.

¢ A Honda recomenda que uma concessionaria realize o teste de condugcao da motocicleta apds a realizagéo de cada manutencéo
programada.

NOTAS:

1.

2
3.
4

Para leituras do odémetro superiores, repita o intervalo de frequéncia estabelecido aqui.

. Realize a manutengéo com mais frequéncia se conduzir em regides Umidas ou poeirentas.

Realize a manutengéo com mais frequéncia se conduzir na chuva ou usar a aceleragcédo maxima.

. A substituicao exige conhecimento técnico.
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O N COMBUSTIVEL E MOTOR

TUBO DE COMBUSTIVEL

e Essa scooter usa resina em parte dos materiais da mangueira de
alimentacao de combustivel. Nao dobre ou torga a mangueira de
alimentacao de combustivel.

Bagageiro =2»3-6
Conector da mangueira de combustivel 5P
Deixe 0 motor em marcha lenta até que se desligue.

Cabo negativo da bateria (-)

e Nao utilize ferramentas na remocao. Se o conector ndo se
mover, puxe e empurre o conector alternadamente até que
ele saia com facilidade.

e \erifique se a conexao rapida esta suja e limpe-a se
necessario.

e Cologue um pano sobre a conexao rapida.
° Puxe a aba de retencao para frente.

° Pressione o retentor e desconecte o conector da jungao
da bomba de combustivel/injetor.

e Verifique a condicdo do retentor e substitua-o se necessario.

e Para evitar danos e manter materiais estranhos afastados,
cubra o conector desconectado e a extremidade do tubo
com sacolas plasticas.

Pressione o conector na juncao da bomba de combustivel/
injetor até que o retentor trave com um “CLIQUE”. Caso seja
dificil conectar, passe uma pequena quantidade de dleo de
motor no tubo.

Certifigue-se que a conexao esteja firme; verifiqgue puxando o
conector.

Apds instalar as pegas removidas, gire o interruptor de
ignicéo para ON. (Nao dé partida no motor).

A bomba de combustivel funciona por 2 segundos e a
presséo do combustivel aumenta. Repita 2 ou 3 vezes e
verifigue se nao ha vazamento no sistema de alimentacao de
combustivel.
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TESTE DE ALIMENTAGCAO DE COMBUSTIVEL

TESTE DE PRESSAO DE COMBUSTIVEL

(Bl

para o INJETOR
(mangueira de

alimentagéo de
combustivel)

(Al

para a BOMBA DE COMBUSTIVEL

para a BOMBA DE COMBUSTIVEL

L .

INSPECAO DE VAZAO DE COMBUSTIVEL

Se o combustivel no tanque for suficiente, mas houver sintomas
como baixo desempenho do motor, falta de combustivel ou falha
na partida do motor, faga o seguinte:

Teste a pressédo de combustivel.=2-3

Se a pressdo do combustivel estiver dentro da especificacao,
inspecione a vazao de combustivel.=»2-3

Inspecione a vazao de combustivel com a quantidade de
combustivel especificada. =2-3

Conexao rapida (lado da bomba de combustivel).

Conecte o manémetro de combustivel e o adaptador.
[A] Manémetro de combustivel: 07406-0040004
[B] Adaptador do mandmetro de combustivel: 070MJ-K260100

Conecte temporariamente o cabo negativo na bateria e o
conector da bomba de combustivel 5P.

Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta, em seguida leia a
pressao do combustivel.

Padrao: 263 - 316 kPa

Se a pressao do combustivel for superior ao especificado,
substitua o conjunto da bomba de combustivel. »2-4

Se a pressédo do combustivel for inferior ao especificado,
inspecione o seguinte:

— Vazamento na tubulagao de combustivel

— Oscilagéo ou vibragdo anormal da agulha do manémetro
durante a leitura.

Se a agulha oscilar ou vibrar, substitua o filtro de combustivel.
=2>2-5

Se a agulha nao oscilar ou vibrar, substitua o conjunto da bomba
de combustivel. =»2-4

Conexao rapida (lado do injetor).

Coloque a extremidade da mangueira em um recipiente de
gasolina certificado. Limpe a gasolina derramada.

A bomba de combustivel funciona por 2 segundos. Repita 5
vezes para obter o tempo total de medicao.
Padrao: Minimo 82 cm® / 10 segundos

Se a vazao de combustivel for inferior ao especificado, inspecione
0 seguinte:
— Obstrugdo na mangueira de combustivel

— Conjunto da bomba de combustivel

Coloque o veiculo em uma superficie plana sobre o cavalete
central. Ajuste o combustivel no tanque até que o segmento
do medidor de combustivel [A] esteja posicionado na faixa
especificada e entédo, inspecione a vazao do combustivel.
FAIXA ESPECIFICADA: Um segmento (sem piscar)

Se a vazao do combustivel estiver acima da especificagao,
verifique se ha outras pegas com defeito.

Se a vazao do combustivel estiver abaixo da especificacao,
substitua o filtro de combustivel. =»2-5
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CONJUNTO DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

Eurel Minmo1,0g | ‘

Oleo

Bagageiro=>3-6
Conexao rapida (lado da bomba de combustivel) =»2-2
° Aperte as porcas em um padrao cruzado em 2 ou 3 etapas.

o

e Remova cuidadosamente o conjunto da bomba de combustivel do tanque para ndo danificar o sensor de nivel de
combustivel.

Instale o conjunto da bomba de combustivel dobrando o filtro de combustivel conforme mostrado.
° Aperte as porcas da placa de ajuste da bomba de combustivel com o torque especificado na sequéncia mostrada.

Obstrugao ou dano excessivo

Falha e inspecéao da bomba de combustivel. =»3-4

o]
[
(]
8

A1

N
I
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FILTRO DE COMBUSTIVEL

i
C

L? ° Libere os ganchos dos limitadores abrindo-os ligeiramente.
° Em seguida, gire o filtro em sentido horario.
e Puxe o filtro e remova-o da bomba de combustivel.
e Gire o filtro em sentido anti-horario até que os ganchos estejam completamente encaixados nos limitadores.
° Alinhe as marcas triangulares no corpo do filtro e da bomba de combustivel.

indice Geral indice Capitulo
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”

TANQUE DE COMBUSTIVEL

e Conexao rapida (lado da bomba de combustivel) =»2-2

e Carenagem traseira=3-8

Indice Capitulo
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Descarte o elemento do filtro de ar de acordo com o programa de manutencao. =»1-26
bl Carenagem lateral esquerda =»3-5
Substitua o elemento sempre que estiver excessivamente sujo ou danificado.
Bagageiro 23-6
L Carenagem lateral esquerda =»3-5
indice Geral indice Capitulo 2-7
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CORPO DE ACELERACAO

35,9 -37,9 mm

M '. 6,0 N'm /

(KO, lIKO)

e Injetor 2-13

@ e Execute este procedimento quando o corpo de aceleragéo for substituido por um novo =»2-10

e |impeza e inspecao do corpo de aceleracdo 3-8
=

2-8 indice Geral indice Capitulo
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2!1 nm

e O corpo de aceleragéo ja vém pré-configurado de fabrica. Nao desmonte-os de forma diferente além da mostrada neste manual.
e Nao solte ou aperte os fixadores pintados de branco. Solta-los ou aperta-los pode causar uma falha no corpo de aceleracao.

e Realize o procedimento de reinicializacdo do ECM se o parafuso de ar da marcha lenta foi substituido por um novo. =»2-11
Parafuso de ar da marcha lenta

o e Bagageiro 23-6

e Antes de remover o parafuso de ar da marcha lenta, gire-o cuidadosamente para contar o nimero de voltas até que ele
se assente Ievementg. Anote esse numero para usa-lo como referéncia ao instalar o parafuso de ar da marcha lenta.
ABERTURA PADRAO DO PARAFUSO DE AR DA MARCHA LENTA:
Soltar 1 - 7/8 volta desde a posicao completamente assentada

Parafuso de ar da marcha lenta
o e A valvula solenoide de controle da marcha lenta pode ser reparada com o corpo de aceleracao instalado no motor.
e Bagageiro 23-6

AJUSTE DA ROTAQZ\O DE MARCHA LENTA DO MOTOR
e Dé partida no motor e deixe-o em marcha lenta.
ROTACAO DE MARCHA LENTA: 1.700 = 100 rpm

° Abertu[a padrao do parafuso de ar da marcha lenta
@\ PADRAO: Soltar 1 - 7/8 volta desde a posicao

completamente assentada.

indice Geral indice Capitulo 2-9
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REINICIALIZACAO DO SENSOR TP

Certifique-se que nenhum DTC esteja armazenado no ECM.
Caso algum DTC esteja armazenado no ECM, o modo de
reinicializacao do sensor TP ndo podera ser iniciado.

Realize este procedimento quando o corpo de aceleragao for
substituido por um novo.

Capa de manutengao = 3-4
Capa do conector do DLC [A].

Conecte a ferramenta especial ao DLC.
Conector SCS: 070PZ-ZY30100

A\
AR
AN

\

/

= /

Conector do sensor EOT 2P [B].

ponte.

5
[B]
A
‘} < -
@. Dentro de 10 seg.

Gire o interruptor de ignicdo para ON entdo desconecte o fio
ponte do conector do sensor EOT 2P em até 10 segundos
enquanto a MIL estiver piscando (padréo de recepgao de
reinicializacao).

Verifique se a MIL pisca.

Apbs desconectar o fio ponte, a MIL deve piscar (padréo de
reinicializagao completa).

Se o fio ponte permanecer conectado por mais de 10
segundos, a MIL ficara acesa (padrdo mal-sucedido). Tente
novamente desde o principio.

Verifique a rotagcao de marcha lenta do motor.

Procedimento de reinicializacéo e padrao de piscadas da MIL

i}-l ﬁI’a Dentro de 10 seg. CDI 0,3 seg.
]_I”] -_l Y - N > Lj// 0,3 seg.
' 1 seg. . N
’)14 ___J:___:____ I 11,2seg. 11 :"_"I"_":
S UL

Recepcao de reinicializacao Reinicializacao concluida

2-10
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PROCEDIMENTO DE REINICIALIZACAO DO ECM

e Certifigue-se que nenhum DTC esteja armazenado no ECM.
Se algum DTC estiver armazenado no ECM, o modo de
reinicializacao do ECM n&o sera iniciado.

e Realize este procedimento quando alguma das seguintes pecas
do sistema de combustivel for substituida.
— Parafuso de ar da marcha lenta
— Bomba de combustivel/filtro de combustivel
— Injetor
—Sensor de O,

e Execute este procedimento se alguma das seguintes pecas do
motor for substituida ou retificada.
— Cabecote
— Valvulas/guias de valvula/assento da valvula
— Cilindro/pistéo/anéis

Capa de manutencao =»3-4

o

Gire o parafuso de ar da marcha lenta até a abertura padréo.
Abertura padrao: Soltar 1 - 7/8 volta desde a posicéao
completamente assentada

e Retire o conector auxiliar do DLC [A] e conecte a ferramenta
especial ao DLC.
Conector SCS: 070PZ-ZY30100

e Abra a manopla do acelerador completamente e mantenha-a
aberta.

Abra e mantenha.

e Apos 5 segundos, a MIL comecara a piscar rapidamente.
@ e Dentro de 5 segundos apos o inicio das piscadas rapidas, feche
. E> a manopla do acelerador e mantenha-a fechada por mais de 3
segundos.

} o e Se a MIL ndo comecar a piscar rapidamente, gire o interruptor de
Piscadas rapidas ignicao para OFF e tente novamente.

*u" e S & na d inici di t ifi t
< & 5 e e Vocé n&o puder reiniciar o procedimento, verifique novamente
‘r 9 se nenhum DTC esta armazenado no ECM.

e Se nenhum DTC estiver armazenado, mas ainda é possivel
reiniciar o procedimento, substitua o ECM por um em bom
@ estado e tente novamente.

Dentro de 5 segundos e Quando a reinicializacdo do ECM for bem-sucedida, a MIL
apos o inicio das

. repetira uma piscada breve.
piscadas rapidas, feche \ P . P o ) ) o
e mantenha por mais de . e Se 0 padrao de sucesso for indicado, gire o interruptor de ignicao
3 segundos. para OFF.

e Se a altitude for maior que 2.000 m, realize a configuragao de
altitude =2-12

| | | | | | |:> e \erifique a rotacdo de marcha lenta do motor.

Padrdo bem-sucedido
(Uma piscada breve se repete)

indice Geral indice Capitulo 2-11
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AJUSTE DE ALTITUDE

-
( ( Abrae
. mantenha |:>

Piscadas rapidas

oIt
4

MODO 1: MODO 2, 3, 4:
,‘\ Feche 0,5 seg.
r\ Abra 0,5 seg.

& \ &F Feche e mantenha

Dentro de 5 segundos
apos o inicio das
piscadas rapidas,

feche e mantenha por
mais de 3 segundos.

Dentro de 5 segundos apds o inicio
das piscadas rapidas, feche e abra
rapidamente (feche 0,5 seg./abra
0,5 seg.), feche e mantenha por
mais de 3 segundos.

MODO 2: Feche e abra 1 vez
MODO 3: Feche e abra 2 vezes
MODO 4: Feche e abra 3 vezes

Padrdes de sucesso (repeticdo de piscadas curtas)

MODO 1: | || ||

MODO 2: |||| ||||
\

MODO 3: |||||| |||||| E>

MODO 4: |||I||” ||||||||

Certifique-se que nenhum DTC esteja armazenado no ECM.
Caso contréario, 0 ECM néo entrara no modo de configuragao.

A configuragéo ira falhar se o motor for ligado durante o
procedimento.

Selecione o MODO apropriado que corresponde as situagoes
descritas abaixo.

MODO 1: 0 - 2.000 m acima do nivel do mar

MODO 2: 2.000 - 2.500 m acima do nivel do mar

MODO 3: 2.500 - 3.500 m acima do nivel do mar

MODO 4: 3.500 m ou mais acima do nivel do mar

Capa de manutencao = 3-4

Gire o parafuso de ar da marcha lenta até a abertura padrao.
Abertura padrao: Soltar 1 - 7/8 volta desde a posicao
completamente assentada

Retire o conector auxiliar do DLC [A] e conecte a ferramenta
especial ao DLC.
Conector SCS: 070PZ-Z2Y30100

Abra a manopla do acelerador completamente e mantenha-a
aberta.

Apds 5 segundos a MIL deve piscar rapidamente.

- MODO 1:

Dentro de 5 segundos apds o inicio das piscadas rapidas, feche
a manopla do acelerador e mantenha-a fechada por mais de 3
segundos.

-MODO 2, 3, 4:

Dentro de 5 segundos apds o inicio das piscadas rapidas,

feche e abra rapidamente a manopla do acelerador (feche

por 0,5 segundo/abra por 0,5 segundo) pelo tanto de vezes
especificadas, depois feche-a e mantenha-a fechada por mais de
3 segundos.

MODO 2: Feche e abra 1 vez

MODO 3: Feche e abra 2 vezes

MODO 4: Feche e abra 3 vezes

Se a MIL n&o comegar a piscar rapidamente, gire o interruptor de
ignicéo para OFF e tente novamente.

Se vocé nao puder reiniciar o procedimento, verifique novamente
se nenhum DTC esta armazenado no ECM.

Se nenhum DTC estiver armazenado, mas ainda é possivel
reiniciar o procedimento, substitua o ECM por um em bom
estado e tente novamente.

A MIL repetira as piscadas curtas conforme o nimero do MODO
selecionado.

Se o padréo de sucesso desejado for indicado, gire o interruptor
de ignicao para OFF.

Se a MIL comega a piscar lentamente durante este passo antes
de indicar o padrao de sucesso, gire o interruptor de ignicao para
OFF e tente novamente.

Se o numero indicado pelas piscadas da MIL € o numero do
MODO desejado sao diferentes, gire o interruptor de igni¢cao para
OFF e tente novamente.

Gire o parafuso de ar da marcha lenta até a abertura especificada
e verifique a rotagdo de marcha lenta do motor.

2-12

indice Geral

indice Capitulo



X

COMBUSTIVEL E MOTOR

INJETOR

=
Novo | Oleo

Novo | Oleo

e (Conexao rapida (lado do injetor) =»2-2
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SISTEMA DE LUBRIFICACAO
DIAGRAMA DO SISTEMA

BOMBA DE OLEO

TELA DO FILTRO DE OLEO

VERIFICACAO DO NIVEL DE OLEO DO MOTOR
e Apoie a scooter com seu cavalete central sobre um piso nivelado.

e Deixe-a em marcha lenta por 3 — 5 minutos.

e [Espere 2 — 3 minutos.

~ e\ SUPERIOR

P> INFERIOR

™
\_\ A\ e Retire a tampa de abastecimento de dleo/vareta de nivel e limpe
J) A 0 6leo da vareta com um pano limpo.

e |nsira a tampa de abastecimento de dleo/vareta de nivel sem
rosquea-la e verifique o nivel de dleo.

e Se o nivel de dleo estiver abaixo ou perto da linha de nivel inferior
da vareta, adicione o dleo recomendado até a linha de nivel

superior.
5= o (:)LEO DE MOTOR RECOMENDADO:
vl Oleo recomendado para motores de motocicletas:
SAE 10W-30 SL ou Superior (ver NOTA)
NOTA:

e A Honda recomenda a utilizagao do lubrificante:
Oleo Pro Honda Scooter
SAE 10W-30 SL
JASO MB
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TROCA DE OLEO DO MOTOR

\
\ \24 N'm
\ \

TELA DO FILTRO DE OLEO DO MOTOR

e Abasteca o carter com o éleo de motor recomendado.

e CAPACIDADE DE OLEO DO MOTOR:
0,7 litro ap6s drenagem
0,8 litro ap6s a desmontagem.

i
C

e Remova o parafuso de drenagem e a arruela de vedagao. Drene
0 6leo completamente.

e \erifique se 0 anel de vedagao na tampa de abastecimento de
6leo esta em boas condicdes e substitua-o se necessario.

e Tela obstruida ou excessivamente danificada.

indice Geral

indice Capitulo

2-15



@

O N COMBUSTIVEL E MOTOR

BOMBA DE OLEO

Oleo Gieo
(Area de deslizamento do

eixo da bomba de dleo)

¢ Oleo do motor &2-14

e Estator =2»2-31
o
AR

Instale o eixo na engrenagem movida da bomba de 6leo alinhando o pino do eixo com a ranhura da engrenagem movida.

e |nstale o eixo na bomba de 6leo alinhando o recorte do eixo com o recorte da bomba de dleo.
e Inspecéo da bomba de dleo. =»3-22
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CABECOTE

e FEsse servigo pode ser feito com o0 motor instalado no chassi.

FOLGA DE VALVULAS

Inspecione e ajuste com o motor frio (abaixo de 35°C).
Capa do orificio de sincronismo

Capa central =»3-6

Tampa do cabecgote =2-17

i
C

Gire a arvore de manivelas em sentido horério e alinhe a marca

“T” no volante com a marca de referéncia.

Certifique-se que o pistéo esta no PMS (Ponto Morto Superior)

do tempo de compressao (pagina 3-8).

Essa posicao pode ser confirmada verificando se ha folga no

balancim.

Folga de valvulas (insira um calibrador de folgas entre o parafuso

de ajuste da valvula e a haste da véalvula).
Admissao: 0,16 += 0,02; Escape: 0,25 + 0,02
Chave de ajuste de valvulas: 07908-KE90000

Solte a contraporca e gire o parafuso de ajuste até que haja uma

leve interferéncia no calibrador.
Segure o parafuso de ajuste e aperte a contraporca.
Verifigue novamente apds apertar.

e (Capa de manutencao=>3-4

° Aplique selador liquido (Three Bond 5211C, 1215, SHIN-ETSU-SILICONE KE45T, LOCTITE 5060S ou equivalente) na
area semicircular da junta de borracha conforme mostrado.

indice Geral indice Capitulo
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CAPAS DO LADO DE ADMISSAO/ESCAPE

e Tubo de admissao =»2-8
L e Tubo de escape/silenciador =»3-12
e Tampa da ventoinha =»3-5

e Assoalho =3-9

@ ° Certifique-se de alinhar a marca IN na junta de borracha com o lado de admisséo do cabecote.
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CABECOTE

- o e Drene o dleo do motor. =2-15
| me

Capas de admissao/escape =22-18
e Tampa do cabecote =2-17

e Coloque o pistao no PMS (Ponto Morto Superior) do tempo de
compressao =»2-17

e Certifique-se que a linha de referéncia [A] na engrenagem do
comando esteja alinhada com a superficie superior do cabegote
e que a marca [B] esteja voltada para cima conforme mostrado
(PMS do tempo de compressao).

e Se a marca da engrenagem do comando nao estiver voltada para
cima, gire a ventoinha (arvore de manivelas) uma volta e realinhe
a marca “T” com a marca de referéncia do carter direito.

Instale a ferramenta especial no corpo do tensor € gire a
ferramenta em sentido horario até que pare de girar. Segure o
elevador do tensor empurrando a ferramenta enquanto alinha
suas abas com as ranhuras do elevador do tensor.
Limitador do elevador do tensor da corrente de
sincronismo: 070MG-0010100
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Oleo

Vela de ignicao =»4-19
Sensor de O, 24-17
e Sensor EOT =»4-16
e Parafuso inferior da suspenséao traseira =»3-18
e (Capas de admissao/escape =22-18
° Remova os parafusos do cabecote.
o Solte as porcas do cabecote em padrao cruzado em 2 ou 3 etapas.
@ e (1instale a guia da corrente de sincronismo enquanto alinha seus pinos com as ranhuras no cilindro e sua extremidade

o

com a ranhura no carter esquerdo.
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7| O

Oleo | Novo

o

°

Remova o comando de valvulas do cabegote enquanto segura os balancins para facilitar a remogéo.

Remova as chavetas da valvula usando a ferramenta especial.
Compressor de mola da valvula: 07757-0010000
Adaptador do compressor de mola da valvula: 07959-KM30101

Retifique a guia de véalvula para remover acumulos de carbono antes de medi-la. Insira o escariador pelo lado da camara
de combustado do cabegote e sempre gire-o em sentido horario.
Escariador de guia de valvula, 5,0 mm: 07984-MA60001

Apoie o cabegote e remova as guias de valvula do cabecote pelo lado da camara de combustao.
Instalador de guia de valvula, 5,0 mm: 07942-MA60000

Gire o descompressor manualmente. Certifique-se que o descompressor funciona suavemente e que o contrapeso retorna
a sua posicao.

(1] Instale as novas guias de valvula no cabecote até a projecéo especificada.
PROJECAO DA GUIA DE VALVULA: 8,9 - 9,1 mm
Ajustador de guia de valvula: 07743-0020000

Os balancins de admissao e escape possuem marcas de identificacao; “I” identifica o balancim de admisséo e “E” o
balancim de escape.

Instale o comando de véalvulas no cabegote enquanto segura os balancins para facilitar a instalagao. Certifique-se que a
aba [A] do comando de vélvulas esta voltada para o lado da tampa do cabegote.

Inspecéo do comando de valvulas =»3-31
Inspecéo da vélvula e mola da vélvula =»3-31
Inspecéo da guia de valvula =3-35
Inspecao do assento da valvula =»3-37
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TENSOR DA CORRENTE DE SINCRONISMO

40N-m £ :
S

&

Capa de admisséao =22-18

Parafuso e anel de vedacao do elevador do tensor da corrente
de sincronismo

Instale a ferramenta especial no corpo do tensor e gire a
ferramenta em sentido horario até que pare de girar. Segure o
elevador do tensor empurrando a ferramenta enquanto alinha
suas abas com as ranhuras do elevador do tensor.
Limitador do elevador do tensor da corrente de
sincronismo: 070MG-0010100

Verifique o funcionamento do elevador do tensor da corrente de
sincronismo.

— O eixo do tensor ndo deve entrar no corpo ao ser empurrado.
— Quando girado em sentido horario com o limitador do tensor,
0 eixo do tensor deve ser puxado para dentro do corpo. O eixo
deve se projetar do corpo assim que o limitador do tensor for
liberado.

2-22
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CILINDRO/PISTAO

181,0 - 182,0mm .165 N-m

181,0 -182,0 mm

e &3

°

Cabecote 22-17

Abra cada anel de pistdo e remova-o levantando-o pelo ponto oposto a abertura.

(1] Instale cuidadosamente os anéis de pistdo nas canaletas com as marcas voltadas para cima.
Instale o pistdo com a marca “IN” voltada para o lado de admisséao.

Nao alinhe a abertura da extremidade da presilha do pino do pistao com o recorte do pistao.
Inspecéo do pistéao e anéis = 3-40

Inspecgéo do cilindro =»3-40

indice Geral indice Capitulo 2-23



@

O N COMBUSTIVEL E MOTOR

TRANSMISSAO
POLIA MOTORA/CORREIA DE TRANSMISSAO

@ e (1) Conecte o tubo de ar a tampa do carter esquerdo alinhando o corte do tubo de ar com a aba da tampa.
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COMBUSTIVEL E MOTOR

Oleo

116 N'm

e Carenagem lateral esquerda =»2-24
° Segure a face da polia motora com a ferramenta especial e solte a porca da polia.

Fixador do cubo de embreagem: 07724-0050002

° Remova o conjunto da face motora mével enquanto segura a parte traseira da face e o cubo da face motora.

. (1] Limpe residuos de 6leo e graxa dos roletes de contrapeso e da face motora moével.
° Limpe residuos de 6leo e graxa da face motora e da correia de transmissao.

Instale o conjunto da face motora mével na arvore de manivelas enquanto segura a placa e o cubo da face motora.

° Ajuste a correia de transmissao e instale a face da polia motora enquanto alinha seus dentre com as estrias da arvore de

manivelas.
Certifique-se que a face da polia motora esteja totalmente assentada no cubo.

e Inspecao do rolete de contrapeso, face motora mével, cubo e face da polia motora. =»3-51
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COMBUSTIVEL E MOTOR

EMBREAGEM/POLIA MOVIDA

o e Carenagem lateral esquerda =»2-24

Fixe a campana de embreagem com a ferramenta especial ao soltar a porca. Prender a roda ou o freio traseiro
danificara o sistema de reducéao final.
Fixador de volante: 07725-0040001

Fixe o conjunto embreagem/polia movida e comprima a mola da face motora girando a face movida mével em sentido
horario até que pare.
Remova a correia de transmisséo enquanto remove o conjunto embreagem/polia movida do eixo de tracao.

(1] Limpe residuos de 6leo e graxa da face movida e da correia de transmisséao.

Fixe o conjunto embreagem/polia movida e comprima a mola da face motora girando a face movida mével em sentido
horério até que pare e entéo, instale a correia de transmisséo.

2-26
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COMBUSTIVEL E MOTOR

o ° Posicione o compressor de mola na embreagem/polia movida alinhando as saliéncias do compressor com os furos da
L‘ embreagem.
Compressor de mola da embreagem: 07LME-GZ40201
° Remova a porca da embreagem/polia movida.
Chave soquete, 39 x 41 mm: 07GMA-KS40100

° Limpe residuos de 6leo e graxa da face da polia.
Instale a face movida movel na face movida. Instale os roletes guia e os pinos guia.

° Aplique 2,0 - 2,5 g de graxa (Shell ALVANIA R3, IDEMITSU AUTOREX B, SHIN-NIHON POWERNOC WBS3 ou
equivalente) em cada ranhura.

° Prenda as extremidades da mola nos furos da sapata de embreagem com suas extremidades longas voltadas para os
furos centrais e as extremidades curtas voltadas para os furos proximos da sapata, conforme mostrado.

. (4] Ajuste o compressor de mola da embreagem sobre o conjunto embreagem/polia movida, alinhando as saliéncias do
compressor com os orificios da embreagem.
Compressor de mola da embreagem: 07LME-GZ40201
Comprima a mola da face movida enquanto alinha o recorte das roscas da face movida com o furo da placa motora e
entéo, instale a porca da embreagem/polia movida e aperte-a.

e |nspecao da campana de embreagem, sapata e face movida =»3-53
Basico
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SUBSTITUIGAO DO ROLAMENTO

=
Ze

Especial

1

¢ [A] Extrator de rolamento, 20 mm: 07936-3710600, Manipulo do extrator: 07936-3710100, Peso do extrator: 07741-0010201
[B] Instalador: 07749-0010000, Piloto, 28 mm: 07746-0041100
e [C] Instalador: 07749-0010000, Adaptador, 28 x 30 mm: 07946-1870100, Piloto, 20 mm: 07746-0040500

° Aplique graxa (KYODO YUSHI SUPER N ou equivalente) no novo rolamento de esferas. Instale o rolamento de esferas na face
movida uniformemente até que esteja totalmente assentado com seu lado selado voltado para baixo, usando as ferramentas especiais.

° Aplique 6 a 7 g de graxa (Shell ALVANIA R3, IDEMITSU AUTOREX B, SHIN-NIHON POWERNOC WB3 ou equivalente)
na superficie interna da face movida, conforme mostrado.

° Aplique graxa (KLUBERLUB BM 71-152 CN ou equivalente) ao novo rolamento de agulhas. Coloque o rolamento de
agulhas com o lado selado voltado para cima. Pressione o rolamento de agulhas na face movida até que esteja totalmente

assentado usando as ferramentas especiais.

CAIXA DE REDUCAO FINAL

SUBSTITUICAO DO OLEO DA REDUCAO

'3

e Apoie a scooter com seu cavalete central.

e Cologue um recipiente sob a caixa de reduc¢éao final para coletar
o 6leo.

e Gire lentamente a roda traseira e drene o 6leo.

e Abasteca a caixa de reducao final com o 6leo recomendado até
o nivel correto.
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Sy
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%)

O ¢ Oleo da redugdo final 92-28

e Embreagem/polia movida =»2-26
e Sapatas do freio traseiro =»3-24
e Sensor VS 24-31

e Solte os parafusos da caixa de redugéo final em um padrdo cruzado.

@ ° Aplique selador liquido (Three Bond 1207B, 1215, LOCTITE 5060S, 5020 ou equivalente) na superficie de contato da
caixa de reducao final.

° Aperte os parafusos da caixa de reducao final em um padrao cruzado.
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O N COMBUSTIVEL E MOTOR

SUBSTITUICAO DO ROLAMENTO

B ) A , )
CARTER ESQUERDO CAIXA DE REDUCAO
0-0,5mm FINAL

st By
5
e

B] A ]

0-0,5mm

° Puxe o eixo de tragao para dentro do rolamento até que esteja totalmente assentado.
o Instale o retentor de dleo no cérter esquerdo de modo que a profundidade figue conforme mostrado.
e FEixo de tracdo/retentor de éleo

— [A] Espacador de montagem: 07965-GMO00100

— [B] Eixo de montagem: 07965-1660200
— [C] Adaptador do espacador de montagem: 07965-GM00200
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ALTERNADOR/ESTATOR

e Esse servigo pode ser feito com o motor instalado no chassi.

e Carenagem traseira = 3-8
L‘ e Tampa da ventoinha =2»3-5
e Fixe o volante com a ferramenta especial para remover a porca.

[A] Fixador universal: 07725-0030000

e \olante
[B] Extrator de volante: 07733-0010000

@ o Instale o volante na arvore de manivelas alinhando a ranhura no volante com a chaveta.
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O N COMBUSTIVEL E MOTOR

CARTER/ARVORE DE MANIVELAS

As seguintes pecgas devem ser removidas antes da separacao do cérter.
e Motor 22-34

e (Cilindro/pistéao =»2-23

e Polia motora =»2-24

e Embreagem/polia movida =»2-26

e Alternador/estator =»2-31

e Remova os parafusos do carter em um padrédo cruzado em 2 ou 3 etapas.

e Posicione o carter esquerdo virado para baixo e faga a separacao.
[A] Extrator de carcaca: 07SMC-0010001
[B] Extrator de rolamento universal: 07631-0010000

INSPEGAO DE EMPENAMENTO DA ARVORE DE MANIVELAS

e Coloque a arvore de manivelas em blocos V e mega o
o empenamento usando um relégio comparador.

ESQUERDA DIREITA

(’“’\ e Empenamento
\d ) Padréo: (Esquerda) 0,05 mm/(Direita) 0,03 mm

C

65 mm 35 mm
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(K. (1

. Novo | Oleo

(AL B, [C]

G IH]

[El (€]

= e = o
Minimo 3 cm?®
Oleo
Novo | Oleo

54 N'm

Novo | Oleo

.

(1] Instale o rolamento no carter esquerdo uniformemente até que esteja completamente assentado.
[A] Instalador: 07749-0010000: [B] Adaptador, 72 x 75 mm: 07746-0010600
[C] Piloto, 35 mm: 07746-0040800

Puxe a arvore de manivelas para dentro do rolamento até que esteja totalmente assentada enquanto posiciona a biela
[D] na abertura da camisa do cilindro no carter esquerdo.

[E] Adaptador do eixo de montagem: 07WMF-KFF0200, [F] Espacador de montagem: 07931-KF00100

[G] Espacador de montagem: 07965-VM00100, [H] Eixo de montagem: 07965-VM00200

Instale o retentor de 6leo no carter direito uniformemente, usando as ferramentas especiais.
[1] Instalador: 07749-0010000, [J] Adaptador, 24 x 26 mm: 07746-0010700

Aplique selador (Three Bond 1207B ou 1215 ou LOCTITE 5060S ou 5020 ou equivalente) na superficie de contato do
carter direito.

Instale os pinos guias.

Monte o cérter esquerdo e direito.

Instale os parafusos do carter e aperte-os em um padrédo cruzado.
Instale a corrente de sincronismo.

Instale o retentor de dleo no carter esquerdo uniformemente, usando as ferramentas especiais.
[K] Instalador de retentor de 6leo, 40 mm: 07965-KE80200, [L] Adaptador do instalador de retentor do garfo,
41,2 mm: 07947-KF00100

Inspecéo da arvore de manivelas =»3-58
Inspecao da biela =»3-58
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O N COMBUSTIVEL E MOTOR

CONJUNTO DO MOTOR

(KO, IIKO)

e (Conexao rapida (lado do injetor) =»2-2
. e (Cabo do acelerador A/B (lado do corpo de aceleracao) =»2-8
e Carenagem traseira = 3-8
e Carenagem inferior =»3-5
e Cavalete central 3-11
@ . (1) Conecte o tubo de ar a tampa do carter esquerdo alinhando o corte do tubo de ar com a aba da tampa.
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CARENAGENS DO QUADRO E COLUNA DE DIRECAO.......cccceurrrnernne 3-17
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SUSPENSAO TRASEIRA..........c.coouu.... 3-18
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TUBO DE ESCAPE/SILENCIADOR....3-12
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CMON ) ADRO E CHASSI

CARENAGENS DO QUADRO E CHASSI

Modelo KO:

[2]

[10] 15

[12]

(3]

(18]

(1]

/ W A

[14] [7] (8] (6]

1] Carenagem do guidao dianteira =»3-3 Alga do passageiro =»3-6
Capa central =»3-6

Assento =»3-6

(1] [10]

[2] Carenagem do guidéo traseira =»3-3 [11]

[3] Carenagem superior dianteira =3-4 [12]

[4] Capa de manutengéo = 3-4 [13] Paralama dianteiro =»3-7

[6] Carenagem dianteira =»3-4 [14] Paralama traseiro interior =»3-7
[6] Carenagem lateral =»3-5 [15] Carenagem traseira =»3-8

[7] Tampa da ventoinha =»3-5 [16] Paralama traseiro =»3-9

[8] Carenagem inferior =»3-5 [17] Assoalho =»3-9

9] (18]

9] Bagageiro =»3-6 Capa interior dianteira =»3-10
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CARENAGEM DO GUIDAO DIANTEIRA

CARENAGEM DO GUIDAO TRASEIRA

e (Carenagem do guidao dianteira =»3-3
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QUADRO E CHASSI
CARENAGEM SUPERIOR DIANTEIRA/CAPA DE MANUTENCAO

OO

TAMPA DIANTEIRA

-

£

. e Carenagem superior dianteira =»3-4

&

Indice Capitulo

Indice Geral
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QUADRO E CHASSI

CARENAGEM LATERAL

Apenas lado direito

TAMPA DA VENTOINHA/CARENAGEM INFERIOR

e Carenagem lateral =»3-5
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BAGAGEIRO/ALCA DO PASSAGEIRO

CAPA CENTRAL

e (Capa de manutencao =3-4
. e Bagageiro 23-6
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QUADRO E CHASSI

PARALAMA DIANTEIRO

S
X
o
D
o)
e}
=

PARALAMA TRASEIRO INTERIOR

3-7
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CAR

QUADRO E CHASSI

ENAGEM TRASEIRA

e (Capa central =23-6
e Conjunto da luz traseira =4-25

3-8
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QUADRO E CHASSI

PARALAMA TRASEIRO

Exceto KO, IIKO:

Modelo KO:
ey

4

s
(A 4
LN T &)
= S (
e LA | p

e Carenagem traseira = 3-8

ASSOALHO

o e Carenagem traseira =»3-8
L e (Carenagens laterais = 3-5

e Bateria 24-25
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CAPA INTERIOR DIANTEIRA

Com freio traseiro acionado por manete

O e Carenagem dianteira =»3-4
L e Assoalho =3-9
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CAVALETE CENTRAL

e (Carenagem traseira =3-8

CAVALETE LATERAL

Exceto KO, IIKO:

e Carenagem lateral esquerda =»3-5
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TUBO DE ESCAPE/SILENCIADOR

Procedimento de aperto:
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RODA DIANTEIRA

Modelo KO:

. .
Basico

Instale a cabecga do extrator no rolamento. Pelo lado oposto, instale o eixo do extrator e extraia o rolamento do cubo de roda.
Cabeca do extrator, 12 mm: 07746-0050300
Eixo do extrator de rolamento: 07746-0050100

Instale o novo rolamento esquerdo [A] uniformemente com seu lado selado voltado para cima até que esteja totalmente assentado.
Instalador: 07749-0010000

Adaptador, 32 x 35 mm: 07746-0010100

Piloto, 12 mm: 07746-0040200

Instale o espagador.

Instale o novo rolamento direito [B] uniformemente com seu lado selado voltado para cima até que sua pista interior esteja
assentada no espacador.

Instalador: 07749-0010000

Adaptador, 32 x 35 mm: 07746-0010100

Piloto, 12 mm: 07746-0040200

Desmontagem e inspegéo da roda =»4-4
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GARFO

Modelo KO:

o e Paralama dianteiro =»3-7
L e Roda dianteira =3-13
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Remova o retentor de dleo usando a ferramenta especial.
Extrator de retentor de dleo: 07748-0010001

Instale o novo retentor de 6leo até que esteja completamente assentado.
Corpo do instalador de retentor do garfo: 07747-0010100
Adaptador do instalador de retentor do garfo: 07747-0010400

Abasteca a quantidade recomendada de 6leo de garfo no tubo do garfo.
OLEO DE GARFO RECOMENDADO: Honda Ultra Cushion Oil 10W
CAPACIDADE DE OLEO DE GARFO

80 +2,5cm?

Comprima a bengala do garfo e meca o nivel de dleo desde a borda superior do tubo do garfo.
NIVEL DE OLEO DO GARFO: 60 mm

Puxe o tubo do garfo para cima e instale a mola do garfo superior com as espiras mais apertadas voltadas para cima.

Desmontagem e inspegéo do garfo =»4-8
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GUIDAO

e Carenagem do guidao traseira =3-3
e Carenagem superior dianteira =»3-4

° Instale o cilindro mestre de freio e o fixador com a marca “UP” voltada para cima. Alinhe a borda do cilindro mestre com
a marca no guidao.

° Instale o fixador do manete de freio alinhando o orificio no guidao com o pino de posicionamento do fixador.
° Instale o fixador do acelerador alinhando o orificio no guidao com o pino de posicionamento do fixador.
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QUADRO E CHASSI

COLUNA DE DIRECAO

e
Modelo KO: S EF =
[CIEl[C]

o 3 O

Graxa_

&
SZ|SSEE | o
D] ' =)
[ =/ . 3 g
| Especial] Graxa_
[ClEF

Graxa multiuso de extrema pressao NLGI #2
(=] (ALVANIA EP2 fabricada por Shell, EXCELITE
S EP2 fabricada por KYODO YUSHI CO., LTD.

Q’j\ ou equivalente)
\\ 12 N-m

O e Guiddo =3-16
Garfo 3-14
e COLUNA DE DIREQAO:
[A] Chave da porca de ajuste: 07916-1870101, [B] Chave soquete: 07916-KM10000

e ROLAMENTOS DA COLUNA DE DIRECAO
[C] Cabeca do extrator ajustavel: 07JAC-PH80100, Eixo do extrator ajustavel: 07JAC-PH80200, Peso do
extrator: 07741-0010201

e ROLAMENTOS DA COLUNA DE DIRECAO:
@ [D] Instalador interno, 30 mm: 07746-0030300, [E] Instalador: 07749-0010000
[F] Adaptador, 42 x 47 mm: 07746-0010300, [G] Adaptador, 45 x 50 mm: 07946-6920100

e COLUNA DE DIRECAO:
[A] Chave da porca de ajuste: 07916-1870101, [B] Chave soquete: 07916-KM10000

o Instale a pista interior superior/porca de ajuste. Fixe a coluna de diregéo e aperte a pista interior superior/porca de
ajuste com o torque inicial usando a ferramenta especial.
TORQUE: Atual: 10 N-m/Indicado: 8,1 N-m

o Gire a coluna de direcao de ponta a ponta varias vezes para assentar o rolamento. Solte completamente a pista interior
superior/porca de ajuste.

. Aperte a pista interior superior/porca de ajuste manualmente enquanto fixa a coluna de diregdo e entéo, solte a pista
interior superior/porca de ajuste cerca de 45 graus.

° Instale a arruela de bloqueio e aperte a contraporca da coluna de diregédo com o torque especificado.
TORQUE: 68 N-m

. e Desmontagem/montagem e inspecao da direcao =»4-27
Basico
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RODA TRASEIRA

118 N-m
Oleo

e Tubo de escape/silenciador =3-12
¢ Inspecéo da roda 4-31

Exceto KO, IIKO:

e Carenagem traseira =3-8
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CBS

Graxa

/y
4,2 N-m

I

HII«zwm

e Carenagem do guiddo dianteira =»3-3

e Solte o cabo de conexdo =»3-21

. (1) Marca “F” do equalizador voltada para frente

e Ajuste o CBS. 23-20

indice Geral

indice Capitulo
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AJUSTE DO CBS

Ponto de inspecao

B]

rs=3gi

Sem folga

e Antes da inspecao, verifique o freio dianteiro e traseiro.
® Inspecione o seguinte:

— Acione o manete do freio traseiro e certifique-se que a roda
traseira ndo gira.

— Solte 0 manete do freio traseiro. Levante a roda dianteira do
piso e gire-a manualmente. Certifique-se que a roda dianteira gira
suavemente.

— Levante a roda dianteira do piso e acione o manete do freio
traseiro. Certifique-se que a roda dianteira ndo gira enquanto o
manete do freio traseiro é acionado.

Se o funcionamento estiver incorreto, ajuste o CBS da seguinte
forma:

Carenagem do guidao dianteira =»3-3

Meca a distancia entre a superficie da borda do aplicador e a
superficie da borda do corpo do cilindro mestre com o calibrador
de folgas.

PADRAO: 0 - 0,1 mm

Se a distancia exceder o padrao, solte a contraporca [A] e gire 0
ajustador [B] até que a distancia entre as superficies das bordas
esteja dentro do padrao.

e \ferifique se nao ha folga entre o pino e a extremidade da
abertura da juncao do aplicador.

e Se houver folga, solte a contraporca e gire o ajustador até
que nao haja folga entre o pino e a extremidade da abertura
da juncao do aplicador.

e Apods o ajuste, fixe o ajustador e aperte a contraporca.

e Depois de apertar a contraporca, verifique se nao ha folga
entre o pino e a extremidade da abertura da juncéo do
aplicador.

Acione o manete do freio traseiro vérias vezes e verifique
se a distancia entre as bordas néo foi alterada apds o
acionamento do freio.

e \erifiqgue novamente a distancia entre a superficie da borda do
aplicador e a superficie da borda do corpo do cilindro mestre.

3-20
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QUADRO E CHASSI

FREIO DIANTEIRO
SUBSTITUIGAO DO FLUIDO DE FREIO

lacrado até a linha de referéncia.

@ e Abasteca o reservatério com fluido de freio de um recipiente
FLUIDO DE FREIO RECOMENDADO: DOT 3 ou DOT 4

Linha de referéncia

o e Carenagem do guidao traseira = 3-3
° Solte a contraporca [A] e gire 0 ajustador [B] até a folga maxima do cabo de conexao.
Comprima a mola de retorno e prenda-a inserindo uma ferramenta adequada através dos orificios do fixador do cabo.
Desconecte a extremidade do cabo de conexao [C] da juncédo do aplicador.
° Instale o cilindro mestre de freio e o fixador com a marca “UP” voltada para cima. Alinhe a borda do cilindro mestre com
a marca no guidao.

e Ajuste o CBS. =3-20
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MO8 ) ADRO E CHASSI

ﬁ Graxa de silicone

Graxa |

-
Graxa

\N’

Graxa de silicone

@

o e Remova o anel elastico usando a ferramenta especial.
Alicate de anel elastico: 07914-SA50001

e Inspecéo do cilindro mestre =»4-42

Basico

CALIPER DE FREIO
SUBSTITUIQAO DAS PASTILHAS DE FREIO

2,5 N'‘m

3-22 indice Geral indice Capitulo



QUADRO E CHASSI

CALIPER DE FREIO

Modelo KO:

e Inspecao do céliper de freio =4-44

Basico
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QUADRO E CHASSI

FREIO TRASEIRO

e Roda traseira =3-18
¢ Inspecéo do tambor de freio »4-47
Basico
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SISTEMA ELETRICO

SISTEMA PGM-FI

e Consulte o “Manual de Servico Basico” para a seguinte informacéo:
— Caracteristicas técnicas do sistema PGM-Fl e funcdes dos sensores
=28l _ Solugdo de problemas de acordo por sintoma do sistema PGM-FI.

iNDICE DE DTC

DTC Falha de funcao Sintoma/Funcao a prova de falhas Pagina
Falha do sensor EOT Dificuldade de partida em baixas temperaturas
7-1 - ~ >4-5
¢ Baixa tensdo no sensor EOT
Falha do sensor EOT Dificuldade de partida em baixas temperaturas
7-2 - >4-6
e Alta tensdo no sensor EOT
Falha do sensor TP Aceleragao ruim do motor
8-1 ) ~ >4-7
e Baixa tensao no sensor TP
80 Falha do sensor TP Aceleracao ruim do motor 348
e Alta tensdo no sensor TP
Falha do sensor IAT O motor funciona normalmente
9-1 . ~ 2>4-9
e Baixa tensdo no sensor IAT
9-2 Falha do sensor IAT O motor funciona normalmente 2410
e Alta tensdo no sensor IAT
Falha do injetor O motor nao liga
12-1 Desligamento do injetor, bomba de combustivel e bobina 2>4-11
de ignicao
01.4 |Falhado sensorde O, O motor funciona normalmente >4-12
e Baixa tensdo no sensor de O
o1.p |Falhado sensorde O, O motor funciona normalmente >4-13
e Alta tensdo no sensor de O
Falha na EEPROM do ECM O motor morre, dificuldade de partida, marcha lenta
irregular
33-2 Os dados de autodiagndstico ndo séo armazenados >4-13
Os dados de autodiagnostico nao podem ser apagados
com o conector de curto-circuito SCS
Falha da véalvula solenoide de controle da O motor funciona normalmente
marcha lenta O motor morre, dificuldade de partida, marcha lenta
e Contato frouxo ou ruim do conector da irregular
82-1 valvula solenoide de controle da marcha >4-14
lenta
e Falha na valvula solenoide de controle da
marcha lenta ou em seu circuito
Falha no circuito primario da bobina de e O motor nao liga
ignicao Desligamento do injetor e bobina de ignicao
91-1 . - 2>4-15
e Falha na bobina de ignicao ou em seu
circuito
4-2 indice Geral indice Capitulo




LOCALIZACAO DO SISTEMA PGM-FI

VALVULA
SOLENOIDE DE
CONTROLE DA
MARCHA LENTA

INTERRUPTOR
DE IGNICAO

BOMBA DE COMBUSTIVEL

ECM

REGULADOR/
RETIFICADOR

CAIXA DE

7 7] & '
L ) / @J’}y / FUSIVEIS

n! \_7 RELE
/&/ PRINGIPAL
— BATERIA

RELE DE PARTIDA

BOBINA DE IGNICAO
SENSOR EOT

SENSOR TP

SENSORDE O,
INTERRUPTOR DO CAVALETE LATERAL

SENSOR CKP
SENSOR IAT

PARAFUSO DE AR DA MARCHA LENTA

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE DA MARCHA LENTA

SENSOR TP
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SISTEMA ELETRICO

DIAGRAMA DO SISTEMA PGM-FI

l-.— G -'_I.I R
BI )
L o ® RELE PRINCIPAL
RIW - BATERIA
I R FUSIVEL DO INDICADOR DE DIREGAO,
FUSIVEL J_G BUZINA, PAINEL DE INSTRUMENTOS, LUZ
REGULADOR/ PRINGIPAL é 1 I | LTRASEIRA, LUZ DE POSIGAO E FAROL
RETIFICADOR 20A R/W R/Y s\ O B/B se—
I INTERRUPTOR
I I I DE IGNICAO BI/W
RIW FUSIVEL DE IGNIGAO, PARTIDA
G Y Y Y E BOMBA DE COMBUSTIVEL
L I 104
= o R/W R/B| s\ O B/
BIW
Tt ittt
= l IG/BI —— G GW =25 S STAND[ T soLv 28 Y/0 11 BINY
]
| — INTERRUPTOR DO _
L _camerewmena || © (821)
KO. IIKO VALVULA
: SOLENOIDE
@ (33-2) CONTROLE DA
ECM MARCHA LENTA
SENSOR g— Y ——BuY—912  PcP | [INJ 16 P/Bu BIW
CKP L wy—d23  Pom
@
INJETOR
Y/Bl—¢ 6 VCC(5V)
@ (8-1,8-2) = W/R 5 THL
SENSOR TP 6I0 —&§ 2 5G1THD) Exceto KO, IIKO
IGP 1 i- BI/BL BI/W
© (9192) Ap——weu—i__T T
GIO —932 SG3(TA)
SENSOR IAT
Y/B BIW
@ (7-1,7-2) <— PW—424 7O | LISPLS 1 Bu 4
SENSOR EOT —— ©/0—¢31 SG2(T0) @ (91-1) X
BOBINA DE
IGNIGAO
-l— VELA DE IGNICAO
-L—%— Bl —e—BIO—4 3 02 | [FFP 8 QuemBr/Bl e BI R s BI/VV
= © (2111212) ,
BOMBA DE COMBUSTIVEL
SENSOR DE 02
| ST-RLY 33 YR T BIW
I 0_0 R
RIW " RELE DE PARTIDA
e B1//V e— Para o motor de partida
CONECTOR SCS ow—430 K-LINE | [Fi-IND 18 Wi/B BI/Br
Br 15 SCS MiL
| e GBI G 2 LG
DLC
| ST-SW 29 Quum Y/G —E— GIY BI/Br s
= = INTERRUPTOR
[0 pPe2| |9 PG| DE PARTIDA
1 INTERRUPTORES
@( ) ML G G DA LUZ DE FREIO

: O motor nao dé partida
ao detectar a MIL

: Coloque os terminais
em curto-circuito para
leitura da MIL

CONECTOR DO ECM 33P
Terminais macho do lado do ECM
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SISTEMA ELETRICO

SOLUQAO DE PROBLEMAS DE DTC
DTC 7-1 (BAIXA TENSAO NO SENSOR EOT)

e Carenagem lateral esquerda =»3-5
e Carenagem superior dianteira =»3-4

Diagrama do sensor EOT

Conector do sensor EOT 2P Conector do ECM 33P (Preto)
T T T T T TT | T T |
1 1 I—l |
1 I — — p— |
1 1 |
1 / \ 1 Tl _] 1
' G0 Y ! U8 L[ [ [ O !
S e a0 PW 1
5V
ﬁ.
P/W
Sensor EOT ECM
SG2
G/O -
1. Inspecéo do sistema do sensor EOT
e Verifique a tenséo do sensor EOT com o MCS. NiD e Falha intermitente
e Uma tenséo de cerca de 0 V é indicada? e Conexao frouxa ou ruim do conector

Sim §

2. Inspecao do sensor EOT

G- ®

¢ \erifigue a tensédo do sensor EOT com o MCS.

Nao i - ifi
e Uma tensio de cerca de 0 V é indicada? > e Substitua o sensor EOT por um novo =»4-16, e verifique
novamente.

Sm Yy

3. Inspecao da linha de saida do sensor EOT

e \erifique se ha curto-circuito no fio P/W.

e Se ndo ha curto-circuito, substitua 0 ECM por um novo
=2>4-16, e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 7-2 (ALTA TENSAO NO SENSOR EOT)

e Carenagem lateral esquerda =»3-5
e Carenagem superior dianteira =»3-4

Diagrama do sensor EOT

Conector do sensor EOT 2P Gonestor do ECM 33P (Preto)
T T T } T T 1
I | 1 I—l |
1 1 1 — — p—— |
1 I 1 1
I / \ | 1 h _] 1
Yo ~Npw | ! U8 ][ 18 '
1 / |
e el e 4 1 G/O P/W
5V
ﬁ.
P/W
Sensor EOT ECM
SG2
G/O =i
1. Inspecao do sistema do sensor EOT
e \erifigue a tensdo do sensor EOT com o MCS. Nio e Falha intermitente
e Uma tensdo de cerca de 5V é indicada? e Conexao frouxa ou ruim do conector
Sm Yy
2. Inspecao do sensor EOT
Yo - O
e |nstale um fio ponte entre os terminais.
Conexao: P/W - G/O
e \erifique a tensédo do sensor EOT com o MCS. .
e Uma tensdo de cerca de 0V é indicada? Sim o Substitua o sensor EOT por um novo =»4-16, e verifique
> novamente.

Nao W

3. Inspecao da linha de saida do sensor EOT

e \erifique se ha circuito aberto nos fios P/W e G/O.

e Se nao ha circuito aberto, substitua o ECM por um novo
=2>4-16, e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 8-1 (BAIXA TENSAO NO SENSOR TP)

Diagrama do sensor TP

e Bagageiro 23-6
e Carenagem superior dianteira =»3-4

(1) Conector do sensor TP 3P

Conector do ECM 33P (Preto)

ity wir T . Y/BI WIR G/O !
| 1
: d | . Ny !
X T 1
: [/. .‘] : ' [ ] !
1 ! ! |
. @ Y/BI | i HENEEEEEEEE, '
T 5V
Y/BI vee
Sensor TP WIR THL ECM
SG1
GIO 2 2

1. Inspecao do sistema do sensor TP

e Verifique a tenséo do sensor TP com o MCS. Nﬁj e Falha intermitente
e Uma tenséo de cerca de O V é indicada? e Conexao frouxa ou ruim do conector
Sim Yy
2. Inspecao da tensao de alimentacao do sensor TP
B"o-0- B~
e Conexao: Y/BI ( ) G/O Nzo e Falha no fio Y/BI
o Atensdo esta entre 4.75 — 5 25 \/? > e Se nao ha circuito aberto ou curto-circuito, substitua o ECM
' ' por um novo 4-16, e verifique novamente.
Sm Wy
3. Inspecao da linha de saida do sensor TP
e Verifique se ha circuito aberto ou curto-circuito no fio W/R. | Sim

e Ha circuito aberto ou curto-circuito?

Falha no fio W/R

Nao v

4. Inspecao do sensor TP

e Substitua o sensor TP (corpo de aceleracao) por um novo
=>2-8

e Apague os DTCs.

e \erifique o sensor TP com o MCS.

e Se 0 DTC 8-1 é indicado, substitua 0 ECM por um novo
=2>4-16, e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 8-2 (ALTA TENSAO NO SENSOR TP)

Diagrama do sensor TP

e Bagageiro 23-6
e Carenagem superior dianteira =»3-4

Conector do sensor TP 3P

Conector do ECM 33P (Preto)

itk wr o ' Y/BI WIR G/O !
) 1
: 7 | | S -
1 ! ! T 000’ |
! [/. .‘] ! ! i "o h I
I 1
L 6o YBI | HENNENEENEN; !
T 5V
Y/BI vee
Sensor TP W/R L ECM
SG1
G/O 2 =

1. Inspecao do sistema do sensor TP

¢ \erifique a tensdo do sensor TP com o MCS com o
acelerador completamente fechado.

e Uma tensao de cerca de 5V é indicada?

Sm Yy

2. Inspecao da linha de aterramento do sensor TP

e \erifique se ha circuito aberto no fio G/O.
e N&o ha circuito aberto?

Sm Yy

3. Inspecéao do sensor TP

e Substitua o sensor TP (corpo de aceleragéo) por um novo
2>2-8

e Apague os DTCs.
e \erifigue o sensor TP com o MCS.

e Se 0 DTC 8-2 ¢ indicado, substitua o ECM por um novo
=2>4-16, e verifique novamente.

e \erifique a tensdo do sensor TP com 0 MCS movendo
0 acelerador da posicao completamente fechada para
completamente aberta.

e Se a tensdo ndo aumenta gradualmente, substitua o sensor
TP (corpo de aceleragao) por um novo =»2-8, e verifique
novamente.

e Falha no fio G/O

indice Geral
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SISTEMA ELETRICO

DTC 9-1 (BAIXA TENSAO NO SENSOR IAT)

o e Bagageiro 23-6
L e Carenagem superior dianteira =»3-4

Diagrama do sensor IAT

(1) Conector do sensor IAT 2P Conector do ECM 33P (Preto)

% 5V
WBU ——— TA

Sensor IAT ECM
SG3
G/O l -
1. Inspecao do sistema do sensor IAT
e \erifique a tensdo do sensor IAT com o MCS. Ni) e Falha intermitente
e Uma tenséo de cerca de 0 V é indicada? e Conex&o frouxa ou ruim do conector

Sim Yy

2. Inspecao do sensor IAT

= Nao

> e Substitua o sensor IAT por um novo =24-17, e verifique
e \erifique a tenséo do sensor IAT com o MCS. novamente.

e Uma tensao de cerca de O V é indicada?

Sm Yy

3. Inspecao da linha de saida do sensor IAT

¢ \erifigue se ha curto-circuito no fio W/Bu.

e Se nado ha curto-circuito, substitua o ECM por um novo
=2>4-16, e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 9-2 (SENSOR IAT TENSAO ALTA)

o e Bagageiro 23-6
L e Carenagem superior dianteira =»3-4

Diagrama do sensor IAT

(1) Conector do sensor IAT 2P Conector do ECM 33P (Preto)

% 5V
W/Bu TA

Sensor IAT ECM
SG3
G/O l -
1. Inspecao do sistema do sensor IAT
e \erifique a tensdo do sensor IAT com o MCS. N&ao | e Falha intermitente
e Uma tenséo de cerca de 5 V é indicada? > |. Conexao frouxa ou ruim do conector

Sim Yy

2. Inspecao do sensor IAT

"= ©

e Instale um fio ponte entre os terminais. Sim
Conexao: W/Bu - G/O >

¢ \erifique a tensdo do sensor IAT com o MCS.

e Substitua o sensor IAT por um novo =4-17, e verifique
novamente.

e Uma tensao de cerca de O V é indicada®?

Nao W

3. Inspecao da linha de alimentacao do sensor IAT

e \erifique se ha circuito aberto nos fios W/Bu e G/O.

e Se nao ha circuito aberto, substitua o ECM por um novo
=2>4-16, e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 12-1 (INJETOR)

Diagrama do injetor

e Bagageiro 23-6
e Carenagem superior dianteira =»3-4

Conector do injetor 2P
(lado do injetor)

Conector do injetor 2P

(lado da fiagao)

Conector do ECM 33P (Preto)

! ! ! P/Bu
1 (—T 1 |
1 1 | [ — )
1 [ ] 1 p— Y |
- 1
LA PBu : [ T ]
i L T o4 |
Desdeabateria ~~ -~/ """ """ TTT-TT-TT-----
BI/W V
Injetor ECM
INJ
P/Bu _—

1. Inspecao do sistema do injetor

"Ho- :>

e \erifique o injetor com o MCS.
e O DTC 12-1 é indicado?

e Falha intermitente
e Conexao frouxa ou ruim do conector

Sim Y

2. Inspecao da tensao de entrada do injetor de combustivel

o= ::>

e Conexao: BI/W (+) — Terra (-)
e Ha tenséo de bateria?

e Circuito aberto no fio BI/W

Sim §

3. Inspecéo da linha de sinal do injetor

e \erifique se ha circuito aberto ou curto-circuito no fio P/Bu.

e Ha circuito aberto ou curto-circuito?

Sim
e Falha no fio P/Bu

Néo WY

4. Inspecao da resisténcia do injetor de combustivel

o €D

e Conexdo: A-B
e A resisténcia esta dentro de 11 — 13 Q (24 °C)?

e Falha no injetor de combustivel

Sim §

e Substitua o ECM por um novo =»4-16, e verifique
novamente.

indice Geral
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SISTEMA ELETRICO

DTC 21-1 (BAIXA TENSAO NO SENSOR DE 0,

Diagrama do sensor de O,

e Carenagem lateral direita =»3-5
e Carenagem superior dianteira =»3-4

Conector do sensor de O, 1P (Preto)

s

Sensor de O,

Conector do ECM 33P (Preto)

ECM

1. Inspecéo do sensor de O,

e Faca um teste de condugéao no veiculo e verifique o sensor
de O, com o MCS.

e O DTC 21-1 éindicado?

Sim
2. Inspecéo do circuito do sensor de O,

e \erifique se ha curto-circuito no fio BI/O.
e Ha curto-circuito?

Nao v

Sim

>

e Falha intermitente
e Conexao frouxa ou ruim do conector

e Falha no fio BI/O.

3. Teste de alimentacao de combustivel (teste de pressao de combustivel)

e Teste a pressdo de combustivel. =2-3
e A pressao de combustivel esta dentro da especificagao?

Sim Wy

Nao

>

e \erifigue se ha alguma oscilagao anormal da agulha do
mandmetro durante a leitura.
— Se a agulha oscilar ou vibrar, substitua o filtro de
combustivel. =»2-5

— Se a agulha esta estavel, substitua o conjunto da bomba
de combustivel. 22-4

4, Teste de alimentacao de combustivel (teste de vazao de combustivel)

e Ajuste o combustivel no tanque até que o segmento
do medidor de combustivel esteja posicionado na
faixa especificada e entao, inspecione a vazéo do
combustivel.=»2-3

e A vazao de combustivel esta dentro da especificacao?

Sim Y

5. Inspecéo do sensor de O,

* Substitua o sensor de.O, por um novo. 4-17
e Apague os DTCs.

e Faca um teste de condugéo no veiculo e verifique o sensor
de O, com o MCS.

e Se 0 DTC 21-1 é indicado, substitua 0 ECM por um novo
=2>4-16, e verifique novamente.

Nao

>

e Substitua o filtro de combustivel. =»2-5

4-12
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SISTEMA ELETRICO

DTC 21-2 (ALTA TENSAO NO SENSOR DE 0,

O e Carenagem lateral direita =»3-5
e Carenagem superior dianteira =»3-4

Diagrama do sensor de O,

Conector do sensor de O, 1P (Preto) Conector do ECM 33P (Preto)
; ; : [ = )1 __BIO ;
\ ﬁ | 1 T | 1
1 /'x._/ 1 1 i h 1
1 1 1 [ I 1
! Bl 1 1 —_— |
\ 02
—— Bl —{ J}——BIo — =
Sensor de O, ECM

1. Inspecéao do sensor de O,

e Faga um teste de condugéo no veiculo e verifique o0 sensor | N&O | ¢ Fglha intermitente
de O, com o MCS.
2 e > e Conexdo frouxa ou ruim do conector
e ODTC 21-2 é indicado?

Sm Wy

2. Inspecéo do circuito do sensor de O,

e \erifique se ha curto-circuito no fio BI/O. Sim - .
[ ]
e Ha curto-circuito? > alna no 1o .

Nao v

3. Inspecéo do sensor de O,

e Substitua o sensor de.O, por um novo. »4-17
e Apague os DTCs.

e Faca um teste de condugéo no veiculo e verifique o sensor
de O, com o MCS.

e Se 0 DTC 21-2 ¢é indicado, substitua 0 ECM por um novo
= 4-16, e verifique novamente.

DTC 33-2 (EEPROM)

1. Inspecao do sistema EEPROM

e Verifique a EEPROM com o MCS. N&o |e Falha intermitente
e O DTC 33-2 ¢ indicado? > e Conexao frouxa ou ruim do conector
Sm Yy
e Substitua o ECM por um novo =»4-16, e verifique
novamente.
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SISTEMA ELETRICO

DTC 82-1 (VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE DA MARCHA LENTA)

e Bagageiro =3-6
e Carenagem superior dianteira =»3-4

Diagrama da valvula solenoide de controle da marcha lenta

Conector da valvula
solenoide de controle da
marcha lenta 2P

Conector da valvula
solenoide de controle da
marcha lenta 2P

Conector do ECM 33P (Preto)

| 1 ' to Y/0 !
: L el —=—) :
e e e
LA B \ YIO BAW ! [ ® ] !
e e e m e m e md M e e e e m e — - = 4 | e !
Desdeabateria ~~ "7/ """ """ TTTTTT------- *
Valvula BIW V
e
marcha lenta Y/O

1. Inspecéao da valvula solenoide de controle da marcha lenta

Ro- <I>:>

Verifique a valvula solenoide de controle da marcha lenta
com o MCS.

e O DTC 82-1 é indicado?

Nao

>

e Falha intermitente
e Conexao frouxa ou ruim do conector

Sim Y

2. Inspecao da tensao de entrada da valvula solenoide de controle da marcha lenta

.-:> :>.(I)

e Conexao: BI/W (+) — Terra (-
e Ha tensao de baterla?

e Circuito aberto no fio BI/W

Sim Y

3. Inspecao da linha de sinal do injetor

e Ha circuito aberto ou curto-circuito?

e \erifique se ha circuito aberto ou curto-circuito no fio P/Bu.

Sim

>

¢ Falha no fio P/Bu

Néo WY
4. Inspecao da resisténcia da valvula solenoide de controle da marcha lenta
S

e Conexdo: A-B
e Aresisténcia esta dentro de 24 — 27 Q) (24 °C)?

Sim ¢

e Falha na vélvula solenoide de controle da marcha lenta

e Substitua o ECM por um novo =»4-16, e verifique
novamente.

4-14
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SISTEMA ELETRICO

DTC 91-1 (CIRCUITO PRIMARIO DA BOBINA DE IGNIGAO)

e Carenagem lateral direita =»3-5
e Carenagem superior dianteira =»3-4

Diagrama do circuito primario da bobina de ignicao

Conector do ECM 33P (Preto)

Conector da bobina
o de ignicéo

,__________

Desde a bateria

Bobina de BI/'W Y 9 FeM
ignicao Y/Bu IGPLS
I_l
1. Inspecao do circuito primario da bobina de ignicao
¢ \erifique a bobina de ignicao com o MCS. N&O | o Falha intermitente
e O DTC 91-1 é indicado? > e Conexao frouxa ou ruim do conector

Sm Yy

2. Inspecao da tensao de entrada do circuito primario da bobina de ignicao

o= © - B

e Conexao: BI/W (+) — Terra (-) P | Falhano fio BI/W.
e Ha tensdo de bateria?

Sim Y

3. Inspecéo da linha de sinal do circuito primario da bobina de ignicao

e \erifique se ha circuito aberto ou curto-circuito no fio Y/Bu. Sim - 0B
ircui ircui i no fi
e Ha circuito aberto ou curto-circuito? > aina no 1io u
Néo Y

4. Inspecao da bobina de ignicao

e Substitua a bobina de ignigéo por uma nova =»4-18, e
verifique novamente.

e Apague os DTCs.

e Faca um teste de condugéo no veiculo e verifique a bobina
de ignicao com o MCS.

e Se 0 DTC 91-1 é indicado, substitua o ECM por um novo
=2>4-16, e verifique novamente.
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SISTEMA ELETRICO
ECM
/’
X
/
}{a"lu

e Carenagem superior dianteira =»3-4

¢ Inspec&o do circuito de alimentagéo e aterramento do ECM =»5-32

Basico

SENSOR EOT

e Carenagem lateral esquerda =»3-5

e Inspecao do sensor EOT =5-14
Basico
4-16
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SENSOR IAT

e Paralama traseiro interior =»3-7

@ ¢ Instale o sensor IAT com a trava do conector voltada para cima.

SENSOR DE O,

e Carenagem lateral direita =»3-5
¢ Remova o sensor de O, usando a ferramenta especial.
Chave soquete para porca de conexao [A]: FRXM17 (Snap on) ou equivalente
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SISTEMA ELETRICO

SISTEMA DE IGNICAO
LOCALIZACAO DO SISTEMA DE IGNIGAO

FUSIVEIS
-20A
-10A
BOBINA DE IGNICAO

BATERIA
VELA DE IGNICAO

SENSOR CKP

CAIXA DE e INTERRUPTOR DE IGNICAO
£ \

INTERRUPTOR DO CAVALETE LATERAL

DIAGRAMA DO SISTEMA DE IGNICAO

INTERRUPTOR
20A DE IGNICAO 10A

—a 00— RW —0~ O0—— RBl —0D BI/W

DO CAVALETE
LATERAL
(KO, lIKO)

—— G —0 ~0— G/W B

I (KO, lIKO)
Y —— Bu/Y BUBU BI/W

( G _r|_‘ R G/BI WY (Exceto KO, IIKO) Y/Bu
: . F
11°

INTERRUPTOR [— BI/W

G

o | LEL] = |

SENSOR CKP v

BOBINA DE
IGNICAO

VELA DE
IGNICAO
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SISTEMA ELETRICO

SUBSTITUICAO DA VELA DE IGNICAO

\ \\ b \
16N~m § \E\\\\
\%\\_ \§ =
U\ f

e (Capa de manutencao =3-4

i ;
s

NN

INSPECAO
TENSAO DE PICO PRIMARIA DA BOBINA DE IGNICAO

e Consulte o “Manual de Servigo Basico” para informacgdes
o detalhadas sobre a inspecéo da tensao de pico primaria da
bobina de ignigéo. =»5-36

e Carenagem traseira =»3-8
Desconecte o cachimbo da vela de ignicao.

° Conecte uma vela de ignicdo em bom estado no cachimbo
e aterre-a no terminal de aterramento assim como se faz em um
teste de centelhamento.

° Com os fios primarios da bobina de ignicdo conectados,
conecte as pontas de prova do adaptador de tenséo de pico
no terminal primario da bobina de ignigéo e na conexao de
aterramento.

CONEXAO: Y/Bu (+) - Terra ()

2 1

° Verifiqtie a tenség inicial.
TENSAO PADRAO: Tensao de bateria

e Acione 0 manete de freio completamente.

e Gire 0o motor com o motor de partida € mega a tensédo de pico
priméri:’i da bobina de ignicao.
TENSAO DE PICO: Minimo 100 V

3] ) ea@
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TEMPO DE IGNICAO

SR R

3

KB

Carenagem traseira =»3-8
Desconecte o conector do sensor CKP 3P (Preto).

Conecte as pontas de prova do adaptador de tenséao de pico nos
seguintes terminais:
CONEXAO: W/Y (+) =Y (5

Gire 0 motor com o motor de partida e mega a tensao de pico do
sensor CKP.

TENSAO DE PICO: Minimo 0,7 V

— Se o valor é anormal, substitua o sensor CKP por um em bom
estado e verifiqgue novamente.

— Se o valor é normal, verifique se ha circuito aberto ou conexoes
frouxas entre o conector do sensor CKP 3P (Preto) e o conector
do ECM 33P (Preto).

Capa do orificio de sincronismo
Aqueca o motor até a temperatura normal de funcionamento.
Conecte a lampada estroboscodpica no cabo da vela de ignigao.

Dé partic_la no motor e deixe-o em marcha lenta.
ROTACAO DE MARCHA LENTA: 1.700 + 100 rpm

O tempo de ignicéao esta correto se a marca “F” no volante
estiver alinhada com a marca de referéncia do carter direito.
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SISTEMA ELETRICO

PARTIDA ELETRICA
LOCALIZAGAO DO SISTEMA DE PARTIDA ELETRICA

INTERRUPTOR
DA LUZ DO FREIO
TRASEIRO

INTERRUPTOR DE PARTIDA

INTERRUPTOR DA LUZ DO

ECM

CAIXA DE
FUSIVEIS
-20A
-10A
-10A

BATERIA
RELE DE PARTIDA

MOTOR DE PARTIDA INTERRUPTOR DO CAVALETE LATERAL

DIAGRAMA DO SISTEMA DE PARTIDA ELETRICA

20 A
—ao—— RW 1 R/W
INTERRUPTOR
R/W " DE IGNICAO

o— R/Bl —ao BI/W
BIwW r
|0 U G } ‘—’l RIY
RELE DE INTERRUPTOR —  RELE
PARTIDA YR DE PARTIDA PRINCIPAL
RwW SSo—— GIY BI/Br
R INTERRUPTOR 10A
@ DO CAVALETE
Bl . LATERAL INTERRUPTORES
+ Y/IG (KO, IKO) DA LUZ DE FREIO
G G/W —o/o— G
i ’7
N L] 1
C] © G oB
ECM
BATERIA J_ L
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SISTEMA ELETRICO

SOLUGAO DE PROBLEMAS DE PARTIDA ELETRICA
O MOTOR DE PARTIDA NAO GIRA

e (Capa de manutencdo =»3-4
e Carenagem superior dianteira =»3-4

e Contatos frouxos ou ruins no terminal/conector relacionado
e (Condicao da bateria
e Fusivel queimado

Diagrama do conector

(1) Conector do relé de partida 5P Conector do ECM 33P (Preto)

4

1. Inspecao do circuito do interruptor de partida/interruptor da luz de freio

SOR
e Inspecione o seguinte:

e Conexao: Y/G (+) — Terra (-) > — Interruptor da luz do freio

* Acione o manete de freio completamente. — Interruptor de partida o .
) ) ) — Circuito do interruptor de partida/interruptor da luz de freio
® Pressione o interruptor de partida.

* Ha tenséo de bateria?

Sim Y

2. Inspecao do circuito de entrada da bobina do relé de partida

-:>:> .-

N&o | e Inspecione o seguinte:
* Conexgo: BIW (+) - Terra (- > — Interruptor de ignicao
* Hatens&o de baterla? — Circuito de entrada da bobina do relé de partida
Sim Y

3. Inspecao do circuito de saida da bobina do relé de partida

e \erifique se ha circuito aberto no fio Y/R. Nao

e Ha circuito aberto? P> |* Fahanofio Y/R

Sim W
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SISTEMA ELETRICO

4. Inspecao do relé de partida

e Substitua o relé de partida por um novo e verifique
novamente.

e O motor de partida gira”?

Nao v

5. Inspecao do motor de partida

e \erifique se ha circuito aberto ou curto-circuito no cabo do
motor de partida.

e Se nao ha falha no circuito, substitua o motor de partida por|
um novo e verifique novamente.

e O motor de partida gira?
Néo Y

e Substitua o ECM por um novo e verifique novamente.

MOTOR DE PARTIDA

Sim
e Falha no relé de partida original

Sim
¢ Falha no motor de partida original

[=V |

%f]‘/ Novo | Oleo

e Bagageiro 23-6
e Filtro de ar 22-7

Graxa

e Carenagem lateral esquerda =»2-24

indice Geral
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SISTEMA ELETRICO

SISTEMA DE CARGA/BATERIA
LOCALIZAGAO DO SISTEMA DE CARGA/BATERIA

CAIXA DE
FUSIVEIS
-20A

REGULADOR/

RETIFICADOR

BATERIA
ALTERNADOR
DIAGRAMA DO SISTEMA DE CARGA/BATERIA
20 A
O R/W —
Y
R G B G M Y
PR
r—l |—_| ALTERNADOR
@ S)
REGULADOR/
R 1 RETIFICADOR
BATERIA

e Informacdes, inspecao e solugao de problemas do sistema de carga/bateria. »5-47

Basico
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SISTEMA ELETRICO

BATERIA

e Capa de manutencdo =»3-4

SISTEMA DE ILUMINAGCAO

e Carenagem dianteira =»3-4
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SISTEMA ELETRICO

e (Carenagem traseira =»3-6

4-26 indice Geral indice Capitulo



SISTEMA ELETRICO

SUBSTITUICAO DA LAMPADA
DIANTEIRA

TRASEIRA

e Conjunto da luz traseira =»4-25
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SISTEMA ELETRICO

FACHO DO FAROL

Facho para baixo

Facho para cima

PAINEL DE INSTRUMENTOS

e Carenagem do guidao traseira = 3-3
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SISTEMA ELETRICO

. e Painel de instrumentos =»4-28
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e Gire o interruptor de ignicdo para a posigao ON.
e Durante a exibicao do oddbmetro, pressione e mantenha
pressionado o botao SET até que os digitos do reldgio comecem
a piscar.

e Pressione o botdo SET até obter a hora desejada.

e A hora avanga um minuto toda vez que o botao SET é
pressionado.

e A hora avanca dez minutos toda vez que o botao SET é
pressionado e mantido pressionado.

e Espere alguns segundos e pressione o botdo SET. O hora
esta definida.

e A hora também pode ser definida girando-se o interruptor de
ignicéo para a posicao OFF.

e Se o0 botao SET néo é pressionado durante o ajuste por cerca
de 30 segundos, a tela para de piscar automaticamente e o
ajuste é definido.

\ )
l @\
& u;":,,m
"\\ =

\

7 IJ’T/ i
I A & - [
T S T e
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SENSOR VS

e Filtro de ar 22-7

SENSOR DE NiVEL DE COMBUSTIVEL

e Conjunto da bomba de combustivel 2-4

E‘ o Passe a fiagdo do sensor de nivel de combustivel pela guia corretamente.
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SISTEMA ELETRICO

SOLUCAO DE PROBLEMAS DO MEDIDOR DE COMBUSTIVEL
O PONTEIRO DO MEDIDOR DE COMBUSTIVEL NAO SE MOVE

e Conjunto da bomba de combustivel =»2-4

e Contatos frouxos ou ruins no terminal/conector relacionado

Indicagéo de circuito aberto
FFFELT
- - - - —_-

& & &
t |

Indicagao de curto-circuito

FFTIFT

1. Inspecao do circuito do sensor de nivel de combustivel

¢ \erifique os fios Y/W e G ou G/BI.
e Ha circuito aberto ou curto-circuito?

Néo Wy

2. Inspecao do sensor de nivel de combustivel

Ho-El

e Conexéo: A-B
e Padrao: CHEIO 6 — 10 Q, VAZIO 90 — 100 Q.
e A resisténcia padrao pode ser observada?

Sim §

e Substitua o painel de instrumentos por um novo =»4-28, e
verifique novamente.

Sim

>

e Falha nos fios Y/W e G ou G/BI

e Substitua o sensor de nivel de combustivel por um novo
=2>4-31, e verifique novamente.

4-32
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SISTEMA ELETRICO

COMPONENTES ELETRICOS
INTERRUPTOR DE IGNICAO

e Capa interior dianteira =2»3-10

BUZINA

e Carenagem superior dianteira =»3-4
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Suplemento SUPLEMENTO (MODELO BR 2019)

ALGUMAS PALAVRAS SOBRE SEGURANCA
INFORMACOES DE SERVICO

As informagdes de manutengao e reparo contidas neste manual sédo destinadas a técnicos e profissionais qualificados.

Tentar realizar a manutencao ou reparos sem o treinamento, ferramentas e equipamentos adequados pode levar a um acidente,
ferindo a vocé ou outras pessoas. Também pode danificar o veiculo ou criar uma condigao insegura.

Este manual descreve os métodos e procedimentos corretos para realizar a manutencao e reparos. Alguns procedimentos exigem
0 uso de ferramentas especialmente projetadas e equipamentos especificos. Qualquer pessoa que pretenda usar uma pega de
reposicao, procedimento de servico ou uma ferramenta nao recomendada pela Honda, deve avaliar 0s riscos para sua seguranca e
para a conducao segura do veiculo.

Se precisar substituir uma peca, use pecas originais Honda com o niimero de peca correto ou uma pega equivalente. E altamente
recomendado que nao use pecas de reposicao de qualidade inferior.

PARA SEGURANCA DO CLIENTE

A manutengao correta é essencial para a seguranca do cliente e a confiabilidade do veiculo. Qualquer erro ou descuido durante a
manutencao de um veiculo pode causar falhas de funcionamento, danos ao veiculo ou ferir pessoas.

A ATENCAO

A manutengao ou reparos incorretos podem criar uma condigéo insegura e fazer com que o cliente seja seriamente ferido ou
morto.

Siga os procedimentos e precaucdes deste manual € outros materiais de servico cuidadosamente.

PARA SUA SEGURANCA

Como este manual é destinado a profissionais, ndo fornecemos avisos sobre todas as praticas basicas de seguranca na oficina (por
exemplo, usar luvas ao manusear pegas quentes). Se vocé nao recebeu treinamento de seguranca para oficinas ou ndo se sente
confiante para realizar uma manutengao segura, recomendamos que nao tente executar os procedimentos descritos neste manual.

As precaugdes de seguranga mais importantes s&o fornecidas a seguir. No entanto, ndo podemos avisa-lo de todos os riscos
durante os procedimentos de manutencao e reparo. S6 vocé pode decidir se deve ou ndo executar uma determinada tarefa.

A ATENCAO
Ignorar as instrucdes e precaugdes pode levar a ferimentos graves ou a morte.
Siga 0s procedimentos e precaugdes neste manual cuidadosamente.

PRECAUGCOES DE SEGURANGA IMPORTANTES

Compreenda claramente todas as praticas basicas de seguranca de oficina e use roupas apropriadas e equipamentos de seguranca. Ao
executar qualquer procedimento de manutengao, tenha cuidado especial com o seguinte:

e | eia todas as instrugdes antes de comecar e verifique se tem as ferramentas, as pecgas de reposicdo ou reparo e a habilidade
necessaria para executar os procedimentos completamente e com seguranca.

e Proteja seus olhos com 6culos de seguranca ou viseiras adequadas sempre que martelar, perfurar, retificar, alavancar ou trabalhar
préximo a liquidos pressurizados, molas ou outros componentes que armazenam energia. Em caso de dlvida, use a protegao
para os olhos.

e Use roupas de protecdo quando necessario, como luvas ou sapatos de seguranga. Manusear pegas quentes ou afiadas pode
causar queimaduras ou cortes graves respectivamente. Antes de manusear algo que parega perigoso, coloque as luvas.

e Proteja a si mesmo e aos outros sempre que o veiculo estiver elevado. Sempre que elevar o veiculo, seja com uma talha ou um
macaco, certifique-se que o veiculo esteja bem apoiado. Use cavaletes.

Certifique-se que o motor esta desligado antes de iniciar qualquer procedimento de manutencéo, a menos que a instrugéo indique o
contrario. Isso elimina muitos perigos em potencial, como:

e |ntoxicacdo por mondxido de carbono do gas de escape do motor. Certifique-se de manter a ventilagdo adequada sempre que
ligar o motor.

e Queimaduras por pegas quentes ou liquido de arrefecimento. Deixe o motor e o sistema de escape esfriarem antes de trabalhar
nesses sistemas.

e | esdo por pegas moveis. Se a instrugéo indica para ligar o motor, mantenha a si mesmo e suas roupas afastados da trajetéria de
pecas moveis.

Vapor de gasolina e gas hidrogénio proveniente da bateria sé&o explosivos. Para reduzir o risco de incéndio ou explosao, tenha

cuidado ao manusear gasolina ou baterias.

e Use apenas solventes nao inflamaveis, ao invés de gasolina, para limpar pecas.
e Nunca drene ou armazene gasolina em um recipiente aberto.
e Mantenha cigarros, faiscas e chamas afastados da bateria e de todas as pegas relacionadas ao sistema de combustivel.
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SUPLEMENTO (MODELO BR 2019) =

COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual descreve os procedimentos de manutencao para a NSC125SH-K

Consulte o MANUAL DE SERVICO ELITE 125 BASE para ver os procedimentos de manutencao e dados ndo inclusos neste
suplemento.

Sua seguranca e a segurancga de outros € muito importante. Para ajuda-lo a tomar boas decisdes, sdo fornecidas mensagens de
seguranga e outras informacdes ao longo deste manual. Naturalmente, néo é viavel ou possivel avisa-lo sobre todos os perigos
associados a manutencéo deste veiculo.

Vocé deve usar de bom senso.
Vocé encontrara essas informacgdes de seguranca importantes em alguns formatos, incluindo:
e Ftiquetas de seguranga — no veiculo

e Mensagens de seguranga — precedidas por um simbolo de alerta f e uma dessas trés palavras: PERIGO, ATENCAO ou
CUIDADO. Estas palavras significam:

A 33 [c{ol \/océ serd MORTO ou FERIDO SERIAMENTE se ndo seguir as instrugoes.
A 13\ [o7 Yo} Vocé PODE ser MORTO ou FERIDO SERIAMENTE se n&o seguir as instrugdes.

A (olU][p7:\p]0 M \/océ PODE ser FERIDO se ndo seguir as instrugoes.

e Instrugbes — como reparar este veiculo de forma correta e segura.

Ao ler este manual, vocé encontraré informacdes precedidas por um simbolo | AVISO | . O objetivo desta mensagem é evitar danos
ao veiculo, a outras propriedades ou ao meio ambiente.

TODAS AS INFORMACOES, ILUSTRACOES, ORIENTACOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLICACAO SAO
BASEADAS NAS INFORMACOES DO PRODUTO DISPONIVEIS NO MOMENTO DA APROVAGAO PARA IMPRESSAQ. A
Honda Motor Co., Ltd. RESERVA-SE O DIREITO DE FAZER ALTERACOES A QUALQUER MOMENTO, SEM NOTIFICACAO
E SEM INCORRER EM QUALQUER OBRIGACAO. NENHUMA PARTE DESTA PUBLICACAO PODE SER REPRODUZIDA
SEM AUTORIZACAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL E DESTINADO PARA PESSOAS COM CONHECIMENTO BASICO DE
MANUTENCAO DE MOTOCICLETAS, SCOOTERS OU ATVS HONDA.
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SUPLEMENTO (MODELO BR 2019)

IDENTIFICAGAO DO MODELO

e Nome do modelo: ELITE 125

. » . Conector Conector . Roda . Rogla Sistema Interruptor Sistema
Tipo/Cédigo Destino do ECM do ECM | dianteira 10 | dianteira 12 EVAP do cavalete SMART
36P 33P polegadas | polegadas lateral KEY Honda
KO, IIKO Coreia O - O - @) O O
AG, IIAG Argentina O - - O - - -
LA, IVLA Ameérica Latina O - - O - - -
PE, IIPE Peru (@] - - (0] - - -
IIBR Brasil - O - (0] - O -
Modelo KO:

ETIQUETA DE COR

/)

/ e
22\

i)
i
va

(/7%
&,

N

2/

/

/)
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SUPLEMENTO (MODELO BR 2019)

ESPECIFICACOES
ESPECIFICACOES GERAIS

(L]

Suplemento

ITEM ESPECIFICACAO
DIMENSOES Comprimento total 1.735 mm
Largura total 689 mm
Altura total 1.118 mm
Distancia entre-eixos 1.223 mm
Altura do assento 772 mm
Distancia minima do solo 133 mm
Peso em ordem de marcha 110 kg
Peso seco 104 kg
Capacidade maxima de carga 174 kg
CHASSI Tipo de chassi Under bone
Suspensao dianteira Garfo telescopico
Curso da roda dianteira 80 mm
Suspensao traseira Monoamortecida
Curso da roda traseira 70 mm

Tamanho do pneu dianteiro

90/90 - 12 44J

Tamanho do pneu traseiro

100/90 - 10 56J

Marca do pneu dianteiro

SL26 (PIRELL)

Marca do pneu traseiro

SL26 (PIRELLI)

Freio dianteiro

Hidraulico, disco unico

Freio traseiro

Mecanico, sapata de freio

Angulo de caster 27°00’
Comprimento de trail 72 mm
Capacidade do tanque de combustivel 6,4 litros

MOTOR Disposicao do cilindro Monocilindrico, inclinado 80° em relagao a vertical
Diametro x Curso 52,4 x 57,9 mm
Cilindrada 124,9 cm?
Taxa de compressao 9,8:1

Trem de valvulas

Acionamento por corrente, OHC

Valvula de admisséo |abre 10° APMS a 1 mm
fecha 25° DPMla 1 mm

Valvula de escape abre 25° APMI a1 mm
fecha 5°DPMS a1 mm

Sistema de lubrificacao

Pressao forgada e carter umido

Tipo da bomba de 6leo

Trocoidal

Sistema de arrefecimento

Arrefecimento a ar

Filtro de ar

Filtro de papel viscoso

Peso seco do motor

227 kg

Sistema de controle de emissoes

Sistema de controle de emissdes do carter
Catalisador de trés vias

SISTEMA DE Tipo

PGM-FI (Injegédo de Combustivel Programada)

COMBUSTIVEL Orificio do acelerador

22 mm

TRANSMISSAO Sistema de embreagem

Seca, embreagem centrifuga automatica

Redugao final

8,615 (42/15 x 40/13)

SISTEMA Sistema de igni¢éo Completamente transistorizado
ELETRICO Sistema de partida Motor de partida elétrico
Sistema de carga Alternador trifasico
Regulador/retificador SCR curto-circuitado, retificacdo de onda completa trifasica

Sistema de iluminacao

Bateria
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SUPLEMENTO (MODELO BR 2019)

ESPECIFICACOES DE COMBUSTIVEL E MOTOR

SISTEMA DE COMBUSTIVEL
ITEM ESPECIFICACOES
Numero de identificacdo do corpo de aceleragéo GQRAC
ESPECIFICACOES DO QUADRO E CHASSI
RODA DIANTEIRA/SUSPENSAO/DIREGAO
Unidade: mm
ITEM PADRAO LIMITE DE
SERVICO
Garfo Comprimento livre da mola (IIBR) 211,5 207,3
Nivel de 6leo Exceto IIBR 60 -
IIBR 58 -
Capacidade de 6leo Exceto IIBR 80 +2,5¢cm? -
IIBR 83 +25cm?
ESPECIFICACOES DO SISTEMA ELETRICO
SISTEMA DE CARGA/BATERIA
ITEM ESPECIFICACOES
Bateria Tipo IIBR DTZ7L
Corrente de Normal 0,6 A/5-10h
carga Réapida 6,0 A/0,5h
Fuga de corrente 0,30 mA
LUZES/MEDIDORES/INTERRUPTORES
ITEM ESPECIFICACOES
Lampadas Indicador SMART KEY Honda LED
Fusivel Fusivel principal 20 A
Fusivel auxiliar 10A X3
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SUPLEMENTO (MODELO BR 2019) =

PASSAGEM DOS CABOS

B CONECTOR DO RELE DO
CABO DE CONEXAO DO CBS o —— INDICADOR DE DIRECAO 2P

CONECTOR DO INTERRUPTOR
DO FREIO TRASEIRO

CABO DO FREIO

CONECTOR DO
INTERRUPTOR DO FREIO
DIANTEIRO

TRASEIRO
CABO DO ACELERADOR A
: MANGUEIRA DO
CABO DO ACELERADOR B ”i" FREIO DIANTEIRO
‘U R FIACAO
} ~ ), AUXLIAR
X /

N ) DIANTEIRA
GABO DO_| :

FIAGAO AUXILIAR =
DIANTEIRA ACELERADOR BT’@(D\
CABO DO
ACELERADOR X
ECM =~y " SO
) MANGUEIRA - 5AB0 DO FREIO
< DOFREIO  trASEIRO
CONECTOR DO ECM 33P __T OAMTERG
(Preto) CABO DA TRAVA

DO ASSENTO

FIACAO PRINCIPAL

FIACAO DA LUZ DO - ,\ FIACAO DA LUZ DO
INDICADOR DE DIRECAO ™ = INDICADOR DE DIRECAO
DIREITO (@] ESQUERDO
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CABO DO FREIO
TRASEIRO

= YW= P : CONECTOR DA FIACAO AUXILIAR DIANTEIRA 6P
SN CONECTORES DA FIAGAO AUXILIAR DIANTEIRA 4P

= S ) ‘,/ i
" A\ ) — 4“- CONECTOR DA FIACAO DO FAROL 6P (Preto)
- San® _| CONECTOR DA FIAGAO DA LUZ DE POSICAO 3P
v _ - | CONECTOR DA LUZ DO INDICADOR DE DIRECAO
) - DIREITO 3P (Vermelho) )
CONECTOR DA LUZ DO INDICADOR DE DIREGAO
CABO DO ESQUERDO 3P (Preto)
ACELERADOR A
-
CABO DO Al - ' ,?1
ACELERADOR B \( 7/ CABO DA TRAVA
WA DO ASSENTO
CABO DO FREIO
TRASEIRO :
CABO DO N N L
¢ i SN ~—
ACELERADOR AL TN\ > :
CABO DA TRAVA CS/ B/ a5 e
B T\ Rl
DO ASSENTO \,_:Q CABO DO D\ <>\
Maximo // X\ TACELERADOR A <r;>_/_ A 9"/&“
s (N A S S
[ “(\ ’ '\q-'f'\// \
| 2 w/
v N
| v \
< N
FIACAO \ I —— \\
PRINCIPAL \ - T /Q\
'\, —~ \ // ‘_.'—_::-::\ \\
— ] “/\ X SONGN S
—1 / \".\/ j_ .'| e T
e /N TN
g [] ) \'\/ NN
/.// e - U | / i > . / RN \
. L e >/ f [ .'fll'\ ~J I| \:\\\ \
S g , 0y / \ Y
S A R N I WA\ \
%8 12 /\O | | | \ﬂ:\‘\ Ill |y \\'. 'ull
| 1

PRINCIPAL AN

FIAGAO A \i %; N ;// '/ / /
— ___ '
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CONECTOR DO RELE DO
INDICADOR DE DIREGAO 2P

FIACAO AUXILIAR
DIANTEIRA

CABO DA TRAVA

DO ASSENTO ™~_// = '/'\
b ()
MANGUEIRA DO ___U\% \¥
FREIO DIANTEIRO Sk QU
CABODO” | CABO DO FREIO
MANGUEIRA
DO FREIO ACELERADOR A TRASEIRO
DIANTEIRO -~ CABO DO
7 ~
FIAGEO Viximo  ACELERADORB
PRINCIPAL 5 mm
d_r*AIIII il
( );1‘-::\ i\ CABO DO FREIO
/4 AN TRASEIRO
{f N'\'\.
!|l\ 1P
W\ K
\?:f/ Y% CABO DA TRAVA
N = DO ASSENTO
e Tk
K cadbpo  CABODO
: \_\ AL Enaor: ACELERADOR B
i A
hom
o\
4@3""—-—#‘
I|
CABO DO
ACELERADOR
CABODATRAVA A CABO DO FREIO
N T— DO ASSENTO TRASEIRO
~_ CABO DO
FIACAO ACELERADOR B
PRINCIPAL
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MANGUEIRA DE DRENO
DO CAPTADOR DO
TANQUE DE COMBUSTIVEL

PE= o]
21 - 25mm g

CABO DA o CABO DA TRAVA
;g@é?\ﬁg CABODOFREID (<=1 | DO ASSENTO
TRASEIRO '
- CABO DO

CABO DO
ACELERADOR B

O) /GrLETuOORE

./“/\40|
| — —

CABO DO

W
CABO DA Fz / iy
TRAVA DO CABODOFREIO | ©= r | | ACELERADOR A N UBO DE
ASSENTO TRASEIRO | &

DRENAGEM

A\ /.CABO DO i
= /" ACELERADORA —_ e "3 (aBODOFRED
- :/ N TRASEIRO
W\ i\ / ] FIACAO
CABO DO &e/ PRINGIPAL
ACELERADOR B CABO DA TRAVA
FIACAO DO ASSENTO
PRINCIPAL
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Suplemento

CABO NEGATIVO DA
BATERIA ()

CAIXA DE
FUS|VEIS

CABO POSITIVO DA FIACAO DO RELE
) BATERIA (+) DE PARTIDA
RELE PRINCIPAL =
\ (para o RELE DE PARTIDA)
)

RELE DE PARTIDA

CONECTOR DO

\ /
INTERRUPTOR DO CAVALETE~_ —
LATERAL 2P (Azul) FIAGAO PRINCIPAL
o (para a CAIXA DE FUSIVEIS e DLC)
BN S X CABO POSITIVO DA
e — =N\ BATERIA (+)
) . . )
CONECTOR 2P DO INJETOR & - (para a CAIXA DE FUSIVEIS)
DE COMBUSTIVEL (Negro)
CONECTOR 2P DO SENSOR
EOT (Negro) | O BLLS ! CABO POSITIVO DA
CONECTOR DA ™ ' AN ' BATERIA ()
VALVULA SOLENOIDE DE
CONTROLE DA MARCHA

MANGUEIRA DO
RESPIRO DO CARTER

CONECTOR DO SENSOR
DE O, 1P (Preto)

CABO DA TRAVA [

DO ASSENTO
;"I < o
/ 2= o
f f _
| AN
| r &
CONECTOR 5P ‘
DA BOMBA DE ~|
COMBUSTIVEL |
| MANGUEIRA DE
VI ALIMENTACAO DE
COMBUSTIVEL
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CONECTOR DA LUZ
COMBINADA TRASEIRA 9P

CONECTOR 6P DO REGULADOR/
RETIFICADOR (Negro)

TERMINAL DE
ATERRAMENTO

FIACAO DA BOBINA DE
" IGNICAO
}’ (Amarelo/Azul)
76—
r ‘ FIAGAO DA BOBINA DE
> N IGNICAO
_ S 4] ‘.I (Preto/Branco)
17 \
\ /) R ]
SN AN )

A - J ]
\ \‘\\f—i—- N \
A = ] ‘\II by =
( B R 5‘5\‘ PO\ \.\i"\ A
\ A\ 1P\
/NG TN DN
~_— 5y G5
~— =5 AT ]
_H“‘:_l\_ = T -‘;"\. = o
e D AN\ Y @—yf 3 ¥ ]
Y T =L !
— CONECTORDO SENSOR | | | FIAGAO
s : DE O, 1P (Preto) | \ PRINCIPAL
— - = |\
CONECTOR DO SENSOR §\ |
IAT 2P (Preto) S R ey s ) \
\"“w e _// 4 _,Ji \
" ) |\
s e e \ "..\
CABO DO MOTOR DE PARTIDA CABODOMOTOR -
(Vermelho/Branco) DE PARTIDA (Preto)

. /CABO DO MOTOR DE
PARTIDA (Verde)
Passar entre
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Passar entre

MANGUEIRA DE ALIMENTACAO DE
COMBUSTIVEL

MANGUEIRA DE
ALIMENTACAO DE

COMBUSTIVEL
CABO DA TRAVA

DO ASSENTO

CABO DO
ALTERNADOR

CONECTOR DO
INJETOR DE
COMBUSTIVEL 2P

CABO DO MOTOR DE

PARTIDA e
CONECTOR DO SENSOR\'\\
IAT 2P (Preto)

> MANGUEIRA DO

\wﬂ,\\\\ py, 3,5-/:;7/ RESPIRO DO CARTER
N A A N
T e——— / R
= e A< o)
i i R__ e - \.\H_\_ ___j/
CONECTOR DO / /f / CABO DE ALTA
SENSOR IAT 2P (Preto) . TENSAO

CONECTOR DO SENSOR
DE O, 1P (Preto)
CONECTOR DO

SENSOR IAT 2P (Preto)
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RODA DIANTEIRA

Modelo IIBR:
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IO 20 nm
Trava

e Paralama dianteiro =3-7
e Roda dianteira =»5-14

Remova o retentor de dleo usando a ferramenta especial.
Extrator de retentor de 6leo: 07748-0010001

¢ [1 Instale o novo retentor de dleo até que esteja completamente assentado.
Corpo do instalador de retentor do garfo: 07747-0010100
Adaptador do instalador de retentor do garfo: 07747-0010400

° E Abasteca a quantidade especificada de 6leo de garfo no tubo do garfo.
OLEO DE GARFO RECOMENDADO: Honda Ultra Cushion Oil 10W
CAPACIDADE DE OLEO DE GARFO: 83 + 2,5 cm?®

° Cgmprima a bengala do garfo e meca o nivel de 6leo desde a borda superior do tubo do garfo.
NIVEL DE OLEO DO GARFO: 58 mm

[3] Puxe o tubo do garfo para cima e instale a mola do garfo com as espiras mais apertadas voltadas para baixo.

=l Fo

e Desmontagem e inspegao do garfo =»4-8

w
o
3
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SISTEMA PGM-FI
DIAGRAMA DO SISTEMA PGM-FI

r G j_l R
BI
1 ©) ©) RELE PRINCIPAL
= FUSIVEL DO INDICADOR
RwW DE DIREGAO, PAINEL
R ol DE INSTRUMENTOS,
I BATERIA G LANTERNA TRASEIRA,
FUSIVEL J_ I LUZ DE POSICAO, FAROL
REGULADOR/ PRINCIPAL — J 10A
RETIFICADOR 20A RIW RIY s\ O BB s
I INTERRUPTOR
I I I DE IGNICAO FUSIVEL DE BIW
RIw IGNICAO E BOMBA
G Y Y Y DE COMBUSTIVEL
il 10A
— & R/W R/B| s\ O BI/\W
BIW
= IG/Bl —— G G/W mm0025 S STAND| | sOLv 28 Y/0 11 BIW
4 INTERRUPTOR R
DO CAVALETE @ (82-1)
LATERAL ALVULA
'SOLENOIDE DE
@ (33-2) CONTROLE DA
MARCHA LENTA
ECM
SENSOR g— Y —e—BuY—g12  PCP | |INJ 16 P/Bu BIW
CKP L wiy—d23  pcm
@ U
INJETOR
Y/Bl—¢ 6 VCC(5V)
@ (8-178_2) GE o - -
SENSOR TP GIO —¢ 4 SG1(THL)
IGP 1 BIW
@ (9-1,9-2) ————— WiBu—0 14 TA
SENSOR IAT — G/Bl—932 SG3(TA)
@ (7-1,7-2) <_ PIW —& 22 o | IGPLS 11 Y/Bu BIW
SENSOR EOT —— GW—¢31 SG2(T0) @ (91-1) X
BOBINA DE
IGNICAO
-l— VELA DE IGNICAO
B —e—BlI0O—¢ 3 02 | [FFP 8 QuumBr/B mmggmm G Y e B/
= @ (21-1,21-2) BOMBA DE COMBUSTIVEL
SENSOR DE O,
[sTRY 33 YR A BIW
I 2 _© R
RIW' RELE DE PARTIDA
Para o motor de partida
—
CONECTOR [==BIW
scs oW —930 K-LINE | | FIIND 18 W/B BI/Br
Br 15 SCS MiL
| I c=dz LG
bLC | ST-SW 29 Quum Y/G —E— GIY BI/Br s
= INTERRUPTOR
|10 pPG2 | [9  PaG1| DE PARTIDA
| INTERRUPTORES
@( ) :DTC G G DA LUZ DE FREIO

: O motor nao liga ao
detectar um DTC

: Terminais em curto-circuito 54
para leitura de DTC

22| o | o

Terminais macho do |

m[mx

)
l

So————33
CONECTOR DO ECM 33P

ado do ECM
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ELITE 125 (IIBR)

LUZ INDICADORA

DE DREGAD
DIANTEIRA DIRETTA
tesAupTOR PANTE I

DE PARTIDA

o
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o
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52 E
235 ¢
% 2
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Este € um Manual de Servigos Basico.
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@ INFORMACOES GERAIS BASICO

Algumas Palavras Sobre Seguranca
INFORMAQ@ES DE SERVICO

As informagdes de servigo e reparos contidas neste manual sdo destinadas ao uso por pessoal qualificado e técnicos profissionais.

Tentativas de servigos ou reparos sem o treinamento, ferramentas e equipamentos adequados podem causar lesées a vocé ou a
terceiros, além de danificar a motocicleta e criar uma condig¢éo insegura.

Este manual descreve os métodos e procedimentos adequados para realizar os servigos, a manutengéo e os reparos. Alguns
procedimentos requerem o uso de ferramentas especialmente projetadas e equipamentos especificos. Qualquer pessoa que tente
usar uma pecga de reposicao, procedimento de servigo ou ferramenta ndo recomendados pela Honda deve estar consciente dos
riscos apresentados a sua seguranga e ao funcionamento seguro da motocicleta.

Se precisar substituir uma peca, use pecas genuinas Honda com o nimero de pega correto ou uma peca equivalente. Recomendamos
enfaticamente ndo usar pecgas de reposi¢ao de qualidade inferior.

PARA A SEGURANCA DO SEU CLIENTE

E essencial que os servicos e a manutencdo sejam adequados para a seguranca do cliente e confiabilidade do produto. Qualquer
erro ou descuido durante algum servigo na motocicleta pode resultar em funcionamento deficiente, danos a motocicleta ou lesdes
a terceiros.

A CUIDADO

Servigos ou reparos inadequados podem resultar numa condigdo insegura e provocar sérias lesdes, inclusive a morte, do cliente
ou terceiros.

Siga cuidadosamente os procedimentos e precaugdes deste manual e dos outros materiais de servico.

PARA SUA SEGURANCA

Como este manual é destinado a técnicos profissionais de servicos, ndo fornecemos adverténcias sobre as varias praticas de
seguranca na oficina (p.ex.: Pecas quentes — use luvas de protecéo). Se nao tiver recebido treinamento sobre praticas de seguranga
em oficinas ou ndo estiver seguro sobre o seu conhecimento com relagéo a pratica segura de algum servico, recomendamos que
nao tente efetuar os procedimentos descritos neste manual.

Algumas das precaugdes de seguranca de servigo mais importantes séo apresentadas a seguir. No entanto, ndo podemos advertir
sobre todos os perigos que podem surgir na execucdo dos procedimentos de servigos e reparos. Somente vocé pode decidir se é
capaz ou nao de executar uma tarefa.

A CUIDADO
Caso as instrugbes ndo sejam seguidas, vocé sofrera ferimentos sérios ou fatais.
Siga atentamente os procedimentos e precaugdes descritos neste manual.

PRECAUCOES IMPORTANTES DE SEGURANCA

Certifique-se de ter compreender claramente todas as praticas basicas de seguranga na oficina e usar roupas adequadas e

equipamentos de seguranca. Ao efetuar servicos de manutencgao e reparos, preste especial atencdo aos itens abaixo:

¢ Leia todas as instrugdes antes de comegar e certifique-se de que possua todas as ferramentas, as pegas de reposicdo ou de
reparo e as habilidades necessarias para efetuar as tarefas com seguranca e de forma completa.

¢ Proteja os olhos usando éculos de seguranga ou protetores faciais sempre que martelar, perfurar, lixar, forgar com alavanca ou
trabalhar perto de ar ou liquidos pressurizados, ou de molas e outros componentes sob carga. Se tiver qualquer duvida, coloque
6culos de protecao.

* Use outros equipamentos de protecao quando necessario, por exemplo, luvas ou sapatos de seguranc¢a. Manipular pegas quentes
ou com arestas pode causar sérias queimaduras ou cortes. Antes de segurar algo que possa feri-lo, pare e coloque as luvas.

¢ Proteja a si mesmo e aos outros sempre que tenha a motocicleta levantada. Sempre que levantar a motocicleta, no elevador ou
macaco, certifique-se de que ela esteja firmemente apoiada. Utilize cavaletes de manutencao.

Certifique-se de que o motor esteja desligado antes de iniciar os procedimentos de servigo, a menos que seja instruido de outra

forma. Isso ajudara a eliminar muitos perigos em potencial:

¢ Envenenamento por monoxido de carbono dos gases de escapamento — Certifique-se de que a ventilagdo seja adequada sempre
que ligar o motor.

¢ Queimaduras causadas por pecas ou liquido de arrefecimento quentes — Deixe o0 motor e o sistema de escapamento esfriarem
antes de toca-los.

¢ Ferimentos decorrentes de pegas moveis — Se for instruido a dar partida no motor, certifique-se de que suas maos, dedos e
roupas estejam afastados do mesmo.

Os vapores de gasolina e os gases de hidrogénio provenientes das baterias sao explosivos. Para reduzir a possibilidade de incéndio
ou exploséao, tome cuidado ao trabalhar préximo a gasolina ou baterias.

¢ Use somente solventes ndo inflamaveis para limpar as pecas, jamais use gasolina.

¢ Nunca drene ou armazene gasolina em recipiente aberto.

¢ Mantenha cigarros, faiscas e chamas afastados das pecgas relacionadas a gasolina e bateria.
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BASICO INFORMACOES GERAIS @

Como Usar Este Manual

Este manual apresenta informacdes de servicos e reparos comuns para motocicletas ou motonetas Honda. Ele também fornece
informacdes basicas sobre a diagnose de defeitos, inspecéo e caracteristicas técnicas para o ano modelo de 2010 a 2021.

Consulte cada Manual Manual de Servigos Especifico para servicos, informagdes de reparo e instrugdes especificos, a menos que
seja descrito de outra forma neste manual.

Sua seguranga e a seguranca dos demais sdo muito importantes. Para ajuda-lo a tomar as decisbes corretas, fornecemos
mensagens de seguranga e outras informagdes de seguranga ao longo deste manual. Nao é possivel informa-lo sobre todos os
riscos associados com a manutencao desta motocicleta.

Use o bom senso.
Vocé encontrara informagdes importantes de seguranca de varias formas, incluindo:
* Etiquetas de Seguranga — na motocicleta

¢ Mensagens de Seguranga — precedidas de um simbolo de alerta “A\’ e uma das trés palavras, PERIGO, CUIDADO ou ATENCAO.
Essas palavras sinalizadoras significam:

V' {(cTo N Vocé SERA MORTO ou SERIAMENTE FERIDO, se as instrucdes néo forem seguidas.
YN V[s).\s]o ] Vocé PODERA SER MORTO ou SERIAMENTE FERIDO se n&o seguir as instrugdes.
y'WNi=\[e7.YeR Vocé PODERA ser FERIDO se nao seguir as instrugoes.

¢ Instrucdes — Como efetuar correta e seguramente os servigos neste veiculo.

Ao longo deste manual, vocé encontrara informagdes precedidas pelo simbolo| NOTA |. O objetivo desta mensagem € ajuda-lo a
evitar danos a motocicleta, a outras propriedades ou ao meio ambiente.

TODAS AS INFORMACOES, ILUSTRACOES, INSTRUCOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLICACAO SAO
BASEADAS NAS INFORMAGOES MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA APROVACAO DA IMPRESSAO DO MANUAL.
A MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MOTOCICLETA A
QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM OBRIGACOES DE QUALQUER ESPECIE.
NENHUMA PARTE DESTA PUBLICAGAO PODE SER REPRODUZIDA SEM PERMISSAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL FOI
ELABORADO PARA PESSOAS QUE TENHAM CONHECIMENTOS BASICOS SOBRE A MANUTENCAO DE MOTOCICLETAS
HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicos Pés-Venda

Data de Emissao: Setembro, 2021

Manual de Servigos 00X6B-BSC-002
Derivado do Draft 62BSCO1
Data de Emissao SETEMBRO/2021
Cad. do Fornecedor: 2#40T
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@ INFORMACOES GERAIS

BASICO

SiMBOLOS

Os simbolos utilizados ao longo deste manual indicam procedimentos especificos de servigo. Se forem necessarias informacdes
adicionais relativas a esses simbolos, estas podem ser encontradas especificamente no texto, sem o uso de simbolos.

SIMBOLO DE INSTRUGCAO

&

Procedimento de Remocgao ou Desmontagem
Desacople o conector.

Procedimento de Instalacao ou Montagem
Acople o conector.

Observagdes ou ordem de remocao/
desmontagem.

Observacdes ou ordem de instalagdo/montagem.

Aperte no torque especificado.

N [~ %

4
o
<
Q

Substitua por uma pega nova antes da
montagem.

Inspecione visualmente a peca.

Meca a peca para inspecao.

Desligue o interruptor de ignigao.

Sl 7

Ligue o interruptor de ignigéo.

Ligue o motor.

N

Meca a resisténcia ou verifique a continuidade.

Meca a voltagem.

Meca a corrente.

NEREREE S

Use a ferramenta especial Honda ou equivalente.

B

m
(]
O
®
o

Consulte o Manual de Servigos Especifico para
instrucoes.

SiMBOLO DE LUBRIFICACAO E VEDAGCAO

¢

Use o 6leo de motor recomendado.

Aplique solucdo de 6leo a base de molibdénio

§ (mistura de 6leo de motor e graxa a base de
Oleo Oleo Mo molibdénio na proporgao de 1:1).
ﬁ Aplique a graxa especificada. l Aplique junta liquida.
Graxa Junta

3y
< ‘
Q

Aplique trava quimica. Use um produto de média
resisténcia, a menos que especificado de outra
forma.

Use o fluido de freio especificado.

Use o fluido para suspensao especificado.

1-4
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BASICO

INFORMAGCOES GERAIS @

REGRAS DE SERVICO

Use somente pegas, 6leos e lubrificantes genuinos Honda, recomendados
pela Honda ou seus equivalentes. Pecas que ndo atendam as
especificagdes de projeto da Honda podem causar danos a motocicleta.

Use as ferramentas especiais desenvolvidas para esta motocicleta ao
efetuar reparos, a fim de evitar danos e montagem incorreta.

N&o dobre ou torga os cabos de controle. Cabos de controle danificados
podem nao funcionar suavemente e podem ficar engripados ou dobrados.

Na remogéao e desmontagem, anote a posicdo de cada peca para retornar
as pecgas removidas na posicao correta.

Apds a limpeza, verifique o rolamento girando lentamente a pista interna.
Se alguma folga radial, axial ou aspereza de movimento for sentida, ele
deve ser substituido.

Os anéis elasticos sdo sempre instalados com a borda chanfrada
(arredondada) voltada para o lado oposto ao encosto da peca
correspondente.

Os retentores de 6leo sdo sempre instalados com graxa preenchendo
a cavidade do retentor e com o nome do fabricante voltado para fora
(lado seco).

As mangueiras de borracha devem ser instaladas de maneira que a
extremidade se assente na conexao. Os protetores pé de borracha ou
plastico devem ser instalados firmemente nas posicoes exatas.

18 34
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@ INFORMACOES GERAIS

BASICO

Instale juntas, anéis de vedacao, cupilhas e placas de trava novos
quando removidos.

Ao apertar porcas e parafusos, comece pelos de diametro maior ou
pelos parafusos internos. Em seguida, aperte no torque especificado
diagonalmente, em etapas progressivas.

Limpe as pecas com solvente de limpeza apds a desmontagem.
Lubrifique todas as superficies deslizantes antes da montagem.

Ap6s a montagem, certifique-se de que todas as pecas estejam
instaladas corretamente e funcionem adequadamente.

Ordem de remocao dos parafusos do cabecote:
1. Solte o parafuso menor primeiro.
2. Desaperte os parafusos em ordem cruzada, de fora para dentro.

1-6
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INFORMAGCOES GERAIS @

ABREVIAGOES

Ao longo deste manual, sdo utilizadas as seguintes abreviagbes para identificar as respectivas pecas ou sistemas.

Termo abreviado

Termo completo

ABS Sistema de Freio Antibloqueio

APS Sensor de Posi¢ao do Acelerador

CAN Rede CAN (Controller Area Network)

CBS Sistema de Freio Combinado

Conector do modo EM Conector do modo de emergéncia

DLC Conector de Transmissao de Dados

DTC Cédigo de Defeito de Diagnose

ECM Médulo de Controle do Motor

EEPROM Memoria Apenas de Leitura Programavel e Apagavel Eletricamente
EVAP Emissdes Evaporativas

GST Ferramenta de Varredura Geral

IACV Valvula de Controle de Ar da Marcha Lenta
ICM Médulo de Controle da Igni¢ao

IMU Unidade de Medi¢ao Inercial

Interruptor EOP Interruptor de Pressao de Oleo do Motor
IS Sistema Idling Stop

LCD Tela de Cristal Liquido

MCS Sistema de Comunicagdo da Motocicleta
MIL Luz de Adverténcia de Falha

PAIR Injegdo de Ar Secundario por Pulsos
PGM-FI Injecéo Programada de Combustivel

SCS Conector de Servigo

Sensor CKP Sensor de Posigao da Arvore de Manivelas
Sensor CMP Sensor de Posicéo da Arvore de Comando
Sensor de 02 Sensor de Oxigénio

Sensor ECT Sensor de Temperatura do Liquido de Arrefecimento do Motor
Sensor EOP Sensor de Pressao do Oleo do Motor
Sensor EOT Sensor de Temperatura do Oleo do Motor
Sensor IAT Sensor de Temperatura do Ar de Admissao
Sensor MAP Sensor de Pressdo Absoluta do Coletor
Sensor TCP Sensor de Posi¢ao do Controle do Acelerador
Sensor TP Sensor de Posigao do Acelerador

Sensor VS Sensor de Velocidade do Veiculo

TBW Acelerador Eletrénico

Unidade ESL Unidade de Trava de Direcao Elétrica
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@ INFORMACOES GERAIS

BASICO

FIXADORES
TORQUE DE APERTO

e

‘:ﬂ- I
t& 1

Os valores de torque sao determinados de acordo com o tamanho
e a resisténcia do fixador, e com a resisténcia das pecas que séo
fixadas entre si.

Exemplo: Um torque de 1 N.m refere-se ao momento de forga obtido
quando um torquimetro de 1 metro de comprimento é carregado com
1 N. Ao mesmo tempo, uma carga mais pesada é necessaria porque
o comprimento efetivo da ferramenta € menor. 10 N.m = 1 kg.m

Se o torquimetro fixado na ferramenta especial estiver deslocado do
eixo de aperto, o torque de aperto sera maior do que o valor indicado.
Calcule e aperte no valor de torque correto ao usar um torquimetro
com ferramenta especial.

Torque indicado = Torque real x A/ (A + B)

As porcas e parafusos que nao sejam para locais especificos devem ser
apertados no torque correto de acordo com a tabela de torque abaixo.

Diametro da FIXADOR N.m
rosca
5mm Parafuso/porca sextavada 5
6 mm Parafuso/porca sextavada 10
8 mm Parafuso/porca sextavada 22
10 mm Parafuso/porca sextavada 34
12 mm Parafuso/porca sextavada 54
5 mm Parafuso 4
6 mm Parafuso
Diametro da FIXADOR N.m
rosca
6 mm Parafuso flange com cabeca pequena, 10
8 mm
6 mm Parafuso flange com cabeca grande, 12
8 mm
6 mm Parafuso/porca, cabeca 10 mm 12
8 mm Parafuso/porca flange 27
10 mm Parafuso/porca flange 39

1-8
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BASICO INFORMACOES GERAIS @
PARAFUSO/PORCA DE TRAVA/ESPECIAL

Arruela de Pressao

e Quando a arruela é comprimida sob a pressdo da superficie de
apoio, a elasticidade da mola e as bordas das extremidades do
anel evitam o afrouxamento.

* Nao use uma arruela de pressdao que perdeu a elasticidade ou
esteja deformada ou excéntrica.

Arruela de Pressao Conica
¢ A superficie de apoio pressiona a arruela de pressao cOnica e a
reacao da mola pressiona contra a porca para evitar o afrouxamento.

* Ainstalacdo na direcdo oposta impede o travamento eficaz. Sempre
instale as arruelas conicas com a marca “OUTSIDE” voltada para
fora. Se ndo estiver marcada, instale as arruelas de pressao conicas
conforme mostrado na figura a esquerda.

¢ Nao use uma arruela de pressao conica deformada.

Porca Autotravante

e Esta é uma porca com uma placa de mola no topo. A placa de mola
pressiona contra a rosca, dificultando o afrouxamento da porca.

¢ Nao use uma porca autotravante deformada.

Porca-trava Tipo Recravada

e Puncione (ou recrave) o colar da porca para que se encaixe na
ranhura do eixo.

e Sempre substitua por uma nova apos a remogao.
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@ INFORMACOES GERAIS BASICO

Parafuso UBS
¢ Arosca é pressionada pela reagéo no flange inclinado do parafuso.
¢ Na&o use um parafuso UBS deformado.

Parafuso Pré-revestido

Revestimento ¢ O parafuso pré-revestido tem um revestimento especial ou selante
em suas roscas para adicionar a fungao de travamento e vedacéao.

e Sempre substitua por um novo apés a remocao.

(I

Trava quimica

e Apligue uma pequena quantidade de trava quimica na ponta da
porcéo roscada do parafuso e aplique a trava quimica sobre a
porcéo roscada enquanto aperta o parafuso. Quando a largura da
aplicacdo da trava quimica for especificada, siga suas instrugoes.

¢ Se os parafusos revestidos com trava quimica forem removidos,
limpe os parafusos e inspecione as roscas dos parafusos quanto
a danos.

Parafuso Autorroscante

e Um parafuso autorroscante cria uma rosca fémea quando é
aparafusado no orificio piloto ndo roscado.

* A metade inferior do parafuso autorroscante apresenta uma
Parte de guia combinacéo de rosca-padréo [A] e rosca baixa [B].

[A]

(B]

Parafuso Especial

] ¢ Parafuso especial é utilizado para pegas que recebem repetidamente
- uma forte forga externa; a quantidade de deformacéo elastica é
grande em relagao a forga de aperto, a parte de fixagao é familiar e
arelacdo entre a redugao da forca axial e a degradagao é pequena.
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INFORMAGCOES GERAIS

SUBSTITUICAO DE ROLAMENTOS

Os rolamentos de esferas sdo sempre instalados com o nome do
fabricante e o cédigo de tamanho [A] voltados para fora. Isso se aplica
aos rolamentos abertos com blindagem simples ou dupla. Aplique a
graxa adequada nos rolamentos abertos e com blindagem simples
antes da montagem.

As letras "U" ou "Z" indicam um rolamento com blindagem de borracha
ou blindagem de metal, respectivamente.

U: Tipo blindagem de borracha simples

— Z:Tipo blindagem de metal simples

UU: Tipo blindagem de borracha dupla

— ZZ:Tipo blindagem de metal dupla

indice Geral
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@ INFORMACOES GERAIS

BASICO

. (A

_||H> | A

Nao
reutilize

Contrapeso Extrator
extrator

Cabo

Nome do fabricante/N° do rolamento

Placa de guia de 6leo

Aplique graxa antes
da montagem

Os rolamentos de esferas sdo removidos usando ferramentas que
aplicam forga em uma ou ambas as pistas (interna [A] e externa [B]).
Se a forga for aplicada contra apenas uma pista (interna ou externa), o
rolamento sera danificado durante a remocao e devera ser substituido.

Se o rolamento estiver em um alojamento cego na carcaga do motor e
nao puder ser removido golpeando pelo lado oposto, remova-o com um
extrator de rolamento. Para os extratores de rolamento recomendados,
consulte a Tabela de Compatibilidade de Ferramentas.

Caso nao seja possivel o uso de extrator de rolamento, remova
o rolamento expandindo termicamente a carcaca; aqueca lenta e
uniformemente a carcaga com uma pistola térmica (secador industrial)
ou placa quente.

Para evitar queimaduras, use luvas isolantes ao manusear a carcaga
aquecida.

Aplique graxa, se necessario, na area de rotagdo do rolamento. Ao

instalar o rolamento, tome cuidado para ndo monta-lo horizontalmente;

use a ferramenta apropriada de acordo com a situagdo de encaixe

por pressao.

— No caso mostrado na figura, instale os rolamentos com a pista
externa [Al.

— Use o instalador [B], o adaptador [C], a guia [D], conforme
necessario.

1-12 indice Capitulo



BASICO

INFORMAGCOES GERAIS @

TABELA DE COMPATIBILIDADE DE FERRAMENTAS

REMOGCAO DE ROLAMENTOS

, NUMERO DA FERRAMENTA
NOMERO D9 . DE EXTRATOR DE JOGO DE
ROLAMENTO mm mm
(mm) (mm) HOLAMENTO EIXO CABO CONTRAPESO EXTRATORES
6000 26
6200 10 30 07936-GE00200 07936-GE00100 Incluido com eixo 07741-0010201 07936-GE00000
6300 35
6001 28
6201 12 32 079361660110 | 07936-1660120 | Incluido com eixo | 07741-0010201 | O/936-1660101
sem contrapeso
6301 37
6002 15 32 07936-KC10000
6202 35 07936-KC10200 07936-KC10100 Incluido com eixo 07741-0010201 07936-KC10500
6302 42 sem contrapeso
6003 35 Incluido com
6203 17 40 07936-3710300 07936-3710100 07741-0010201 -
extrator
6303 47
6004 42 Incluido com
6204 20 47 07936-3710600 07936-3710100 07741-0010201 07936-3710001
extrator
6304 52
6005 47 Incluido com
6205 25 52 07936-ZV10100 07936-3710100 07741-0010201 -
extrator
6305 62
6006 55 Incluido com Incluido com
6206 30 62 07936-8890300 07741-0010201 07936-8890101
extrator extrator
6306 72
6007 62 Incluido com
6207 35 72 07936-3710400 07936-3710100 07741-0010201 -
extrator
6307 80
60/22 44 Incluido com
62/22 22 50 070MC-MFR0100 07936-3710100 07741-0010201 -
63/22 56 extrator
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CABO INS-
TALADOR
INTERNO

0010€00-9%220

00%0€00-9%220

yd

BASICO

DOR

00€0€00-9%220

ADAPTA-

0020€00-9%2.0

PISTA INTERNA
INTERNO

INSTA-
LADOR

0010200-9%220

00%0200-9v220

DOR

00€0200-9¥220

ADAPTA-

00¢0200-9%220

CABO
INSTA-
LADOR

0000100-6¥.20

0060+00-9%..0

0080%¥00-9%220

00.£0%00-9%.20

0090%00-9%220

0001+00-9%..0

GUIA

0050%00-9%220

00%0¥00-9%220

00€0¥00-9%220

00¢0¥00-9%220

0010%00-9%220

1010¥as-avo.L0

0090100-9%220

PISTA EXTERNA

0050100-9%220

0070100-9%.20

00€0100-9%220

ADAPTADOR

0020100-9%£20

0010100-9%220

0010.481-9¥6.0

00.0100-9%220

NOME DA
FERRAMENTA

INFORMACOES GERAIS

PONTO DE ENCAIXE

@

INSTALACAO DE ROLAMENTOS

NUMERO DA
FERRAMENTA

DE.DO
ROLAMENTO
(mm)

D.l.

(40)

25| 30|35

15(17|20| (22

Indice Capitulo

Indice Geral

24 x26|28x30|32x35|37x40|42x47|52x55|62x68|72x75|78x90|10|12(15|17|20|22|25|30|35|40

26
28
32
35
42
47
55
62
68
75
30
32
35
40
47
52
62
72
80
90
35
37
42
47
52
62
72
80
90
50
56

10
12
15
17
20
25
30
35
40
45
10
12
15
17
20
25
30
35
40
50
10
12
15
17
20
25
30
35
40
22
22

(mm)
NUMERO
6000
6001
6002
6003
6004
6005
6006
6007
6008
6009
6200
6201
6202
6203
6204
6205
6206
6207
6208
6210
6300
6301
6302
6303
6304
6305
6306
6307
6308
62/22
63/22
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BASICO INFORMACOES GERAIS

SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSOES
FONTES DE EMISSOES

O processo de combustao produz monoéxido de carbono (CO), éxidos de nitrogénio (NOx) e hidrocarbonetos (HC). O controle dos
hidrocarbonetos e 6xidos de nitrogénio é muito importante pois, sob certas condigées, eles reagem para formar uma névoa fotoquimica
quando expostos a luz solar. O monéxido de carbono ndo reage da mesma maneira, porém é téxico.

A evaporagdo descontrolada do combustivel também libera hidrocarbonetos para a atmosfera.

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DO MOTOR

O motor esta equipado com um sistema de carcaga fechada, a fim de evitar a descarga de emissdes do motor para a atmosfera. Os
gases blow-by (vapores de gases do motor) retornam a camara de combustao através mangueira de respiro [A], do filtro de ar [B] e
do corpo do acelerador [C].

[Al [C] [B]

AR FRESCO

GAS BLOW-BY
(vapores de gases do motor)
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@ INFORMACOES GERAIS BASICO
SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DE ESCAPAMENTO

PGM-FI com conversor catalitico de trés vias:
O sistema de controle de emissbes de escapamento é composto de um sistema de suprimento de ar secundario por pulsos, um
conversor catalitico de trés vias e um sistema PGM-FI.

PGM-FI com conversor catalitico de oxidacao:
O sistema de controle de emissdes de escapamento é composto de um sistema de suprimento de ar secundario, um conversor
catalitico de oxidagéo e um sistema PGM-FI.

Tipo carburador:

O sistema de controle de emissdes de escapamento é composto pelo sistema de suprimento de ar secundario por pulsos e ajustes
do carburador.

Nenhum ajuste deve ser feito, exceto o ajuste da rotacdo de marcha lenta do motor com o parafuso de aceleragdo. O sistema de
controle de emissdes de escapamento é independente do sistema de controle de emissdes do motor.

SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR SECUNDARIO

O sistema de suprimento de ar secundario por pulsos introduz ar filtrado nos gases de escapamento no orificio de escapamento. O
ar fresco é aspirado através do orificio de escapamento através do funcionamento da valvula de controle de inje¢do de ar secundario
por pulsos (PAIR) [A].

Esta carga de ar fresco promove a queima dos gases de escapamento que ndo sofreram combustao e transforma uma quantidade
consideravel de hidrocarbonetos e mondxido de carbono em diéxido de carbono, relativamente menos nocivo, e vapor d’agua.
Este exemplo (tipo carburador) possui uma vélvula de retencéo de injegao de ar secundario por pulsos (PAIR) [B]. Ela evita o retorno
do fluxo de ar através do sistema.

A vélvula solenoide de controle PAIR é controlada pela unidade PGM-FI, e a passagem de ar fresco é aberta/fechada de acordo com
as condigoes de funcionamento ((somente tipo PGM-FI).

N&ao ha necessidade de ajustes no sistema de suprimento de ar secundario, embora seja recomendavel inspecionar seus componentes
periodicamente.

FILTRO DE
SUPRIMENTO DE AR
PAIR SEPARADO

(B]

AR FRESCO —>

PRESSAO DE VACUO mimu»

CONVERSOR CATALITICO DE TRES VIAS

O conversor catalitico de trés vias encontra-se no sistema de escapamento. Por meio de reagbes quimicas, ele converte os
hidrocarbonetos (HC), o mondxido de carbono (CO) e os o6xidos de nitrogénio (NOx) presentes nos gases de escapamento em
diéxido de carbono (CO,), nitrogénio (N;) e vapor de agua.

CONVERSOR CATALITICO DE OXIDAGAO

O conversor catalitico de oxidacdo encontra-se no sistema de escapamento. Por meio de reagdes quimicas, ele converte os
hidrocarbonetos (HC) e o mondéxido de carbono (CO) presentes nos gases de escapamento em diéxido de carbono (CO.) e vapor
de agua.
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BASICO INFORMACOES GERAIS

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES EVAPORATIVAS

O vapor de combustivel do tanque de combustivel [A] é encaminhado para o canister de emissdes evaporativas (EVAP) [B], onde é
absorvido e armazenado enquanto o motor esta parado. Quando o motor esta em funcionamento e a valvula solenoide de controle
de purga de emissdes evaporativas (EVAP) [C] é aberta, o vapor de combustivel no canister de EVAP é aspirado pelo motor.

(Al

l <: AR FRESCO
p— _ VAPOR DE COMBUSTIVEL

[C]
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INFORMACOES GERAIS BASICO

SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES EVAPORATIVAS COM VALVULA UNIDIRECIONAL
OPERADA PELA PRESSAOQ DE VACUO DA ADMISSAO

O vapor de combustivel proveniente do tanque de combustivel [A] € encaminhado para o cénister de emissdes evaporativas (EVAP)
[B], onde é absorvido e armazenado enquanto o motor esta parado. Quando o motor estda em funcionamento e a valvula unidirecional
de controle de emissdes evaporativas (EVAP) [C] é aberta pela pressdo do vacuo da admissao, o vapor de combustivel no canister
de EVAP é aspirado pelo motor.
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BASICO INFORMACOES GERAIS @
SISTEMA DE CONTROLE DE EMISSOES DE RUIDO

E PROIBIDO ADULTERAR O SISTEMA DE CONTROLE DE RUIDO: As leis e regulamentagdes locais proibem as seguintes agdes e
resultados subsequentes das mesmas:[1] A remogao, efetuada por qualquer pessoa, ou qualquer tipo de acao que torne inoperante,
por outro motivo que ndo seja manutencao, reparos ou substituicdo, de qualquer dispositivo ou elemento de projeto para o controle
de ruido incorporado em qualquer veiculo novo, antes de sua venda ou entrega ao comprador ou durante sua utilizagdo; (2) o uso
de veiculos, por qualquer pessoa, apos tais dispositivos ou elementos terem sido removidos ou terem se tornado inoperantes.

ENTRE AS ACOES QUE CONSTITUEM ESTAS ADULTERACOES ENCONTRAM-SE OS ITENS LISTADOS ABAIXO:

1. Remocéo ou perfuragao do silencioso, defletores, tubos de escapamento ou qualquer outro componente que conduza os gases
de escapamento.

2. Remogéo ou perfuracdo de qualquer peca do sistema de admissao.
3. Falta de manutencéo adequada.

4. Remocéao ou desativacdo de qualquer componente que atenda as normas de emissdes, ou substituicdo de tal componente por
um componente fora das normas.
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MANUTENCAO BASICO

INFORMACOES DE SERVICO DE MANUTENGAO
INSTRUCOES GERAIS

* Estacione a motocicleta numa superficie plana e nivelada antes de iniciar qualquer servigo.
¢ Consulte o Manual de Servigos Especifico para a tabela de manutengéao.

Espec

LINHA DE COMBUSTIVEL

Verifique a mangueira de combustivel quanto a deterioracéo, danos

ou vazamento.

— Tipo PGM-FI: verifigue a mangueira entre o tanque e o injetor
de combustivel.

— Tipo carburador: verifique a mangueira entre o tanque de
combustivel e o carburador.

Verifique as conexdes da mangueira de combustivel quanto a

vazamento.

FILTRO DE COMBUSTIVEL (TIPO PGM-FI)
SUBSTITUICAO

¢ Verifique se o filtro de combustivel esta obstruido ou excessivamente danificado.

o J Solte os ganchos dos limitadores separando um pouco os ganchos do filiro de combustivel.
Gire o filtro no sentido horario, puxe-o para cima e remova-o.

q U Gire o filtro de combustivel no sentido anti-horario até que os ganchos figuem completamente presos pelos limitadores.

5

Instale o filtro na direcao correta de maneira que as marcas triangulares no filtro e na bomba fiquem alinhadas quando o
filtro estiver enganchado.

Filtro de Combustivel do Tipo Separado

NOTA

e Ao substituir o filtro de combustivel, bloqueie a linha de
combustivel com uma pinga para mangueira, etc. antes da
remocao para evitar que o combustivel vaze da linha.

¢ Instale o filtro de combustivel de acordo com a marca direcional.
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BASICO MANUTENGCAO
FILTRO DE TELA DE COMBUSTIVEL (TIPO CARBURADOR)

e Abra o registro de combustivel e certifique-se de que nado haja
@\ vazamentos de combustivel.

FUNCIONAMENTO DO ACELERADOR

NOTA

Reutilizar um cabo de acelerador danificado ou excessivamente dobrado ou torcido pode impedir o deslizamento adequado do
acelerador, o que pode causar perda de controle do acelerador durante a pilotagem.

CABO DO ACELERADOR

* Verifique se a manopla do acelerador funciona suavemente.
Verifique se o acelerador abre e fecha automaticamente em todas
as posigdes do guidao.

— Se a manopla do acelerador ndo retornar corretamente,

Correto * Modelo equipado com cabo do acelerador: Verifique se o cabo do
. @\ acelerador esta deteriorado ou danificado.

Incorreto desmonte e lubrifique o alojamento da manopla do acelerador.
— Modelo equipado com cabo do acelerador: Se a manopla do
acelerador ainda nao retornar corretamente, substitua o cabo

do acelerador.

FOLGA LIVRE DA MANOPLA DO ACELERADOR

* Apods o ajuste, verifique quanto a folga livre correta do acelerador
em todas as posicdes do guidao.

¢ Mega a folga livre da manopla do acelerador.

* Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
. livre da manopla do acelerador.
Espec

Modelo equipado com cabo do acelerador:

Ajustador menor Ajustador maior . X
(Lado da manopla (Lado do corpo do e Se a porcao do parafuso do ajustador no lado da manopla do
do acelerador) acelerador) acelerador for pequena, sera necessario ajustar a folga livre no lado
s do corpo do acelerador depois de apertar totalmente o ajustador

!j.'v' L e retorna-lo uma volta.
¢ ,.’}/" e Ajuste menor (Lado da manopla do acelerador: Desaperte a
e ,;&fh contraporca e gire o ajustador conforme necessario. Apds o ajuste,
(j h mantenha o ajustador fixo e aperte a contraporca.)

.‘ e Ajuste maior (Lado do corpo do acelerador: Desaperte a contraporca

e gire o ajustador conforme necessario. Apds o ajuste, mantenha
o ajustador fixo e aperte a contraporca.)

indice Geral indice Capitulo 2-3




’ MANUTENGAO

BASICO

FUNCIONAMENTO DO AFOGADOR

™.

(Al (B]

FILTRO DE AR

Tipo Elemento de Papel Seco:

AA] -
Espec

Verifique se a alavanca [A] do afogador funciona suavemente.
Verifique o cabo [B] do afogador quanto a dano.

Se a motocicleta for utilizada em areas muito Umidas ou
empoeiradas, sera necessario inspecionar com mais frequéncia.
Se a superficie do elemento estiver suja, remova primeiro a poeira
batendo levemente o elemento.

Em seguida, aplique ar comprimido para remover a poeira

remanescente da superficie do filiro do lado limpo (ou lado do
carburador/corpo do acelerador) para o lado sujo.

O elemento de papel viscoso nao pode ser limpo, pois contém um
adesivo para coletar a poeira.

Se a motocicleta for utilizada em areas muito Umidas ou
empoeiradas, sera necessario inspecionar com mais frequéncia.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para o elemento do
filtro de ar.

Descarte de acordo com a tabela de manutengéo.

Substitua o elemento sempre que estiver excessivamente sujo ou
danificado.
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BASICO

MANUTENGCAO ’

Tipo espuma de poliuretano oleada:

Espremer

Lavar com solvente
nao inflamavel

(2]

e Se a motocicleta for utilizada em areas muito umidas ou
empoeiradas, sera necessario inspecionar com mais frequéncia.
e Se a superficie do elemento estiver suja, lave bem o elemento do
filtro de ar com solvente de limpeza novo nao inflamavel.
Em seguida, lave novamente o elemento com uma solugdo de agua
quente e detergente liquido para louca.
Apds a limpeza, certifique-se de que néo haja sujeira ou poeira
presas entre as camadas interna e externa do elemento do filtro
de ar. Lave novamente, se necessario.

¢ Deixe o elemento do filtro de ar secar completamente.

e Aplique o 6leo de motor recomendado ou éleo equivalente no
interior do elemento.
Coloque o elemento [1] do filtro de ar dentro de um saco plastico
[2] e distribua o 6leo de maneira uniforme com a mao.

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para o elemento do
filtro de ar.

e Descarte de acordo com a tabela de manutencéo.

Substitua o elemento sempre que estiver excessivamente sujo ou
danificado.

e Verifigue a mangueira de respiro do motor quanto a deterioracéo,
dano ou vazamento.

Efetue a manutencdo com mais frequéncia quando pilotar sob
condigdes de chuva, com aceleragdo maxima ou apos a motocicleta
ser lavada ou sofrer uma queda. Efetue a manutencéo se o nivel
dos depdsitos puder ser visto no tampéao de drenagem.

Limpe o tamp&o de drenagem [A] do respiro do motor.

indice Geral
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MANUTENCAO BASICO
VELA DE IGNICAO

Tipo Padrao:

Verifique o isolador [A] quanto a trincas ou danos.

Verifique os eletrodos central [B]/lateral [C] quanto a desgaste,
B] carbonizag¢ao ou descoloracao.

¢ Limpe os eletrodos central/lateral (com escova de ago ou dispositivo
de limpeza de velas).

Meca a folga da vela de ignigao.
(Meca a folga entre os eletrodos central e lateral com um calibre
de folga do tipo arame)

2

[@]] Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga

(Al da vela de ignic&o.

= M

m
®»
o
@
o

Tipo Iridio:

Verifique o isolador [A] quanto a trincas ou danos.

Verifiqgue os eletrodos central [B]/lateral [C] quanto a desgaste,
condi¢éo de queima, coloracdo ou contaminagéo por acumulo de
materiais ou sujeira.

Meca a folga da vela de ignicao.

(Verifique com um calibre de folga do tipo arame. Certifique-se de
que o calibre de 1,0 mm n&o possa ser inserido na folga. Se estiver
fora da especificagéo, substitua por uma nova.)

¢ Consulte o Manual de Servigcos Especifico para os valores da folga
I:l:l da vela de ignicao.

b2

(@
[B] [C]

Desgaste

)

7

Correto Incorreto

FOLGA DAS VALVULAS
INSPECAO/AJUSTE

¢ O método de ajuste da folga das valvulas mostrado abaixo é um exemplo. Siga as instru¢des do Manual de Servicos Especifico.

* Ainspecéao e o ajuste da folga das valvulas devem ser realizados com o pistdo no PMS (ponto morto superior) na fase de compresséao.
Esta posicao pode ser obtida confirmando se ha folga no balancim quando a marca “T” estampada no rotor do alternador e a
marca de referéncia na carcaga do motor estdo alinhadas.

¢ Inspecione e ajuste a folga das valvulas com o motor frio (abaixo de 35°C).

Modelo com Tampa para Manutencéo da Folga das Valvulas: Modelo que Requer a Remocao da Tampa do
é@ Cabecote para a Manutengao da Folga das Valvulas:

A\ /
=
A\

\ \

Ve
IR R

i'ﬂ II| I| ;|}

‘e
cO N Y

f
.'|
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BASICO MANUTENGCAO

Posicione no PMS:

e Gire a arvore de manivelas no sentido anti-horario e alinhe cada

\\7 marca.

=)

especificada para a medicdo da folga das valvulas. Basicamente,
a posigao de medigéo da folga das valvulas é o PMS na fase de
compressao; siga as instrugdes do Manual de Servigos Spec.

NOTA

¢ Certifique-se de que a posicdo da engrenagem de comando seja a

Se as marcas de referéncia ndo estiverem alinhadas na posigéao
especificada ou se o pistdo ndo estiver no PMS na fase de
compressao, gire a arvore de manivelas uma volta completa (360°)
e realinhe a marca “T” com a marca de referéncia.
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MANUTENCAO BASICO

Ajuste da Folga das Valvulas:

. ¢ Meca a folga das valvulas.

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
das vélvulas.
Espe

¢ Desaperte a contraporca do parafuso de ajuste da valvula.

e Ajuste a folga da valvula girando o parafuso de ajuste até sentir
uma leve resisténcia no calibre de laminas.

=>) * Use achave de ajuste de valvula.

. * Meca novamente a folga da valvula.
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BASICO MANUTENGCAO

OLEO DO MOTOR

A CUIDADO

O ¢dleo de motor usado pode causar cancer de pele se permanecer em contato com a mesma por longos periodos. Embora isso
nao seja provavel, a menos que o 6leo usado seja manuseado diariamente, recomendamos lavar completamente as maos com
agua e sabao logo ap6s o manuseio.

¢ Consulte o Manual de Servigos Especifico para a quantidade de 6leo de motor.

Espec

INSPECAO DO NIVEL DE OLEO

Tipo Vareta Medidora:

e Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
* Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta de 3 a 5 minutos.

Superior . .
e Desligue o motor e espere de 2 a 3 minutos.

Inferior

* Insira a tampa de abastecimento/vareta medidora de dleo (sem
girar) e verifique o nivel de 6leo.

e Se o nivel de 6leo estiver baixo, adicione o 6leo de motor
recomendado até atingir a linha de nivel superior.

e Instale a tampa de abastecimento/vareta medidora de dleo.

* Remova a tampa de abastecimento/vareta medidora de dleo.
7
Oleo

Tipo Visor de Inspecao:

¢ Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
e Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta de 3 a 5 minutos.

e Desligue o motor e espere de 2 a 3 minutos.
=7
Oleo

Superior

e Verifique o nivel de dleo através do visor de inspegao.

e Se onivel de 6leo estiver baixo, remova a tampa de abastecimento
e adicione o 6leo de motor recomendado até atingir a linha de nivel
superior.

Inferior
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’ MANUTENGAO

BASICO

TROCA DE OLEO

7
Oleo

¢ Verifiqgue o nivel de dleo.

. ¢ Adicione o 6leo de motor recomendado.

FILTRO DE TELA DE OLEO DO MOTOR

Tipo Cesta:

Tipo Plano:

Lado da carcaga
4 do motor:

¢ Limpe o filtro de tela de 6leo (usando solvente nao inflamavel).
« Adicione o 6leo de motor recomendado.
]

Oleo

¢ Limpe completamente a superficie fixada do filtro de 6leo (usando
solvente ndo inflamavel).

¢ Instale o filtro de tela de 6leo com o lado afunilado virado para o
& lado da carcaga do motor.
=7

¢ Adicione o 6leo de motor recomendado.

Oleo
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BASICO MANUTENGCAO

FILTRO DE OLEO DO MOTOR

Tipo Filtro de Papel:

¢ Instale um novo filtro de 6leo com a marca "OUT-SIDE" [A] virada
S

para fora.

¢ Adicione o 6leo de motor recomendado.
=7
Oleo

FILTRO CENTRIFUGO DE OLEO DO MOTOR

e Limpe a tampa do filtro centrifugo.
e Limpe o interior da placa de acionamento [A].

indice Capitulo 2-11



MANUTENCAO BASICO
ROTA(}AO DE MARCHA LENTA DO MOTOR

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da rotagéo de marcha lenta do motor.

Espec

TIPO PGM-FI

* Antes de verificar a rotagdo de marcha lenta do motor, inspecione os seguintes itens:

— N&o ha DTC e a MIL nao pisca nem acende

— Condicao da vela de ignigao

— Condicao do filtro de ar
¢ O motor deve estar aquecido para a inspecao precisa da rotagdo de marcha lenta do motor.
e Use um tacdmetro com graduacdes que indicardo precisamente uma mudanga de 50 rpm.

Tipo IACV:

e Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

e Aquega o motor por cerca de 10 minutos.

¢ Conecte o tacometro.
¢ Meca a rotagcdo de marcha lenta do motor.

e Se arotagdo de marcha lenta do motor estiver fora da especificagéo,
verifique os seguintes itens:
— Funcionamento do acelerador e folga livre da manopla do
acelerador
— Entrada falsa de ar de admissao ou problema na parte superior
do motor
— Funcionamento da IACV

e Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
e Aquecga o motor por cerca de 10 minutos.

¢ Conecte o tacometro.
¢ Meca a rotacdo de marcha lenta do motor.

e Se arotagado de marcha lenta do motor for anormal, ajuste-a girando
o parafuso de mistura de marcha lenta.

NOTA

e O parafuso de mistura de marcha lenta pode ser girado até 1/4
de volta por tentativa. Apds o ajuste, deixe 0 motor em marcha
lenta por 10 segundos ou mais para confirmar a rotagdo de
marcha lenta.

¢ Se a marcha lenta ainda nao estiver na rotacéo especificada,
repita o ajuste com o parafuso de mistura de marcha lenta.
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BASICO

MANUTENGCAO ’

TIPO CARBURADOR

* Inspecione e ajuste a rotacdo de marcha lenta apés todos os outros itens de manutengao do motor terem sido efetuados e estarem

dentro das especificagdes.

* O motor deve estar aquecido para a inspegao e ajuste precisos da rotagcdo de marcha lenta.
e Use um tacémetro com graduacgdes que indicarao precisamente uma mudanca de 50 rpm.

o)

.

Dé partida no motor e aquecga-o, coloque a transmissao em neutro
e estacione a motocicleta numa superficie nivelada.

Conecte o tacometro.
Meca a rotagéo de marcha lenta do motor.

Se arotacdo de marcha lenta do motor for anormal, ajuste-a girando
o parafuso de aceleragéao.

LIQUIDO DE ARREFECIMENTO DO RADIADOR

LOWER

.
.

Acione o motor e aquega-o até a temperatura normal de
funcionamento.

Verifique o nivel de liquido de arrefecimento.

O nivel deve estar entre as linhas de nivel “UPPER” e “LOWER”
com a motocicleta na posic¢ao vertical.
Se necessario, adicione o liquido de arrefecimento recomendado.

NOTA

Se o reservatorio ficar completamente vazio, podera haver entrada
de ar no sistema de arrefecimento. Certifique-se de eliminar todo
o ar do sistema de arrefecimento.

SISTEMA DE ARREFECIMENTO (TIPO ARREFECIDO A LiQUIDO)

s .
4 S ’._f'_ 3 ¥ @?

e ,:‘\\' \

LA
*
o

M‘\

Verifique os seguintes itens:

— Radiador quanto a vazamento

— Vazamento de liquido de arrefecimento na bomba de agua,
mangueiras e conexdes das mangueiras

— Mangueiras de agua quanto a rachaduras ou deterioragao

— Todas as bragadeiras das mangueiras quanto a firmeza

— Obstrugdes nas passagens do radiador (aletas)

Endireite as aletas dobradas com uma chave de fenda pequena
e remova os insetos, lama ou outras obstrucdes aplicando ar
comprimido ou jatos de agua sob baixa pressao.

Substitua o radiador se o fluxo de ar estiver restringido em mais de
20% de sua superficie radiante.

indice Geral
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SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR SECUNDARIO

[B] * Verifique as mangueiras relacionadas quanto a deterioragao, danos
@\ ou conexoes frouxas.

— Cabecote a valvula solenoide de controle PAIR [A]
— Valvula solenoide de controle PAIR ao filtro de ar [B]

* Se as mangueiras apresentarem quaisquer sinais de danos por
aquecimento, inspecione a valvula de palheta quanto a danos.

SISTEMA DE CONTROLE DE EVAP

¢ Verifique o canister de EVAP [A] quanto a rachaduras ou outros

danos.

* Verifique as mangueiras relacionadas quanto & deterioragao, danos
ou conexoes frouxas.
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CORRENTE DE TRANSMISSAO

A CUIDADO

Nunca inspecione e ajuste a corrente de transmissdo com o motor em funcionamento.

INSPECAO DA FOLGA DA CORRENTE DE TRANSMISSAO

NOTA

Uma folga excessiva da corrente causa grandes oscilagées quando a motocicleta estd em movimento. Nessa condicao, a corrente
pode se soltar do pinhdo e da coroa ou danificar as pegas com as quais entra em contato.

A CORRENTE

(A]

12 Ak 73 a3

Apoie a motocicleta no cavalete lateral e coloque a transmissao
em neutro.

Meca a folga da corrente de transmissdo no ponto intermediario
entre a coroa e o pinh&o. Tenha cuidado, pois a posi¢do de
medi¢éo da folga da corrente de transmissdo difere dependendo
da motocicleta.

Além disso, gire a roda traseira e verifique a corrente de transmisséao
em varios pontos.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
da corrente de transmissao.

Solte a porca [A] do eixo traseiro e as contraporcas [B] dos
ajustadores.

Gire as porcas de ajuste [C] até obter a folga correta da corrente
de transmissao.

Certifique-se de que as linhas de referéncia em ambas as placas de
ajuste estejam alinhadas com a extremidade traseira das aberturas
do eixo no brago oscilante.

Aperte a porca do eixo traseiro.

Aperte as contraporcas dos ajustadores enquanto mantém as
porcas de ajuste fixas.

Meca a folga da corrente de transmisséao.

Verifique se a roda traseira gira suavemente.
Verifique o alinhamento da corrente. 4-31

Verifique a etiqueta indicadora de desgaste fixada no brago oscilante

esquerdo.

— Se amarca de seta [A] do ajustador da corrente de transmissédo
atingir a zona vermelha [B] da etiqueta indicadora, substitua a
corrente por uma nova.

Somente Tipo com Freio a Tambor:

Verifique a posi¢éo do pedal do freio apds ajustar a corrente de

transmissao.

indice Geral
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LIMPEZA E LUBRIFICACAO

‘\Dire(;éo de

Procedimento de remocg&o para corrente com anéis de vedacao.
>2-17

Apoie a motocicleta com o cavalete central ou cavalete de
manutencgéao e coloque a transmissao em neutro.

Se a corrente estiver excessivamente suja, ela devera ser removida
e limpa antes da lubrificac&o.

Limpe a corrente de transmisséo.

— Usando produto para limpeza especialmente formulado para
correntes com anéis de vedacao ou detergente neutro

— Usando uma escova macia

— Na&o use lavadoras a vapor, lavadoras de alta pressao, escovas
de arame, solventes volateis como gasolina e benzeno, produtos
abrasivos ou produtos para limpeza de correntes que NAO foram
formulados especialmente para correntes com anéis de vedagao
para limpar a corrente.

Verifique a corrente de transmissédo quanto a possiveis danos ou
desgaste, conforme abaixo.

— Roletes quanto a danos

— Elos frouxos

— Outros motivos que a tornem inutilizavel

Certifique-se de que a corrente esteja completamente seca antes
da lubrificacdo.

Lubrifique a corrente de transmisséao.

— Usando lubrificante especialmente formulado para uso em
correntes de transmissdo com anéis de vedacao, dleo de
transmissdao SAE 80 — 90 ou equivalente.

— Néo utilize lubrificantes para correntes que NAO foram
especialmente formulados para uso em correntes com anéis de
vedagao para lubrificar a corrente.

Retire com um pano o excesso de 6leo ou lubrificante para correntes.

2-16
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SUBSTITUICAO DA CORRENTE DE TRANSMISSAO

[Al

[

L 1
I

| m—

[B]

=555

Y

A

Elos-padrao

= °

Especial

AR|

Este procedimento se aplica a corrente de transmissdo com elo
mestre remanchado.
Afrouxe a corrente de transmissdo. 22-15

Monte a ferramenta especial conforme mostrado.
Jogo de ferramentas para corrente de transmissao:
07HMH-MR10103

Localize as extremidades remanchadas dos pinos do elo mestre
[A] pelo lado externo da corrente e remova o elo utilizando o jogo
de ferramentas para corrente de transmissao [B].

Remova a corrente de transmisséao.

Remova o excesso de elos da nova corrente com o jogo de
ferramentas para corrente de transmisséao.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para o numero de elos-
padrao.

NOTA

Inclua o elo mestre ao contar os elos da corrente de transmissao.

indice Geral
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2] * Insira o novo elo mestre [A] com os novos anéis de vedagéo [B] pelo

C . o
[ 0 lado interno da corrente de transmissao e instale uma nova placa
Nova [C] com a marca de identificacdo virada para fora.

NOTA

O IR

Nova

Nunca reutilize a corrente de transmissao, elo mestre, placa do elo
mestre e anéis de vedacgao usados.

'S
N’)i [A]

* Monte e ajuste o jogo de ferramentas para corrente de transmissao.
* Pressione a placa do elo mestre no elo mestre.

¢ Certifique-se de que os pinos [A] do elo mestre estejam instalados
@\ corretamente.

¢ Verifique o comprimento projetado do pino do elo mestre em relacdo
a placa.

e Efetue o remanchamento dos pinos do elo mestre.
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m

m

Correto Incorreto o

Certifique-se de que os pinos estejam corretamente remanchados,
medindo o didmetro da area remanchada com um paquimetro.

Depois de efetuar o remanchamento, verifique a area remanchada
do elo mestre quanto a trincas [A].

Se houver qualquer trinca, substitua o elo mestre, anéis de vedagao
e placa.

AN A VAN Na&o utilize correntes de transmiss&o com elo mestre do tipo presilha.

[A]

INSPECAO DA COROA/PINHAO

Verifique a condicdo dos dentes da coroa e do pinhdo de
transmissao.

— Normal [A]

— Desgaste [B]

— Dano [C]

Nunca use uma corrente de transmissdo nova em coroas/pinhdes
desgastados.

Tanto a corrente quanto a coroa e pinhdo devem estar em boas
condigdes, ou a pega nova substituida se desgastara rapidamente.

Verifique se os parafusos [A] e porcas [B] de fixagcdo estdo bem
apertados.
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DESLIZADOR DA CORRENTE DE TRANSMISSAO

[A] [B]

Verifique o deslizador [A] da corrente de transmissdo quanto a
desgaste ou dano.

Substitua se o desgaste atingir a ranhura de limite de desgaste [B].

Verifique a correia de transmissao quanto a rachaduras na face
lateral, separagao ou desgaste anormal ou excessivo.

Meca a largura da correia de transmissao usando as duas placas
planas adequadas.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para a largura da correia
de transmisséo.

OLEO DA TRANSMISSAO FINAL (MOTONETA)

INSPECAO DO NIVEL DE OLEO

Nivel inferior

Apoie a motoneta em uma superficie plana e nivelada.
Verifique a caixa de redugéo final quanto a vazamentos de 6leo.

Verifique se o nivel de d6leo atinge a linha inferior do orificio do
parafuso de verificacéo.

Se o nivel estiver baixo (0 dleo ndo sai pelo orificio), adicione o
6leo recomendado.

2-20
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TROCA DE OLEO

BATERIA DE 12V
INSPECAO DA VOLTAGEM

Bateria de Chumbo-Acido Aberta

INSPECAO

[C]

e Coloque um recipiente de drenagem de 6leo sob a caixa de redugao
final para coletar o dleo.

e Consulte as instrugdes apropriadas do testador de bateria
disponivel.

* Meca a voltagem da bateria de 12 V usando um multitester digital
disponivel comercialmente.

NOTA

Ao medir a voltagem da bateria de 12 V apés a carga, deixe a
bateria em repouso por pelo menos 30 minutos; do contrario, nao
sera possivel obter resultados precisos, pois a voltagem da bateria
varia logo apds a carga.

* Verifique os seguintes itens:
— Carcaga ou placas quanto a trincas ou danos
— Placas quanto a sulfatacédo
— Nivel de eletrdlito

e Se estiver baixo, remova as tampas [A] e adicione agua destilada
[B] até que o nivel atinja a marca de nivel superior [C].

A CUIDADO

¢ Nao deixe que o fluido da bateria (acido sulfurico) entre em contato com a pele, olhos ou roupas, pois isso pode causar

queimaduras.

e Se o0 4cido for derramado em vocé, certifique-se de lavar rapidamente a area atingida com grandes quantidades de agua. Em
caso de contato com os olhos, lave-os com bastante agua por, no minimo, 15 minutos e procure um médico imediatamente.
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(Al

especifica

P Wy

1 240

Densidade "*° \\ o
\

0 0 8 &
Temperatura do eletrélito °C ——«

NOTA

A densidade especifica deve ser verificada com um densimetro [A].

e Teste cada célula retirando o eletrélito com o densimetro.

DENSIDADE ESPECIFICA:
Totalmente carregada: 1,270 - 1,290 (20°C)
Necessita de carga: Abaixo de 1,230 (20°C)

NOTA

¢ Se a diferenca na densidade especifica entre as células
exceder 0,01, recarregue a bateria. Se a diferenga na densidade
especifica for excessiva, substitua a bateria.

¢ Hauma mudanga na densidade especifica de aproximadamente
0,007 para cada 10°C de variacdo na temperatura. Certifique-se
de considerar isso ao fazer as medigdes.

e A leitura do nivel de fluido do densimetro deve ser feita
horizontalmente.

2-22
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FLUIDO DE FREIO

NOTA

O fluido derramado sobre pecas pintadas, plasticas ou de borracha pode causar danos. Coloque um pano sobre essas pecas
sempre que efetuar servigos no sistema.

¢ Na&o misture tipos diferentes de fluidos, pois eles ndo sdo compativeis.

¢ Nao permita a entrada de materiais estranhos no sistema durante o abastecimento do reservatério.

¢ Quando o nivel de fluido estiver baixo, verifique as pastilhas de freio quanto a desgaste. Um baixo nivel de fluido pode ser resultado
do desgaste das pastilhas de freio. Se as pastilhas de freio estiverem desgastadas, o pistao do caliper sera empurrado para fora,
e isso fard com que o nivel de fluido no reservatério diminua. Se as pastilhas de freio ndo estiverem desgastadas e o nivel de
fluido estiver baixo, verifique todo o sistema quanto a vazamentos.

FREIO DIANTEIRO

e Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
e Vire o guidao para a esquerda de maneira que o reservatorio fique
nivelado e verifique o nivel do fluido de freio no reservatdrio do freio
dianteiro através do visor.
— Se o nivel estiver préoximo da linha de nivel inferior, verifique o
desgaste das pastilhas de freio. 22-24

FREIO TRASEIRO

¢ Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.
* Verifique o nivel de fluido no reservatorio. Se o nivel estiver proximo

da linha de nivel inferior, verifique o desgaste das pastilhas de
freio. 2-24

¢ Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

¢ Verifique o nivel de fluido no reservatério do CBS.
@\ Se o nivel estiver préximo da linha de nivel inferior, verifique o

desgaste das pastilhas de freio. 22-24
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DESGASTE DAS SAPATAS/PASTILHAS DE FREIO

¢ O método de verificagado apresentado aplica-se ao freio dianteiro, no entanto, o mesmo método também se aplica ao freio traseiro.

FREIO A DISCO

@ * Verifique as pastilhas de freio quanto a desgaste.
— Substitua as pastilhas de freio se alguma delas estiver
desgastada até a ranhura do limite de desgaste [A].
e Sempre substitua as sapatas de freio em conjunto.

» \Verifique o indicador de desgaste com a alavanca do freio acionada.
@‘ — Se o indicador [A] estiver alinhado com a marca triangular [B],
verifique a folga livre do tambor do freio, as sapatas, o tambor e

as pecas relacionadas.
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SISTEMA DE FREIO

* O método de verificagdo apresentado aplica-se ao freio dianteiro, no entanto, 0 mesmo método também se aplica ao freio traseiro.

INSPECAO DO SISTEMA DE FREIO COMBINADO

¢ Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

e Acione a alavanca (pedal) do freio traseiro enquanto gira lentamente a roda traseira com a mao; verifique se a roda traseira
ndo gira e se o freio traseiro esta funcionando.

¢ Levante a roda dianteira do solo apoiando firmemente a motocicleta.

¢ Acione a alavanca (pedal) do freio traseiro com for¢a enquanto gira lentamente a roda dianteira com a méao; verifique se a
roda dianteira n&o gira e se o freio dianteiro esta funcionando.

INSPECAO DO FREIO A DISCO
W
)

| ¢ Acione firmemente a alavanca (pedal) do freio e verifique se nao
@s houve entrada de ar no sistema.

— Se a alavanca (pedal) estiver macia ou esponjosa quando for
acionada, sangre o ar do sistema.

\
|.\;Q/ IIII II

| * Inspecione as mangueiras de freio e conexdes quanto a
i deterioragao, rachaduras e sinais de vazamentos.

e \Verifique as conexdes quanto a afrouxamento.

» Verifique o cabo e a alavanca do freio quanto a conexdes frouxas,
@\ folga excessiva ou outros danos.

.ﬁ’ ¢ Meca a folga livre da alavanca (pedal) do freio.

— Se afolga livre estiver fora de especificagado, ajuste-a.

m * Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
livre da alavanca (pedal) do freio.
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e Ajuste a folga livre da alavanca (pedal) do freio girando a porca
de ajuste.

¢ Certifique-se de que o recorte da porca de ajuste esteja assentado
@\ no pino de conexao.

PN
Correto %@j@

5

O
Incorreto _ioﬁ
S

Consulte o Manual de Servigos Especifico para a folga do
equalizador.

— Se afolga estiver fora de especificagéo, ajuste-a.
Depois de ajustar a folga do equalizador, verifique a folga livre

do freio traseiro e também se a roda traseira gira livremente sem
arrasto do freio.

INTERRUPTOR DA LUZ DO FREIO

Interruptor da luz Interruptor da luz NOTA
do freio traseiro: do freio dianteiro:

O interruptor da luz de freio na alavanca do freio ndo pode ser
ajustado. Se a atuagao da luz do freio e o acoplamento do freio
estiverem fora de sincronizagéo, substitua a unidade do interruptor
ou as pegas defeituosas do sistema.

¢ Verifique se a luz do freio se acende um pouco antes de o freio ser
@\ de fato aplicado.

Quando o Ajustador do Interruptor da Luz do Freio Traseiro Estiver Disponivel:

e Mantenha o corpo [A] do interruptor fixo e gire o ajustador [B].
— Nao gire o corpo do interruptor.
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FACHO DO FAROL

Tipo Parafuso de Ajuste (Vertical e Horizontal):

NOTA

Vertical:

e Se o veiculo tiver dois fardéis, cubra o lado nao verificado dos
fardis antes de ajustar o facho do farol.

e Ajuste o facho do farol conforme especificado pelas leis e
regulamentagdes locais.

e Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

* Ajuste o facho do farol conforme segue:
— Parafuso de ajuste vertical do facho do farol:
Ajuste o facho verticalmente girando o parafuso.
— Parafuso de ajuste horizontal do facho do farol:
Ajuste o facho horizontalmente girando o parafuso.

Horizontal:

e Ajuste o facho do farol verticalmente conforme segue:
— Solte o parafuso e mova a unidade do farol.
— Facho para cima: Deslize para frente
— Facho para baixo: Deslize para tras

indice Capitulo 2-27



’ MANUTENGAO

BASICO

SISTEMA DE EMBREAGEM

7

an] -

.
.

Meca a folga livre da alavanca da embreagem na extremidade da
alavanca.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
livre da alavanca da embreagem.

O ajustador pode ser danificado ser for posicionado muito para fora,
deixando um minimo de rosca acoplada.

Ajustes menores sé@o obtidos por meio do ajustador superior na
alavanca da embreagem.

Desaperte a contraporca [A]. Gire o ajustador [B].

— Se o0 ajustador for desrosqueado préximo ao seu limite e a folga
correta nao for obtida, aperte completamente o ajustador e
solte-o uma volta.

Aperte a contraporca.

Verifigue novamente a folga livre da alavanca da embreagem na
extremidade da alavanca.

Ajustes maiores sao efetuados por meio da porca de ajuste [A] no
lado do motor.

Desaperte a contraporca [B].
Gire a porca de ajuste para ajustar a folga livre.
Mantenha a porca de ajuste fixa e aperte a contraporca.

Se a folga livre correta ndo puder ser obtida, ou a embreagem
patinar durante o teste de pilotagem, desmonte e inspecione a
embreagem.

Solte a contraporca [A] do ajustador da embreagem.

Gire o ajustador [B] da embreagem no sentido horario uma volta
completa; ndo gire excessivamente.

Gire lentamente o ajustador no sentido anti-horario até sentir
resisténcia.

A partir deste ponto, gire o ajustador o nimero de voltas especificado
no sentido horario.

Mantenha o ajustador fixo e aperte a contraporca.
Verifique o funcionamento da embreagem apds o ajuste.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para instru¢des sobre o
ajustador da embreagem centrifuga.
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DESGASTE DAS SAPATAS DA EMBREAGEM (MOTONETA)

SUSPENSAO

Verifique as sapatas da embreagem quanto a desgaste anormal.

Meca a espessura da lona da embreagem.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da
espessura da lona da embreagem.

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

Verifique a mola [A] do cavalete lateral quanto a dano ou perda
de tenséo.

Verifique o cavalete lateral quanto a liberdade de movimento.
Lubrifique a articulagdo do cavalete lateral, se necessario.
Verifique o sistema do interruptor do cavalete lateral (se equipado):
1. Recolha o cavalete lateral.

2. Ligue o motor.

3. Modelo com transmissdo manual: Coloque a transmissédo em
marcha.

4. Abaixe completamente o cavalete lateral.
5. O motor deve desligar conforme o cavalete lateral for abaixado.

¢ Inspecione os componentes da suspensao quanto a afrouxamento, desgaste ou danos para evitar que a estabilidade e o controle

da motocicleta sejam afetados.

DIANTEIRA

.

Verifique a agéo do garfo, acionando o freio dianteiro e comprimindo
a suspensao dianteira varias vezes.

Verifique todo o conjunto da suspensao quanto a sinais de
vazamentos, danos ou fixadores soltos.
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indice Capitulo

2-29



MANUTENCAO BASICO

TRASEIRA

* Verifique a agdo do(s) amortecedor(es) traseiro(s) comprimindo-
@\ o(s) varias vezes.

e Verifique todo o conjunto da suspensdo quanto a sinais de
vazamentos, danos ou fixadores soltos.

¢ Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda traseira do chao.
@\ Verifique quanto a articulacdes desgastadas segurando o motor ou
o brago oscilante e tentando mové-lo lateralmente.

PORCAS, PARAFUSOS, FIXADORES

¢ \Verifique se todas as porcas e parafusos do chassi estdo apertados nos torques corretos.

e Verifique se todas as cupilhas, travas de seguranga, bragadeiras de mangueiras e suportes de cabos estdo corretamente
posicionados e fixados.

RODAS/PNEUS

Rolamentos da Roda Dianteira:

¢ Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda dianteira do chao.

* Segure o cilindro do garfo e mova a roda dianteira lateralmente com
@\ forca. Verifique os rolamentos da roda quanto a desgaste.
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Rolamentos da Roda Traseira:

* Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda traseira do chao.

e Segure o brago oscilante e mova a roda traseira lateralmente com
@\ forca. Verifique os rolamentos da roda quanto a desgaste.

Pneus:

* \Verifique os seguintes itens:
@\ — Presséao dos pneus (com os pneus frios)
— Pneus quanto a cortes, pregos incrustados ou outros danos.

— Excentricidade das rodas
— Profundidade da banda de rodagem no centro dos pneus

Raios:

e Aperte os raios que estiverem frouxos no torque especificado,
utilizando a ferramenta especial.

= * ex.:) Chave de raio, 4,5 x 5,1 mm: 07701-0020200
special

 Verifique os aros e raios das rodas quanto a danos.

indice Capitulo 2-31



MANUTENCAO BASICO

ROLAMENTOS DA COLUNA DE DIREGAO

¢ Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda dianteira do chao.

* Verifique se o guiddo se movimenta livremente de um lado ao outro.
@\ — Certifique-se de que os cabos de controle ndo interfiram com a
rotacao do guidao.

para verificar o desgaste dos rolamentos da coluna da diregao.

* Se oscilindros do garfo se moverem para frente e para tras, verifique
os rolamentos da coluna de direcao.

e Segure os cilindros do garfo e mova o garfo para frente e para tras
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SISTEMA DE ALIMENTAGAO (PGM-FI)
INSTRUCOES GERAIS

Antes de desconectar a mangueira de alimentagéo de combustivel, alivie a pressédo de combustivel do sistema.

¢ Tipo cabo do acelerador: Nao acione a valvula de aceleragdo da posicéo totalmente aberta para a posi¢éo totalmente fechada
apos remover o cabo do acelerador. Isso podera causar funcionamento incorreto da marcha lenta do motor.

¢ Proteja os orificios de admissédo com fita adesiva ou pano limpo para evitar a entrada de sujeira ou residuos no motor apés a
remocao do corpo do acelerador.

* Evite a entrada de poeira e sujeira na cavidade e nas passagens de ar do corpo do acelerador apds sua remogao. Limpe-as com
ar comprimido, se necessario.

¢ Nao desaperte ou aperte o parafuso e a porca pintados de branco do corpo do acelerador. Desaperta-los ou aperta-los podera
causar falha da valvula de aceleragdo e do controle de marcha lenta do motor.

¢ O corpo do acelerador é pré-ajustado na fabrica. Nao o desmonte de modo diferente do indicado neste manual.

REMOGAO DA CONEXAO DE ENGATE RAPIDO

Preparacao para Remocao:

Al [B] ¢ Desligue o interruptor de ignicao.

¢ Desacople o conector [A] da bomba de combustivel.

¢ Acione o motor e deixe-o em marcha lenta até que pare.

e Desligue o interruptor de ignigao.

* Desconecte o cabo negativo (-) [B] da bateria.

e Limpe ao redor da conexao de engate rapido.

e Se a conexao nao se mover, puxe-a e empurre-a alternadamente
(B] até que ela se solte com mais facilidade.

\ _ e Cologue um pano sobre a conexdo de engate rapido.

A « E utilizada resina como parte do material da mangueira de

alimentagéo de combustivel. Nao dobre nem torga a mangueira de
alimentacé@o de combustivel.

o Tipo trava separada:
L e Puxe e solte a borracha de unido [A] da trava.

e Segure a conexao [B] com uma mao e pressione as linguetas da
[A] trava com a outra mao para libera-las das garras de trava [C]. Puxe
a conexao para fora e remova a trava.

Pressione

Tipo trava integrada: Tipo trava integrada:
[D] e Empurre a lingueta de trava [D] para a frente.

* Pressione a trava [E] para baixo e desacople a conexao da uniao
da bomba/uniéo do injetor de combustivel.

NOTA

e Para evitar danos e a entrada de materiais estranhos, cubra
a conexao desconectada e a extremidade do tubo com sacos
plasticos.

e Limpe toda a gasolina derramada.

¢ Verifique a condicdo da trava e substitua-a, se necessario.
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INSTALAGAO DA CONEXAO DE ENGATE RAPIDO

Tipo trava separada:

Tipo trava integrada:

[A]

NOTA

E utilizada resina como parte do material da mangueira de
alimentacdo de combustivel. Ndo dobre nem tor¢ca a mangueira
de alimentacdo de combustivel.

q Tipo trava separada:
(I |+ Ao substituir a trava, use pecas genuinas iguais as removidas

(os diversos fabricantes produzem travas com especificagbes
diferentes).

Tipo trava integrada:

* Pressione a conexao na unido da bomba/unido do injetor de
combustivel até que a trava trave com um clique. Se houver
dificuldade para conectar, aplique um pouco de éleo de motor na
unido.

* Certifique-se de que a conexao esteja firme; inspecione visualmente
e puxando a conexao.

Tipo trava separada:
* Verifique se as garras de trava estdo firmemente travadas no lugar.

¢ \Verifique se a borracha de unido esta firmemente travada.

¢ Acople o conector [A] da bomba de combustivel.
* Conecte o cabo negativo (-) [B] da bateria.
e Apds instalar as pegas removidas, ligue o interruptor de ignigao.
(Nao dé partida no motor.)
A bomba de combustivel sera acionada por aproximadamente 2
segundos e a pressao de combustivel aumentara. Repita 2 ou 3

vezes e assegure-se de que nao exista vazamento no sistema de
alimentacdo de combustivel.
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SISTEMA DE BOMBA DE COMBUSTIVEL COM FUNGAO DE LEMBRETE DE OBSTRUGAO DO
FILTRO DE COMBUSTIVEL TIPO INTERNO AO TANQUE

DESCRICAO DO SISTEMA

Tanque de combustivel
Filtro de respiro

Bomba de combustivel

Nivel de
combustivel

Passagem de

// respiro

:
|
f
|
I
J

T Camara da bomba =========s . I_
<3 L==n H : @
Para o injetor Satatnlabatn ok ahaad 3 valls el oo z
de combustivel

» M
e

<::| : Passagem de sucgéo de ar sob obstrucéo do filtro de combustivel

<h-:| : Passagem de descarga de ar sob condigao normal do filtro de combustivel

@ : Fluxo de combustivel sob condig&o normal do filtro de combustivel

Em condi¢gdes normais, a cAmara da bomba suga o combustivel através do filtro e entdo o fornece ao injetor.

Quando o filtro de combustivel esta obstruido, o combustivel é sugado na camara da bomba através da passagem de respiro a fim de
manter o funcionamento da motocicleta. O filtro de respiro esta localizado no lado interno superior do tanque de combustivel. Quando
o combustivel € consumido até o ponto em que o filtro de respiro é exposto acima do nivel de combustivel, uma certa quantidade de
ar sera aspirada para a camara da bomba através do filtro de respiro e passagem de respiro. Essa entrada de ar produz uma "falta
de combustivel" que diminui o desempenho do motor a fim de notificar o piloto da obstrugéo do filtro de combustivel. Esse sintoma
funciona como um lembrete para a substituicdo do filtro de combustivel.

Este sistema elimina a necessidade de substituicdo do filtro de combustivel conforme um intervalo estabelecido, uma vez que o piloto
vivenciara o sintoma e observara a obstrugao do filtro durante o uso da motocicleta.

A dirigibilidade permanece normal enquanto o nivel de combustivel no tanque estiver acima do filtro de respiro, pois o ar nao sera
aspirado para a camara da bomba, mesmo com o filtro de combustivel obstruido.

Se houver combustivel suficiente no tanque, mas constatar um dos sintomas, como desempenho inadequado do motor, falta de
combustivel ou falha na partida do motor, realize o teste de fornecimento de combustivel.

3-4 indice Geral indice Capitulo



. ol
BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

SISTEMA DE BOMBA DE COMBUSTIVEL COM FUNGAO DE LEMBRETE DE OBSTRUGAO DO
FILTRO DE COMBUSTIVEL TIPO EXTERNO AO TANQUE

NIVEL DE COMBUSTIVEL (LADO DO TANQUE)

\TANQUE DE COMBUSTIVEL

PASSAGEM DE RESPIRO

/ UNIDADE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL
1
1
i

: <« NiVEL DE COMBUSTIVEL (LADO DA BOMBA)

BOMBA DE COMBUSTIVEL

: Passagem de succao de ar sob obstrugao
do filtro de combustivel

: Passagem de descarga de ar sob condigao
normal do filtro de combustivel

LR

-tiiiiiiil : Fluxo de combustivel sob condi¢do normal

FILTRO DE ﬁ CAMARA DA BOMBA do filtro de combustivel

COMBUSTIVEL

Para o INJETOR DE
COMBUSTIVEL

Em condigdes normais, o combustivel é fornecido ao injetor e @ bomba de combustivel através do filtro de combustivel.

Se o filtro de combustivel estiver obstruido, o combustivel na bomba de combustivel serd sugado pela passagem de respiro para
abastecer o injetor. Quando o nivel de combustivel na bomba diminui abaixo da passagem de respiro, o ar é aspirado de forma
intermitente, causando mau funcionamento do motor.

A partir desse sintoma, pode-se concluir que o filtro de combustivel esta obstruido, sendo possivel abandonar a troca periddica do
filtro. Se houver combustivel suficiente no tanque, mas constatar algum sintoma como desempenho inadequado do motor, falta de
combustivel ou falha na partida do motor, realize o teste de fornecimento de combustivel.
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TESTE DE FORNECIMENTO DE COMBUSTIVEL

.

TESTE DE PRESSAO DE COMBUSTIVEL

Espec

Para o injetor <= w—l—il
de combustivel

Vem da bomba
de combustivel

Se houver combustivel suficiente no tanque, mas constatar
algum sintoma, como desempenho inadequado do motor, falta
de combustivel ou falha na partida do motor, efetue o seguinte
procedimento.

Efetue o teste de press@o de combustivel. =3-6

Se a pressao de combustivel estiver dentro da especificagao,
inspecione a vazao de combustivel. 23-7

Efetue a inspegé@o da vazdo de combustivel com a quantidade
especificada de combustivel. 2 3-7

¢ Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugdes e especificagdes.

Desacople a conexao de engate rapido (lado da bomba ou do injetor
de combustivel).

Conecte as ferramentas especiais na linha de combustivel.

— Manémetro de combustivel

— Adaptadores

Acople temporariamente os seguintes itens:

— Conector [A] da bomba de combustivel

— Cabo positivo (+) [B] da bateria

— Cabo negativo (-) [C] da bateria

Meca a pressdo de combustivel com o motor em marcha lenta.

Se a pressao de combustivel estiver acima do especificado,

substitua o conjunto da bomba de combustivel.

Se a pressdo de combustivel estiver abaixo do especificado,

inspecione os seguintes itens:

— Vazamento na linha de combustivel

— Tipo Padréo: Filtro de combustivel obstruido

— Sistema de bomba de combustivel com fun¢do de lembrete
de obstrugao do filtro de combustivel: Qualquer oscilagdo ou
vibragao erratica no ponteiro do mandémetro durante a leitura.

— Se o ponteiro oscilar ou vibrar, substitua o filtro de combustivel.
2>2-2

— Se o ponteiro ndo oscilar ou vibrar, substitua a unidade da bomba
de combustivel.
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INSPECAO DA VAZAO DE COMBUSTIVEL
INSPECAO DA VAZAO DE COMBUSTIVEL

Espec

[C]

Vem da BOMBA DE
COMBUSTIVEL

[B]

W

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugdes e especificagdes.

Desacople a conexdo de engate rapido (lado da bomba ou do
injetor de combustivel).

Acople temporariamente os seguintes itens:

— Cabo positivo (+) [A] da bateria

— Cabo negativo (-) [B] da bateria

— Conector [C] da bomba de combustivel

Ligue o interruptor de ignigao.

Meca a vazéo de combustivel.

— A bomba de combustivel funciona por 2 segundos. Repita o
procedimento 5 vezes para que o tempo total de medigéao seja
o especificado.

— Retorne o combustivel para o tanque quando o primeiro
combustivel comecar a fluir.

— Retorne o combustivel para o tanque apdés medir a vazao de
combustivel.

Se equipado com relé da bomba de combustivel:

— Ligue diretamente a linha de aterramento da alimentagao do
relé da bomba de combustivel e mega a vazio de combustivel
por 10 segundos.

Se a vazdo de combustivel estiver abaixo do especificado,

inspecione os seguintes itens:

— Mangueira de combustivel obstruida

— Unidade da bomba de combustivel

— Tipo padrao: Filtro de combustivel obstruido

Sistema de bomba de combustivel com funcdo de lembrete de
obstrucao do filtro de combustivel tipo interno ao tanque:

(1] Ajuste a quantidade de combustivel no tanque de modo que o

ponteiro do medidor de combustivel esteja posicionado na faixa

especificada [D] e verifique a vazdo de combustivel.

— Se a vazéo de combustivel estiver acima da especificacao,
verifique quanto a outras pecas defeituosas.

— Se a vazdo de combustivel estiver abaixo da especificacao,
substitua o filtro de combustivel. &2-2
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CORPO DO ACELERADOR

¢ Se a unidade de sensores tiver sido removida, efetue o procedimento de reinicializacao do sensor TP (posigao totalmente
Espes fechada da valvula de aceleracao).

Tipo Unidade de Sensores e Parafuso de Mistura de Marcha Lenta:

Alinhar

Parafuso de Mistura de Marcha Lenta:

2,

Verifique o parafuso
de mistura da marcha
lenta quanto a dano.

Limpe os depdsitos
da entrada de ar.

Passagem de Ar da Unidade de Sensores:

Limpe a passagem de ar (usando ar comprimido).

Alinhar (\\\ﬁé{
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Tipo IACV:

Alinhar

%)
Nova | Oleo

Passagem de Ar da Unidade
de Sensores:

Limpe a passagem de ar
(usando ar comprimido)

[~ )
Alinhar F\\@é{

e AIACV esta instalada no corpo do acelerador e é operada pelo motor de passo. Quando o interruptor de ignicéo for ligado,
a IACV funcionara por alguns segundos.

o Gire a valvula deslizante no sentido horario até que fique ligeiramente assentada na IACV.
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SISTEMA DE ALIMENTA(;AO (CARBURADOR)
INSTRUCOES GERAIS

¢ Se a motocicleta for permanecer inativa por mais de um més, drene o combustivel da cuba da boia. O combustivel remanescente
na cuba da boia pode causar obstrugéao nos giclés, resultando em dificuldade na partida ou dirigibilidade deficiente.

¢ Antes de remover o carburador, coloque um recipiente aprovado para gasolina sob o carburador, desaperte o parafuso de drenagem
e drene o carburador.

e Apds remover o carburador, envolva o orificio de admissdo com um pano, ou cubra-o com um pedaco de fita adesiva para evitar
a entrada de materiais estranhos no motor. Certifique-se de remover a tampa ao reinstalar o carburador.

DIAGNOSE DE DEFEITOS
O motor nao da partida Mistura rica
e Excesso de combustivel chegando no motor * Afogador do carburador engripado
— Filtro de ar obstruido e Valvula da boia defeituosa
— Carburador afogado ¢ Nivel da boia muito alto
e Entrada falsa de ar de admisséo e Giclés de ar obstruidos
¢ Combustivel contaminado/deteriorado ¢ Elemento do filtro de ar contaminado
e O combustivel ndo flui para o carburador e Carburador afogado

— Filtro de combustivel obstruido
— Filtro de tela de combustivel obstruido

— Orificio de respiro da tampa do tanque de combustivel
obstruido

— Linha de combustivel obstruida/dobrada
— Sem combustivel no tanque

Combustao retardada durante o uso do freio-motor

e Mistura pobre no circuito de baixas rotacdes

¢ Sistema de suprimento de ar secundario (PAIR) defeituoso
— Valvula solenoide de controle PAIR defeituosa
— Mangueira do sistema PAIR obstruida

* Sistema de ignicdo defeituoso

O motor morre, dificuldade de partida, marcha lenta e Valvula de corte de ar defeituosa

irregular

¢ Linha de combustivel restrita

e Sistema de ignicao defeituoso

¢ Mistura de combustivel muito rica/pobre

Falha na igni¢ao durante a aceleracao
* Sistema de igni¢édo defeituoso
e Mistura de combustivel muito pobre

e Combustivel contaminado/deteriorado Baixo desempenho (dirigibilidade) e alto consumo de
e Entrada falsa de ar de admissao combustivel

* Rotag&o de marcha lenta do motor desajustada * Sistema de combustivel obstruido

* Parafuso de mistura desajustado * Sistema de ignicao defeituoso

* Circuito de baixas rotagdes obstruido e Filtro de ar obstruido

e Funcionamento inadequado do afogador
e Baixa compresséao do cilindro
e Filtro de ar obstruido

Mistura pobre

¢ Giclés de combustivel obstruidos

e Valvula da boia defeituosa

¢ Nivel da boia muito baixo

¢ Linha de combustivel restrita

¢ Mangueira de respiro do carburador obstruida
e Entrada falsa de ar de admissao

e Valvula de aceleragéo defeituosa
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CARBURADOR (TIPO VALVULA DE PISTAO)
COMPONENTES

L o Coloque um recipiente adequado sob a cuba da boia e drene o combustivel do carburador soltando o parafuso de
drenagem.
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INSPECAO

¢ Manuseie todos os giclés com cuidado. Eles podem ser facilmente riscados ou arranhados.

¢ Gire o parafuso de mistura para dentro e anote o nimero de voltas até que fique ligeiramente assentado. Anote o numero de voltas
para usar como referéncia no momento da reinstalagcao do parafuso de mistura.

¢ O assento do parafuso de mistura pode ser danificado caso o parafuso seja apertado contra ele.

Vélvula da Boia/Assento da Valvula:

: Verifique o assento da
l\?} LJJ vélvula da boia conforme
@ abaixo: .,
. 7 — Arranhdes VaIvng_de Corte de lAr: )
— Obstrugao @ - Vgnﬁque 0s seguintes itens: ) .
: . _ Dano — Diafragma quanto a furos, deterioragéo ou dano
Normal Desgastado — Mola quanto a deterioracéo

— Agulha do diafragma quanto a desgaste
I . — Passagens de ar quanto a obstrugao
Pressione
@\ Verifique o funcionamento
£ >4 ¥ do pino da valvula.

Retorno suave Engripado

0 : Substitua todos os
Nova GES de vedacao.

Verifique o giclé de agulha
* quanto a obstrugao.

w Verifique a agulha
- ' " R Verifique o giclé de @\ do giclé quanto
Verifique o pulverizador Verifique o giclé @\ marcha lenta quanto a desgaste
* quanto a obstrug&o. @ principal quanto a ﬁ..r a obstrugio. escalonado.

obstrugéo.

o Instale o anel de vedagao da valvula de corte de ar com o lado plano virado para o corpo do carburador.

Inspecao do Nivel da Boia:

Meca com o assento da valvula, braco da boia e valvula em contato.
Meca o nivel da boia com o medidor de nivel da boia.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do nivel
da boia.
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CARBURADOR (TIPO DIAFRAGMA)
COMPONENTES

¢ Desconecte a mangueira de combustivel. (Bloqueie a mangueira de combustivel usando uma pinga para mangueira.)
L . Coloque um recipiente adequado sob a cuba da boia e drene o combustivel do carburador soltando o parafuso de
drenagem. Apds a drenagem, aperte o parafuso de drenagem.
e ApoOs a instalagao, verifique os seguintes itens:
— Folga livre da manopla do acelerador

— Rotagao de marcha lenta do motor
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INSPECAO

¢ Manuseie todos os giclés com cuidado. Eles podem ser facilmente riscados ou arranhados.

¢ Gire o parafuso de mistura para dentro e anote o nimero de voltas até que fique ligeiramente assentado. Anote o numero de voltas
para usar como referéncia no momento da reinstalagcao do parafuso de mistura.

¢ O assento do parafuso de mistura pode ser danificado caso o parafuso seja apertado contra ele.

@\ Verifique o diafragma quanto a
* furos, deteriorag@o ou danos.

Corpo do carburador:
Aplique ar comprimido em cada passagem de
ar e combustivel do corpo do acelerador.

@\ Verifique o pistdo de vacuo quanto
£ 48 a desgaste ou danos.

Verifique a agulha
@\ do giclé quanto a
%“ desgaste escalonado.

Para inspecao, consulte a préxima pagina.

Verifique a agulha do parafuso de mistura
% quanto a desgaste ou danos.
@\ Verifique o giclé de Verifique o giclé
% marcha lenta quanto a @ principal quanto a

obstrucao. obstrugao.

Verifique a mola do parafuso de
i mistura quanto a deterioragao.

@\ Verifique o giclé de agulha ou
k pulverizador quanto a obstrugéo.
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Vdlvula da Boia/Assento da Valvula:

Normal Desgastado

Verifique o assento da valvula da
@\ boia.
E @8 _ ArranhGes

— Obstrugao
— Dano

Verifique a boia e o pino
da boia quanto a danos.

1 Pressione

Verifique o funcionamento
M do pino da valvula.

Retorno suave Engripado

J .
@\ Verifique o assento da valvula da boia quanto
% a arranhdes, riscos, obstrugao ou danos.

Inspecao do Nivel da Boia:

Meca com o assento da valvula, brago da boia e valvula em contato.
Meca o nivel da boia com o medidor de nivel da boia.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do nivel
da boia.
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AJUSTE DO PARAFUSO DE MISTURA (TIPO CARBURADOR)

PROCEDIMENTO DE AJUSTE DA MARCHA LENTA
e O parafuso de mistura € ajustado na fabrica e ndo é necessario nenhum ajuste, a menos que o carburador seja desmontado ou

o parafuso seja substituido.

¢ Use um tacdmetro com graduacdes que indicardo precisamente uma mudanga de 50 rpm.

Espec

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugdes e especificagdes.

NOTA

O assento do parafuso de mistura pode ser danificado caso o
parafuso seja apertado contra ele.

Gire o parafuso de mistura [A] no sentido horario até que fique
ligeiramente assentado. Em seguida, gire o parafuso para fora
de acordo com a especificagao.

Esta é a regulagem prévia ao ajuste final do parafuso de mistura.

B Aa% B

Ligue o motor e deixe-o aquecer.

Faga um teste de pilotagem por 10 minutos.
Desligue o motor.

Conecte um tacémetro.

Desconecte a mangueira de vacuo [B] da valvula de controle PAIR
do duto de admissao.

Tampe o orificio de vacuo [C].
Instale uma bomba de vacuo [D] na mangueira de vacuo.

Aplique o vacuo especificado na mangueira de vacuo da valvula
de controle PAIR.

Ligue o motor.

. Ajuste a rotacdo de marcha lenta do motor com o parafuso de

aceleracgéo [E].

. Gire o parafuso de mistura para fora ou para dentro lentamente até

atingir a rotacdo maxima do motor.

. Abra levemente o acelerador 2 ou 3 vezes e, em seguida, ajuste a

rotacdo de marcha lenta do motor com o parafuso de aceleragao.

. Gire o parafuso de mistura para dentro ou para fora até que a rotagcdo

de marcha lenta diminua até o valor especificado.

. Gire o parafuso de mistura no sentido horario ou anti-horario até a

abertura final a partir da posi¢ao obtida na etapa anterior.
Consulte o Manual de Servigcos Especifico para os valores da
abertura do parafuso de mistura.

Destampe o orificio de vacuo e entdo remova a bomba de vacuo e
conecte a mangueira de vacuo da valvula de controle PAIR.
Verifique e reajuste a rotacdo de marcha lenta do motor com o
parafuso de aceleracéo.

3-16
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VAVULA AUTOMATICA DE COMBUSTIVEL (TIPO CARBURADOR)
INSPECAO

o Bloqueig a mangueira de combustivel usando uma pinga para

b mangueira.

e Desconecte a mangueira de combustivel [A] da valvula automatica

de combustivel.

— Limpe todo o combustivel derramado.

Verifique se o combustivel ndo sai pela unido da valvula automatica

de combustivel.

Desconecte a mangueira de vacuo [B] da valvula automatica de

combustivel.

Conecte uma mangueira de drenagem de combustivel [C] adequada

na valvula automatica de combustivel.

— Coloque um recipiente adequado sob a mangueira de drenagem
de combustivel.

e Conecte uma bomba de vacuo [D] disponivel comercialmente na

unido da mangueira de vacuo.

Assegure-se de que o combustivel flua pela mangueira de

combustivel quando o vacuo é aplicado.

— Se o fluxo de combustivel for restrito ou se ele nao fluir, remova
a valvula automatica de combustivel e verifique a condicdo do
filtro de tela de combustivel. Limpe-o, se necessario.

— Se o fluxo de combustivel ainda for restrito ou se ele nao fluir
apos a limpeza, substitua a valvula automatica de combustivel.

Yool

2

Filtro de Tela de Combustivel

¢ Remova o filtro de tela de combustivel [A].

0 (B] Remova o anel de vedacéo [B].
Nova e Limpe o filtro de tela de combustivel com ar comprimido.

[A]
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INSPE(;Z\O DO SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR SECUNDARIO
INSPECAO DO SISTEMA

[C]

¢ Acione o motor e deixe-0 aquecer até a temperatura do liquido de
arrefecimento atingir 80°C.
¢ Desligue o motor.
¢ Verifique se o orificio de admissao de ar secundario [A] esta limpo
£ e sem depositos de carvao.
e Ligue o motor e abra ligeiramente o acelerador para ter certeza de
que o ar esta sendo sugado pela mangueira de suprimento de ar.
— Se o ar ndo for sugado, verifique a mangueira de suprimento de
ar [B] quanto a obstrugdes e inspecione a valvula solenoide de
controle PAIR [C].

<,— AR FRESCO

e GASES DE ESCAPAMENTO

INSPE(}AO DA VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE PAIR
e Remova a vélvula solendide de controle PAIR.

@\ e Verifique se o ar flui de [A] para [B] apenas quando uma bateria de
W 12 V é conectada aos terminais da valvula solenoide de controle
PAIR.
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INSPECAO DA VALVULA DE RETENCAO PAIR

@\ e Verifique os seguintes itens:
e — Palheta [A] quanto a dano ou fadiga
[A] — Assento de borracha [B] quanto a deterioragéao por rachaduras

ou dano
— Folga entre a palheta e o assento

(B]

INSPEQZ\O DO SISTEMA DE CONTROLE DE EVAP
INSPECAO DA VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE DE PURGA DE EVAP
* Remova a valvula solenoide de controle de purga de EVAP.

12 V é conectada aos terminais da valvula solenoide de controle

e Verifique se o ar flui de [A] para [B] apenas quando uma bateria de
£
de purga de EVAP.
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RESPIRO DA TAMPA DO GARGALO DE ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL
FUNCIONAMENTO DOS COMPONENTES

Eles regulam a presséo interna do tanque de combustivel (eles sédo fechados com a mola até cada pressao especificada) através de
duas valvulas unidirecionais (valvulas de pressao positiva e negativa) na tampa do gargalo de abastecimento de combustivel. Além
disso, o derramamento de combustivel para o exterior é reduzido quando ocorre uma queda.

A vedagao do respiro é a se¢do de conexao da tampa do gargalo de abastecimento de combustivel e da passagem do respiro do
tanque, e é impedida de vazar.

FUNCIONAMENTO DA VALVULA

VAVULA DE PRESSAO POSITIVA

Quando a pressao interna do tanque é aumentada pelo vapor de combustivel, a valvula de pressao positiva se abre para liberar o
excesso de pressao do tanque.

VAVULA DE PRESSAO NEGATIVA

Quando a presséo interna do tanque diminui (consumo de combustivel, etc.), a valvula de pressado negativa se abre e introduz ar
no tanque.

Quando a Press@o Aumenta:

Tampa do gargalo de
abastecimento de combustivel

Tubo de respiro

Valvula de presséao (no tanque de combustivel)

positiva (Abre)

(Fecha) ~ .
Vedacao do respiro

Quando a Press&o Diminui:

Valvula de presséao
negativa (Abre)
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VEDAGAO DO RESPIRO DA TAMPA DO GARGALO DE ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL

.

SISTEMA DE LUBRIFICAQAO
INSTRUCOES GERAIS

A liberacéo de pressao pode ser ouvida quando se abre a tampa do
gargalo de abastecimento de combustivel, mas isso ndo significa
blogueio da passagem. Se a verificagéo de obstrugao na passagem
do lado do tanque de combustivel for necessaria, aplique pressao
de ar na extremidade da mangueira de respiro com a tampa do
gargalo de abastecimento de combustivel aberta.

Se a tampa do gargalo de abastecimento de combustivel for
removida, substitua a vedacao do respiro por uma nova.

A CUIDADO

O 6leo de motor usado pode causar cancer de pele se permanecer em contato com a mesma por longos periodos. Embora isso
nao seja provavel, a menos que o éleo usado seja manuseado diariamente, recomendamos lavar completamente as maos com

agua e sabao logo apés o manuseio.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Nivel de 6leo do motor muito baixo

e Consumo normal de éleo

e Vazamento externo de dleo

e Anéis do pistao desgastados

¢ Instalagdo incorreta dos anéis do pistao

¢ Cilindro desgastado

e Guia da valvula desgastada

¢ Retentores de 6leo das hastes das véalvulas desgastados

Contaminacao do dleo

¢ Atrocade dleo néo é feita dentro dos intervalos recomendados
e Junta do cabecote defeituosa

¢ Anéis do pistao desgastados

¢ Instalagdo incorreta dos anéis do pistao

¢ Pistao desgastado

e Cilindro desgastado

¢ Retentores de 6leo das hastes das véalvulas desgastados

Emulsificacao do dleo

¢ Junta do cabecote queimada

¢ Vazamento na passagem de liquido de arrefecimento
e Entrada de agua

Pressao do dleo baixa

Nivel de 6leo baixo

Filtro de tela de 6leo obstruido
Bomba de 6leo defeituosa
Vazamento interno de 6leo
Uso de 6leo ndo recomendado

Vélvula de alivio de pressao do ¢leo travada na posi¢ao
aberta

Filtro de 6leo obstruido

Sem pressao de 6leo

Nivel de éleo muito baixo

Vélvula de alivio de pressao de dleo travada na posi¢éo
aberta

Engrenagem motora ou movida da bomba de éleo quebrada
Bomba de dleo danificada
Vazamento interno de 6leo

Pressao do dleo alta

Vélvula de alivio de pressao de éleo travada na posicéo
fechada

Filtro de dleo, galeria de dleo ou dosador obstruido
Uso de 6leo ndo recomendado

indice Geral
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INSPECAO DA BOMBA DE OLEO
NOTA

* Meca cada folga em varios pontos e considere a maior leitura para comparar com o limite de uso.
¢ Se alguma parte da bomba de 6leo estiver desgastada além do limite de uso especificado, substitua todo o conjunto da bomba.

Folga entre os Rotores Externo e Interno:

Rotor interno e rotor externo:

@\ Verifique o eixo da bomba de
* 6leo quanto a desgaste ou danos.
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INSPECAO DA PRESSAO DE OLEO

e Conecte um mandmetro de dleo..
* Abasteca o motor com o dleo recomendado.

'3
e Acione o motor e aquega-o até a temperatura de funcionamento.

Especial

e Mega a pressao de 6leo com o motor em marcha lenta.

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da
Esnes presséao de dleo.

INSPECAO DA VALVULA DE ALiVIO DA PRESSAO
e Verifique o funcionamento da valvula de alivio de pressao

Vista do lado contrério: empurrando o pistao [A].

* Verifique o pistdo quanto a desgaste, engripamento ou danos.
@\ ¢ Verifique se a mola esta fraca ou danificada.
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SISTEMA DE ARREFECIMENTO DE OLEO DA CAMARA DE COMBUSTAO DO CABECOTE

O sistema de arrefecimento de 6leo da cAmara de combustao do cabecote utiliza uma passagem de 6leo acima da camara para
melhorar a eficiéncia de arrefecimento ao redor da base da vela de igni¢cdo e da cAmara de combustao.

RADIADOR DE OLEO

- it BOMBA DE OLEO

FILTRO DE OLEO

W/
UG

PASSAGEM DE OLEO J

(Arrefecimento de 6leo)

i
il S :
=l '

PASSAGEM DE OLEO
(Arrefecimento de 6leo)
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SISTEMA DE ARREFECIMENTO (TIPO ARREFECIDO A LiQUIDO)
INSTRUCOES GERAIS

A CUIDADO

Nao remova a tampa do radiador enquanto o motor estiver quente. O liquido de arrefecimento esta sob pressao e pode causar
queimaduras graves. Sempre deixe o motor e o radiador esfriarem antes de remover a tampa do radiador.

NOTA

O uso de liquido de arrefecimento com inibidores de corroséo a base de silicatos pode causar desgaste prematuro dos retentores
e selos da bomba d’agua ou obstrugéao das passagens do radiador. O uso de &dgua de torneira pode causar danos ao motor.

e Use somente o liquido de arrefecimento genuino Honda especificado ao adicionar ou trocar o liquido de arrefecimento.
¢ O liquido de arrefecimento deve ser inspecionado e trocado corretamente seguindo a Tabela de Manutengao.

» NAO use liquido de arrefecimento sem etilenoglicol, 4gua de torneira nem agua mineral ao adicionar ou trocar o liquido de
arrefecimento. O uso de liquido de arrefecimento inadequado pode causar danos, tais como corrosdo no motor, obstrugéo da
passagem de arrefecimento ou do radiador, ou desgaste prematuro do retentor/selo mecanico da bomba d'agua.

¢ Adicione o liquido de arrefecimento no reservatério. Nao remova a tampa do radiador, exceto para reabastecer ou drenar o sistema.
¢ Evite derramar liquido de arrefecimento nas superficies pintadas.
e Apos efetuar os servicos, verifique se ha vazamentos com o dispositivo de teste do sistema de arrefecimento.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Temperatura do motor muito alta

¢ Indicador de temperatura ou sensor ECT defeituoso

e Termostato travado na posi¢éo fechada

e Tampa do radiador defeituosa

e Liquido de arrefecimento insuficiente

¢ Passagem do radiador, mangueiras ou camisa d’agua obstruidas
e Arno sistema

¢ Motor da ventoinha de arrefecimento defeituoso

¢ Relé de controle da ventoinha defeituoso (se equipado)

e Bomba d’agua defeituosa

Temperatura do motor muito baixa

¢ Indicador de temperatura ou sensor ECT defeituoso

* Termostato engripado na posi¢éo aberta

¢ Relé de controle da ventoinha defeituoso (se equipado)

Vazamento de liquido de arrefecimento

¢ Selo mecéanico da bomba d’agua defeituoso
¢ Anel de vedagéao deteriorado

e Tampa do radiador defeituosa

e Junta do cabecote danificada ou deteriorada
¢ Conexao ou bragadeira da mangueira solta
e Mangueiras danificadas ou deterioradas

¢ Radiador danificado
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TESTE DO SISTEMA DE ARREFECIMENTO
NOTA

Uma pressao excessiva pode danificar os componentes do sistema de arrefecimento. Nao exceda a presséo especificada.

INSPEGCAO DA PRESSAO DA TAMPA DO RADIADOR/SISTEMA

e Remova a tampa do radiador.
* Umedeca as superficies de vedacao da tampa e instale-a no
& dispositivo de teste.

e Pressurize a tampa do radiador.
Se o sistema puder manter a pressao especificada por, pelo menos,
6 segundos, o sistema de arrefecimento estara normal.

— Substitua a tampa do radiador se ela néo retiver a presséo, ou
se a pressao de alivio for muito alta ou baixa.

* Pressurize o radiador, 0 motor e as mangueiras usando o dispositivo
de teste, e verifique se ha vazamentos.
¢ Substitua os componentes se o sistema ndo manter a pressao
especificada por, pelo menos, 6 segundos.
m e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da
Zxrd  Pressao datampa do radiador/sistema.
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INSPECAO DA PRESSAO DA TAMPA PLASTICA DO RADIADOR/SISTEMA

Especial

P

Remova a tampa do radiador. =3-30

Aplique liquido de arrefecimento em toda a superficie do anel de
vedacgao e, em seguida, instale a tampa do radiador no adaptador
[A] do dispositivo de teste.

Pressurize a tampa do radiador.

Se a tampa do radiador puder manter a pressao especificada por
pelo menos 6 segundos, a tampa estara normal.

Se a tampa do radiador ndo conseguir manter a pressao
especificada por 6 segundos, remova a tampa.

Inspecione os anéis de vedagéo [B] quanto a deterioragéo, cortes
ou outros danos e substitua se necessario.

Aplique liquido de arrefecimento em toda a superficie dos anéis de
vedacao [B] e reinstale a tampa do radiador no dispositivo de teste.
Verifique novamente se a tampa mantém a pressao especificada
por, pelo menos, 6 segundos.

Pressurize o radiador, o motor e as mangueiras usando o dispositivo
de teste, e verifique se ha vazamentos.

Substitua os componentes se o radiador nao retiver a pressao
especificada por, pelo menos, 6 segundos.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da
pressao da tampa do radiador/sistema.

indice Geral
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TROCA DO LiQUIDO DE ARREFECIMENTO
TROCA/SANGRIA DE AR

NOTA

Ao abastecer o sistema ou o reservatério com liquido de
arrefecimento, ou quando verificar o nivel do liquido de
arrefecimento, apoie a motocicleta na posi¢ao vertical sobre uma
superficie nivelada.

¢ Drene o liquido de arrefecimento do reservatorio.

e Abasteca com o liquido de arrefecimento recomendado até atingir
o gargalo de abastecimento [A].

Sangre o ar do sistema da seguinte maneira:

. Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta de 2 a 3 minutos.

. Abra o acelerador de 3 a 4 vezes para sangrar o ar do sistema.

. Desligue o motor e adicione o liquido de arrefecimento até atingir
a base do gargalo de abastecimento.
Abasteca o reservatério com o liquido de arrefecimento até atingir
a marca de nivel superior.

W N = o

INSPEGAO DO SELO MECANICO DA BOMBA D’AGUA

* Verifique o orificio de sangria [A] da bomba d’agua quanto a sinais
@\ de vazamento de liquido de arrefecimento.

— Certifique-se de que nao haja vazamento continuo de liquido de

arrefecimento pelo orificio de sangria durante o funcionamento do

motor. E normal um pequeno gotejamento no orificio de sangria.
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SELO MECANICO DA BOMBA D’AGUA

¢ Instale o novo selo mecanico usando a ferramenta especial.
\/

-

Especial

INSPECAO DO TERMOSTATO

- drs Tino intearad ¢ Verifiqgue o termostato quanto a danos.
IpO padrao: IPO INntegraqo:
Pop ? ¢ @\ ¢ Verifique o anel de vedagao [A] quanto a danos. (Para o tipo Padrao)

[A]

NOTA

Use luvas isolantes e 6culos de seguranga adequados. Mantenha
materiais inflamaveis afastados da resisténcia elétrica. Nao deixe
o termostato ou o termOmetro tocarem o recipiente; caso contrario,
a leitura ndo sera exata.

Tipo padrao:

Aqueca a 4gua com uma resisténcia elétrica até a temperatura de
operacao do termostato e aguarde 5 minutos, pois a abertura do
termostato é lenta.

Mantenha o termostato suspenso na agua aquecida para verificar
o seu funcionamento.

Substitua o termostato se a valvula permanecer aberta a uma
temperatura diferente da especificada.

Verifique a temperatura na qual o termostato comega a abrir.
Verifique se a abertura [A] do termostato atinge o valor maximo na
temperatura especificada.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores de
abertura do termostato.
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SISTEMA COM TAMPA PLASTICA DO RADIADOR

e Para apertar esta tampa do radiador, use uma chave soquete ou
Cabega sextavada (para apertar com ferramenta) ferramenta equivalente, conforme necessario.

Anéis de
vedagao

e O objetivo do limitador na tampa do radiador é evitar o aperto
excessivo; instale cuidadosamente a tampa do radiador até que
o limitador esteja devidamente assentado no batente do radiador.

Batente
FUNCIONAMENTO
| |
( T
reservatoério
B (D]
PRESSAO POSITIVA PRESSAO NEGATIVA
- Press&o positiva
‘ Pressao negativa

Pressao Positiva
Quando a pressao dentro do radiador aumenta, a pressao positiva forga a mola [A] para abrir a junta [B]. O liquido de arrefecimento
é liberado do radiador para o reservatorio.

Pressao Negativa
Quando a pressao dentro do radiador diminui, a presséo negativa forgca a mola [C] para abrir a valvula de respiro [D]. O liquido de
arrefecimento flui do reservatério para o radiador.
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CABECOTE/VALVULAS
INSTRUCOES GERAIS

Durante a desmontagem, marque e guarde as pe¢as desmontadas para certificar-se de que sejam reinstaladas em suas posicoes
originais.

e Limpe todas as pegas desmontadas com solvente de limpeza e seque-as aplicando ar comprimido antes da inspegao.

¢ O 6leo para lubrificagéo da arvore de comando e balancins é alimentado através das passagens de 6leo no cabegote. Limpe as
passagens de 6leo antes da montagem do cabecote.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

* Problemas na parte superior do motor geralmente afetam seu desempenho. Esses problemas podem ser diagnosticados por
meio do teste de compressao ou pela deteccao de ruidos na parte superior do motor, utilizando-se uma sonda ou estetoscépio.

e Se o desempenho do motor for insatisfatério em baixas rotagdes, verifique quanto a presenga de fumaga branca na mangueira
de respiro do motor. Se houver fumaga na mangueira, verifique as pecas relacionadas do pistao.

Compressao muito baixa, partida dificil ou desempenho inadequado em baixas rotagées
e Valvulas:
— Folga incorreta das véalvulas
Valvula queimada ou empenada
Sincronizagéo incorreta das valvulas
Mola da valvula quebrada
Assentamento irregular da valvula
Valvula travada na posicao aberta
— Mola da valvula fraca
e Cabecote:
— Junta do cabegote com vazamento ou danificada
— Cabecote empenado ou trincado
— Vela de ignicdo solta
e Cilindro desgastado
¢ Pistdo ou anéis do pistdo desgastados

Compressao muito alta, superaquecimento ou detonacéao
¢ Depositos excessivos de carvao na cabeca do pistdo ou na cAmara de combustao
¢ Falha no sistema descompressor (se equipado)

Fumaca excessiva

e Haste ou guia da valvula desgastada

¢ Retentor de dleo da haste da valvula danificado
¢ Cilindro desgastado

¢ Pistdo ou anéis do pistao desgastados

Ruido excessivo

e Folga incorreta das valvulas

¢ Valvula engripando ou haste da valvula quebrada
e Sede da valvula com desgaste excessivo

* Arvore de comando desgastada ou danificada

e Corrente de comando desgastada ou danificada

¢ Dentes da engrenagem de comando desgastados
e Eixo e/ou balancim desgastados

¢ Tensor da corrente de comando desgastado ou danificado
e Cilindro desgastado

¢ Pistdo ou anéis do pistdo desgastados

Marcha lenta irregular
e Baixa compressao do cilindro
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TESTE DE COMPRESSAO DO CILINDRO

Ligue o motor e deixe-o aquecer.

Desligue o motor.
Remova a vela de ignic¢éo.

Instale o medidor de compresséo no orificio da vela de ignigéo.

Abra completamente o acelerador e acione 0 motor com o motor de
partida até que a leitura do medidor pare de aumentar.

— Na&o acione o motor de partida por mais de 7 segundos.

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores de
compressao do cilindro.

¢ A leitura maxima é normalmente obtida entre 4 e 7 segundos.

— Seacompressao estiver alta, isso significa que existem depodsitos
de carvao na cAmara de combustao e/ou cabeca do pistéo.

— Seacompressao estiver baixa, coloque uma pequena quantidade
de 6leo de motor novo no cilindro através do orificio da vela de
ignicéo e verifique novamente a compressao.

¢ Se a compressdo aumentar em relagao ao valor anterior, verifique

o cilindro, pistao e anéis do pistao.

e Se a compressao for a mesma da medigcao anterior, verifique as
valvulas quanto a vazamento.

-
7
Especial

E NYs B

m
(%)
=4
[0]
o

CABECOTE
COMPONENTES

9,57: Aplique 6leo na rosca e superficie de assentamento.
Oleo

3-32 indice Capitulo



. ol
BASICO COMBUSTIVEL E MOTOR

INSPECAO

Balancim:

Mola da Valvula:

m Meca o comprimento livre da mola da valvula.
Meca o D.I. do
balancim.

Para inspecao, consulte
a préxima pagina.

Eixo do Balancim:

Meca o D.E. do eixo do
balancim em trés pontos.

Cabecote:

Para inspecao, consulte
a préxima pagina.

Meca o empenamento
do cabecote.
Limpe os depésitos:
Meca o D.E. da haste da @\ — Cémara de combustéo
E ¢ — Oirificio de escapamento

valvula em trés pontos.

Vélvula de ADM/ESC:

Verifique o orificio da vela de
ignicéo e a area do assento
das valvulas quanto a trincas.

m Consulte o Manual de Servigos
Espec Especifico para cada valor.
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BASICO

Arvore de Comando:

Sistema |
descompressor [

Meca a altura do ressalto da
arvore de comando (ADM/ESC).

m Consulte o Manual de Servigos
Espec Especifico para os valores.

Sistema Descompressor:

Plastigage

e Gire 0 descompressor com o dedo.
@s Certifique-se de que o descompressor funcione suavemente e que

o0 contrapeso retorne para sua posigao.

INSPECAO DA FOLGA DE OLEO DA ARVORE DE COMANDO

* Na&o gire a arvore de comando durante a utilizagao do plastigage.

¢ Coloque uma tira de plastigage no sentido longitudinal na parte
& superior de cada munhao da arvore de comando.

e Aperte todos os parafusos dos suportes da arvore de comando.
&

NOTA

¢ Do lado interno para o externo, aperte os parafusos em ordem
cruzada, em varias etapas.

e Nao apertar os parafusos dos suportes das arvores de comando
em ordem cruzada pode causar a quebra da arvore ou dos
suportes.
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Remova os suportes da arvore de comando.

Meca a largura de cada plastigage.

— A maior largura determina a folga de dleo.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga
de 6leo da arvore de comando.

Se os limites de uso forem excedidos, substitua a arvore de
comando e verifique novamente a folga de dleo.

— Caso a folga continue excedendo o limite de uso, substitua o
cabecote e os suportes da arvore de comando em conjunto.
Apds a inspecdo, remova o plastigage e limpe a superficie da

arvore de comando.

Remova os depdsitos de carvado da guia da valvula usando o
alargador da guia da valvula antes de medir o D.l. da guia.

Insira o alargador no cabecote pelo lado da cAmara de combustéao
e gire-o sempre no sentido horario.

NOTA

Use dleo de corte no alargador durante esta operacao.

e Tome cuidado para néo inclinar o alargador na guia durante o
recondicionamento. Caso contrdrio, as valvulas poderdo ficar
inclinadas, causando vazamento de 6leo através da haste e
contato inadequado da sede da valvula

Insira o alargador no cabecote pelo lado da camara de
combustéo e gire-o sempre no sentido horario.

Ao inserir, remover e utilizar o alargador, gire-o sempre no
sentido horario, nunca no sentido anti-horario.

o
.

Meca e anote o D.I. da guia de cada valvula. (anote)

— Inspecione e retifique as sedes das valvulas sempre que as
guias forem substituidas.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do D.I.

das guias das valvulas.
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SUBSTITUICAO DA GUIA DA VALVULA

BASICO

¢ Retifique as sedes das valvulas sempre que as guias forem substituidas a fim de evitar assentamento irregular.

¢ Coloque as novas guias de valvula no congelador de uma geladeira por aproximadamente uma hora.

e Aqueca o cabecote a 130 — 140°C em uma chapa quente ou estufa. Nao aqueca o cabecote além de 150°C. Use bastdes indicadores
de temperatura para certificar-se de que o cabecote seja aquecido na temperatura adequada.
— Para evitar queimaduras, use luvas grossas ao manusear o cabegote aquecido.
— Na&o use um magarico para aquecer o cabegote, pois pode ocorrer empenamento.

 oF

Especial

Apoie o cilindro.
Remova as guias das valvulas pelo lado da cdmara de combustéao
do cabecote.

Com o cabegote ainda quente, retire as novas guias das valvulas
do congelador.

Ajuste o instalador da guia da vélvula na altura da guia e instale a
guia pelo lado da arvore de comando.

Meca a altura [A] da guia da valvula.

Consulte o Manual de Servicos Especifico para os valores da altura
da guia da valvula.
Deixe o cabecote esfriar até a temperatura ambiente.

Recondicione as novas guias das valvulas.

Use 6leo de corte no alargador durante esta operagao.

Tome cuidado para né&o inclinar o alargador na guia durante o
recondicionamento. Caso contrario, as valvulas poderao ficar
inclinadas, causando vazamento de 6leo através da haste e contato
inadequado da sede da valvula

Insira o alargador no cabecote pelo lado da camara de combustao
e gire-o sempre no sentido horario.

Apods a substituicdo, remova todas as particulas metalicas do
cabecote.
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INSPECAO DA SEDE DA VALVULA

e Limpe completamente as valvulas de admissao e escapamento
para remover os depositos de carvao.

e Apliqgue uma leve camada de Azul da Prussia na sede de cada
valvula.

e Bata a valvula contra a sede sem gira-la varias vezes usando um
cabo de ventosa, a fim de obter um padrao de contato claro.

Verifique a face da sede da valvula.

e [A] Face danificada
— Substitua a valvula e retifique a sede da valvula.

e [B] Largura irregular da sede
— Substitua a valvula e retifique a sede da valvula.

e A vélvula ndo pode ser retificada. Se a face da valvula estiver
queimada ou muito desgastada, ou se o contato com a sede for
irregular, substitua a valvula.

Verifique a area de contato.

e [C] Muito baixa
— Retifique a sede da valvula.

¢ [D] Muito alta
— Retifique a sede da valvula.

e Verifique a largura [A] da sede da valvula.
e O contato da sede da valvula deve estar dentro da largura
especificada e ser uniforme em toda a circunferéncia.

— Se a largura da sede nao estiver dentro da especificagao,
retifique a sede da valvula.

indice Geral
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BASICO

RETIFICA DA SEDE DA VALVULA

Z

Especial
s Remover

o}
S o

o

|

/1"
Ko

0
E
% OC- ]
A

Largura antiga da sede

Remover
o4

32 i

1

) Largura antiga da sede

Remover

60° (

'wugura da sede

NOTA

¢ Siga as instrugdes de operagao do fabricante do equipamento
de retifica.

¢ Retifique as sedes das valvulas sempre que as guias forem
substituidas.

¢ Tome cuidado para nao retificar a sede mais do que o necessario.

e Use afresade 45° para remover qualquer aspereza ou irregularidade
da sede.

e Usando a fresa de 32°, remova 1/4 do material existente da sede
da valvula.

e Usando a fresa de 60°, remova 1/4 do material existente na parte
inferior da sede antiga.
* Remova a fresa e inspecione a area que acabou de ser removida.

e Usando a fresa de 45°, retifique a sede na largura adequada.
* Certifiqgue-se de remover toda a corrosao e irregularidades.
e Se necessario, efetue novamente a retifica.

e Apos retificar a sede, aplique pasta abrasiva na sede da valvula e
faga o polimento da valvula com uma leve presséo.
— Uma presséo de polimento excessiva pode deformar ou danificar
a sede.
— Mude frequentemente o angulo do cabo de ventosa para evitar
o desgaste desigual da sede.
— Nao permita que a pasta abrasiva penetre entre as guias e as
hastes das valvulas. Caso contrario, elas serdo danificadas.
e Apds o polimento, remova todos os residuos de pasta abrasiva do
cabecote e da valvula.
¢ Verifique o contato da sede apds o polimento.
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INSPEC}AO DO ACIONADOR DO TENSOR DA CORRENTE DE COMANDO

Tipo mecéanico

(Al e Assegure-se de que o eixo [A] do tensor ndo se retraia para dentro

do corpo do tensor quando for empurrado.

e Quando for girado no sentido horario com o limitador [B] do tensor,
o eixo devera se retrair para dentro do corpo do tensor. O eixo
devera se estender para fora do corpo do tensor assim que o
limitador for solto.

Tipo hidraulico

comando:

— O eixointerno devera se retrair para dentro do eixo externo sem
travar, quando for pressionado, e devera retornar suavemente.

* Verifique o funcionamento do acionador do tensor da corrente de

INSPECAO DA GUIA DA CORRENTE DE COMANDO

* \Verifique a area deslizante da guia da corrente de comando quanto
a desgaste excessivo ou danos.
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CILINDRO/PISTAO
INSTRUCOES GERAIS

Tome cuidado para nao danificar as superficies de contato ao remover o cilindro. Nao golpeie o cilindro com forga excessiva
durante a remocao.

¢ Tenha cuidado para nao danificar a parede do cilindro e o pistao.

e Limpe todas as pecas desmontadas com solvente novo e seque-as com ar comprimido antes da inspecgéo.

¢ Ao remover o pistao, limpe os depdsitos de carvao e sedimentos do topo do cilindro.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Compressao muito baixa, partida dificil ou desempenho inadequado em baixas rotag6es
¢ Anéis do pistdo gastos, engripados ou quebrados

e Cilindro e pistdo danificados ou desgastados

¢ Biela empenada

¢ Problema no cabecote/valvulas

Compressao muito alta, superaquecimento ou detonacao
* Dep0sitos excessivos de carvao na cabega do pistdo ou na cAmara de combustao

Fumaca excessiva

¢ Desgaste do cilindro, pistédo ou anéis do pistao

¢ Instalagéo incorreta dos anéis do pistao

¢ Riscos ou arranhdes no pistao ou na parede do cilindro
¢ Problema no cabecote/valvulas

Ruido anormal

¢ Pino ou cavidade do pino do pistao desgastado
e Pé da biela desgastado

¢ Desgaste do cilindro, pistédo ou anéis do pistao

Anel do pistao travando/arranhando

e Galeria de 6leo ou filtro de tela de dleo obstruido
e Vazamento interno de dleo

¢ Uso de 6leo de motor ndo recomendado
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CILINDRO/PISTAO
INSPECAO

Cilindro:

Cilindro:

T B
S
-~ N
= Meio
—_—
// — ‘;"--«-..\
\‘ * Base
o1 ja -

_— to— —

Pa N A

Verifique o cilindro quanto a
empenamento usando uma régua m
de precisdo e um calibre de laminas. (Mega em trés niveis nas diregdes X e Y.)

Meca o D.I. do cilindro.

Verifique a cavidade do cilindro quanto a desgaste ou danos.

m Consulte o Manual de Servigos
Espec Especifico para cada valor.

Para inspecao, consulte
a préxima pagina.

E Verifique o D.I. do pé da biela.
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Pistao e Pino do Pistao:

%
Meca o D.E. [A] do pistao no ponto
Meca a folga entre os anéis do pistédo especificado [B] a partir da base e a 90°
e as canaletas. da cavidade do pino do pistao.
Verifique as canaletas dos anéis quanto a
% desgaste excessivo e depositos de carvao.

@\ Verifique o pistdo quanto
£ g8 a trincas ou danos.

Meca o D.E. do pino do
pistdo em trés pontos.
Meca o D.I. da cavidade
do pino do pistao.

m Consulte o Manual de Servigos
= Especifico para cada valor.
spec
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Anel do Pistao:

7
Oleo
Insira o anel do pistéo na base do cilindro,
sem inclina-lo, usando a cabega do pistdo.
=7
Oleo

O

Meca a folga das extremidades
dos anéis do pistao.

Q
O

Consulte o Manual de Servigos
Especifico para cada valor.

1° anel

i,

2° anel

i

Anel de 6leo

L

20 mm ou mais

&

¢ Instale cuidadosamente os anéis do pistdo nas canaletas.

o Marcas viradas para cima

o Separe as extremidades dos anéis do pistdo a 120° umas das outras.

indice Geral
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EMBREAGEM/SELETOR DE MARCHAS

INSTRUCOES GERAIS

¢ A viscosidade e o nivel de 6leo do motor afetam o desacoplamento da embreagem. O uso de aditivos no 6leo também afeta o
desempenho da embreagem e eles ndo sdo recomendados. Caso a embreagem nao desacople ou a motocicleta se desloque a
frente com a alavanca da embreagem acionada, inspecione o nivel de 6leo do motor antes de efetuar os servigos no sistema de

embreagem.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Tipo Motocicleta:

O funcionamento inadequado da embreagem geralmente pode
ser corrigido através do ajuste da folga livre da alavanca da
embreagem.

Dificuldade no acionamento da alavanca da embreagem
e Cabo da embreagem danificado, dobrado ou sujo

e Passagem incorreta do cabo da embreagem

e Mecanismo de acionamento da embreagem danificado

¢ Rolamento da placa de acionamento da embreagem
defeituoso

A embreagem nao desacopla ou a motocicleta se movimenta
a frente com a embreagem desacoplada

¢ Folga livre incorreta da alavanca da embreagem

e Separador da embreagem empenado

¢ Nivel de 6leo do motor muito alto, viscosidade incorreta ou
uso de aditivo

¢ Porca-trava do cubo da embreagem frouxa

A embreagem patina

e Acionador da embreagem engripando

¢ Discos da embreagem desgastados

¢ Molas da embreagem fracas

¢ Folga livre incorreta da alavanca da embreagem

¢ Nivel de 6leo do motor muito baixo ou uso de aditivo

Dificuldade na mudanca de marcha

¢ Folga livre incorreta da alavanca da embreagem

¢ Garfo seletor danificado ou empenado

¢ Eixo dos garfos seletores empenado

¢ Viscosidade do 6leo do motor incorreta

¢ Eixo do seletor de marchas empenado ou danificado
¢ Excéntrico posicionador do tambor seletor danificado
¢ Ranhuras de guia do tambor seletor danificadas

A marcha escapa

¢ Posicionador de marchas do tambor seletor desgastado

¢ Mola de retorno do eixo seletor de marcha fraca ou quebrada
e Eixo dos garfos seletores empenado

e Excéntrico posicionador do tambor seletor desgastado ou
danificado

¢ Ranhuras de guia do tambor seletor danificadas

¢ Ressaltos ou ranhuras de acoplamento das engrenagens
desgastados

O pedal de cambio nao retorna

¢ Mola de retorno do eixo do seletor de marchas fraca ou
quebrada

¢ Eixo do seletor de marchas empenado

Tipo CUB:
Problemas de funcionamento da embreagem geralmente podem
ser corrigidos através do ajuste do sistema de embreagem.

A embreagem patina durante a aceleracao

e Ajuste incorreto da embreagem

* Disco da embreagem desgastado

e Mola da embreagem fraca

¢ Contrapeso da embreagem defeituoso

» Carcacga da embreagem centrifuga defeituosa
¢ Aditivo de molibdénio ou grafite

A motocicleta se movimenta a frente com a embreagem
desacoplada

¢ Contrapeso da embreagem defeituoso

e Mola do contrapeso da embreagem defeituosa

e Ajuste incorreto do parafuso de mistura da marcha lenta

Dificuldade na mudanca de marcha
e Eixo do seletor de marchas danificado

e Excéntrico posicionador e pino do seletor de marchas
danificados

e Parafuso do excéntrico posicionador frouxo
* Ajuste incorreto da embreagem

A marcha escapa

* Posicionador de marchas do tambor seletor danificado
e Excéntrico posicionador danificado

e Parafuso do excéntrico posicionador frouxo

O pedal de cambio nao retorna

e Mola de retorno do eixo do seletor de marchas fraca ou
quebrada

¢ Eixo do seletor de marchas empenado
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EMBREAGEM (MOTOCICLETA)
COMPONENTES

qy.. Aplique 6leo de motor em toda a

Gleo superficie dos discos de embreagem.

‘ qy-' Aplique 6leo na rosca e
S Yy superficie de assentamento.

Especial

. Solte os parafusos da placa de acionamento da embreagem em ordem cruzada, em duas ou trés etapas.

J Destrave a porca-trava.

. Trave a nova porca-trava.

. Aperte os parafusos da placa de acionamento da embreagem em ordem cruzada, em duas ou trés etapas, no torque
especificado.

adf >
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INSPECAO

Mola da Embreagem:

~

Verifique quanto a fadiga ou dano. Arvore Primaria:
Meca o D.E. da arvore primaria na
guia da carcaca da embreagem.

Meca o comprimento livre da mola da embreagem.

Substitua as molas da embreagem em conjunto.

Guia da Carcaga da Embreagem:

Meca o D.I. da guia da carcaca da embreagem.
Meca o D.E. da guia da carcaca da embreagem.

Para inspecao, consulte a proxima pagina.
m Consulte o Manual de Servicos
3y Especifico para cada valor.
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Separador da Embreagem:
Disco da Embreagem:

______I.._ q-'l______

Verifique quanto a
descoloraggo.

@\ Verifique quanto a sinais de

% arranhdes ou descoloragao.
Meca a espessura do disco da
embreagem.

Meca o empenamento dos
separadores da embreagem.

ki

Substitua os discos e separadores da
embreagem em conjunto.

Carcaga da Embreagem:

Verifique quanto a entalhes, cortes ou sulcos.

Cubo da Embreagem:

@\ Verifique quanto a entalhes, sulcos
* ou desgaste anormal. .
m Consulte o Manual de Servigos
Espec

Especifico para cada valor.
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EMBREAGEM (MODELO CUB)
COMPONENTES

IR (o

Dobre e prenda

D) Engrene os dentes das engrenagens motora e movida primarias alinhando o recorte de cada engrenagem.
&) Instale o conjunto montado da carcaca da embreagem centrifuga e embreagem manual.
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INSPECAO DA EMBREAGEM CENTRIFUGA

Contrapeso da Embreagem:

Contrapesos da Embreagem:

Verifique o conjunto de contrapesos
i da embreagem quanto a danos.

Meca a espessura da lona dos
contrapesos da embreagem.

Y
KD

Contrapesos da Embreagem:

@\ Verifique cada contrapeso da embreagem
£ 2N quanto a desgaste ou danos.

Placa de Acionamento:

@\ Verifique os ressaltos quanto
£ >N a desgaste ou danos.

Para inspecéo, consulte a préxima pagina.

m Consulte o Manual de Servigos
E Especifico para cada valor.
spec
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Carcaca da Embreagem/Embreagem Unidirecional:

Carcaga da Embreagem Centrifuga:

[B] Arvore de Manivelas:
@\ Verifique a carcaga da embreagem centrifuga
[C] £ a8 quanto a riscos ou desgaste excessivo. E Mega o D.E. da arvore
i de manivelas.
Meca os seguintes itens:
Al — E [A] D.I. do tambor da embreagem unidirecional
— (I [E] D.1. do tambor da embreagem centrifuga
- — ':L.,_,, [C] D.I. da engrenagem motora primaria

Cubo da Embreagem Unidirecional:

@\ Verifique o cubo da embreagem unidirecional
£ 2N quanto a desgaste ou danos.

Roletes e Molas:
@\ Verifique os roletes quanto a desgaste excessivo ou danos.
i-r Verifique se as molas estao fracas ou danificadas.

Mega o D.E. dos roletes da embreagem unidirecional. m Consulte 0 Manual de Servigos
Espec Especifico para cada valor.

N o

INSPEGAO DO SELETOR DE MARCHAS

IA] e Verifique os seguintes itens:

[A] Mola de retorno quanto a fadiga ou dano
[B] Mola do brago do seletor de marchas quanto a fadiga ou dano
[C] Eixo do seletor de marchas quanto a desgaste ou empe-
namento
[D] Brago do seletor de marchas quanto a desgaste, dano ou
deformacéo
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SISTEMA DE TRANSMISSAO (MOTONETA)
INFORMAGOES DE SERVICO

¢ Evite que a graxa e o 6leo entrem em contato com a correia de transmissao e faces das polias motora/movida para evitar que a
correia patine.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

O motor da partida, mas a motoneta nao se move

e Correia de transmissao desgastada

¢ Placa inclinada danificada

e Sapatas e/ou carcaga da embreagem desgastadas ou danificadas
¢ Mola da face movida quebrada

O motor morre ou a motoneta se movimenta a frente com a embreagem desacoplada
¢ Mola da sapata da embreagem quebrada

Baixo desempenho em altas rotagdes ou falta de poténcia

e Correia de transmissao desgastada

¢ Mola da face movida fraca

* Roletes de contrapeso desgastados

e Faces das polias contaminadas

POLIA MOTORA
COMPONENTES

. | Limpe todo 6leo e graxa.
Limpe todo 6leo e graxa.

Especial
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INSPECAO

m Consulte o Manual de Servigos Ressalto da Face Motora:
Espec Especifico para cada valor.
@\ Verifique o ressalto da face motora

quanto a desgaste ou danos.

Meca o D.E. do ressalto da face motora.

Rolete de Contrapeso:

Verifique cada rolete quanto a desgaste anormal.
E Meca o D.E. do rolete de contrapeso.

Verifique a face motora mével quanto a arranhdes, riscos ou danos.

Meca o D.I. da bucha da face motora.

Face da Polia Motora:

@\ Verifique a face da polia motora
Lr quanto a arranhdes, riscos ou danos.
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BASICO

EMBREAGEM/POLIA MOVIDA

COMPONENTES

Limpe todo éleo e graxa.
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INSPECAO

m Consulte o Manual de Servicos
Espec Especifico para cada valor.

Face Movida:

@\ Verifique a face movida quanto
Face Movida Mével: a arranhdes, riscos ou danos.

Verifique a face movida mével quanto a Meca o D.E. do ressalto
3 arranhdes, riscos ou danos. da face m.ov'ida.

Verifique se as ranhuras de guia apresentam
desgaste escalonado ou danos.

E Meca o D.I. da face movida mével.

Mola da Face Movida:

Meca o comprimento livre da mola da face
movida.

Sapatas da Embreagem:

Verifique as sapatas da embreagem
quanto a desgaste anormal.

Meca a espessura da lona
da embreagem.

Meca o D.I. da carcaca
da embreagem.

Verifique se a carcaga da embreagem
% esta desgastada ou danificada.
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REDUCAO FINAL (MOTONETA)
INSTRUCOES GERAIS

¢ Ao instalar o eixo de transmissao, certifique-se de usar as ferramentas especiais; posicione as ferramentas especiais na pista
interna do rolamento e pressione o eixo de transmissao no rolamento até que fique completamente assentado.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

O motor da partida, mas a motoneta nao se move
¢ Reducéo final danificada

¢ Reducéo final travada

¢ Polia motora defeituosa

¢ Polia movida/embreagem defeituosa

Ruido anormal
¢ Engrenagens desgastadas, travadas ou lascadas
¢ Rolamento da reducéo final desgastado ou danificado

Vazamento de 6leo

¢ Nivel de dleo muito alto

* Retentor de dleo desgastado ou danificado

e Carcaga do motor e/ou caixa de reducao final trincada

INSPECAO DA REDUCAO FINAL

Eixo de Transmissé&o:

@\ Verifique se o eixo de transmissao esta
t 24N empenado, desgastado ou danificado.

indice Capitulo 3-55



= ,
COMBUSTIVEL E MOTOR BASICO

ALTERNADOR/EMBREAGEM DE PARTIDA
DIAGNOSE DE DEFEITOS

O motor de partida gira, mas o motor da motocicleta nao
¢ Embreagem de partida defeituosa

e Engrenagem de reducdo danificada

¢ Engrenagem intermedidria de partida danificada

¢ Pinhao do motor de partida danificado ou defeituoso

¢ Engrenagem movida de partida defeituosa

COMPONENTES

Limpe todo dleo.

// ) .‘ Alinhar
£
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COMPONENTES DA EMBREAGEM DE PARTIDA

Especial

INSPECAO

~

Embreagem de Partida:

Verifique os roletes, molas e carcaga da
i embreagem de partida quanto a desgaste

ou danos.

Engrenagem Movida de Partida:

Meca o D.I. do ressalto da engrenagem movida de partida.
Meca o D.E. do ressalto da engrenagem movida de partida.

Verifique a superficie de contato dos roletes
% quanto a desgaste ou danos. Consulte o Manual de Servigos
Espec

Especifico para cada valor.

¢ Verifique o funcionamento da embreagem unidirecional girando a engrenagem movida.
— Verifique se a engrenagem movida gira suavemente no sentido anti-horario, mas néo gira no sentido horario.
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ARVORE DE MANIVELAS
INFORMAGOES DE SERVICO

¢ Tome cuidado para ndo danificar as superficies de contato da carcaga do motor durante a separagéo e montagem de suas metades.

e Limpe todas as pecas desmontadas com solvente novo e seque-as com ar comprimido antes da inspecgéo.

e Ao instalar a arvore de manivelas, certifique-se de usar as ferramentas especiais conforme especificado no Manual de Servicos
Especifico.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Ruido anormal

* Rolamento da arvore de manivelas desgastado
¢ Rolamento da cabeca da biela desgastado

e Pé da biela desgastada

INSPECAO DA ARVORE DE MANIVELAS

m Consulte o Manual de Servigos
Espec Especifico para cada valor.

Meca a folga radial da biela.

e Apoie a arvore de manivelas sobre blocos em V.
* Meca o empenamento da arvore de manivelas.

m e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do
Espec empenamento da arvore de manivelas.

3-58 indice Capitulo



BASICO

o
COMBUSTIVEL E MOTOR

BRONZINA DO MANCAL PRINCIPAL DA ARVORE DE MANIVELAS

NOTA

Nao inverta a posigcao das bronzinas. Caso as bronzinas nao sejam instaladas nas posi¢des originais, ndo sera possivel obter a
folga de dleo correta, o que resultara em danos ao motor.

FOLGA DE OLEO DO MANCAL PRINCIPAL

Lado Interno

1 N\&
1 “Lado Externo

Ponto de Medigao

(O
Espec

Limpe as bronzinas dos mancais principais.
Verifique as bronzinas [A] dos mancais principais quanto a desgaste,
dano ou descascamento.

Meca o D.I. das bronzinas dos mancais principais entre a ranhura da
bronzina e a extremidade da bronzina na parte externa da carcaga
do motor, a 90 graus em relagado a marca de referéncia [B].

Limpe os munhdes da &rvore de manivelas.

Meca o D.E. do munh&o principal da arvore de manivelas.

Calcule a folga de 6leo entre o mancal principal da arvore de

manivelas e a bronzina do mancal principal.

— Se a folga exceder o limite de uso, selecione a bronzina do
mancal principal.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da folga

de 6leo do mancal principal da arvore de manivelas.

Dependendo dos resultados das medigbes acima, existem quatro
situacdes possiveis para a selegao das bronzinas:

Substituicdo da arvore de manivelas e da carcaga do motor
como um conjunto

Substituicdo somente da carcaca do motor

Substituicdo somente da arvore de manivelas

Substituicdo somente das bronzinas dos mancais principais
Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugbes e
tabelas de selecao das bronzinas dos mancais principais.

Meca o D.l. do mancal da carcaga a 90 graus em relagdo a marca
de referéncia [A].
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e Anote a letra de cddigo [A] do D.l. do mancal da carcaga do motor.

¢ Anote a letra de cddigo [A] do D.E. do munhao.

* Cruze os cddigos da arvore de manivelas e da carcaga do motor
para determinar o cédigo de cor da bronzina de substituicao.
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TRANSMISSAO

NOTA

e Guarde as pecas desmontadas (engrenagens, buchas, arruelas e anéis elasticos) prendendo-as numa ferramenta ou pedago
de arame.

¢ Na&o expanda o anel elastico além do necessario para a remogao. Para remover o anel elastico, expanda-o e retire-o usando
a engrenagem atras dele.

ANEL ELASTICO

NOTA

* |Instale as arruelas e os anéis elasticos com as bordas chanfradas
Incorreto Correto voltadas para o lado da carga de encosto. Confirme o lado
interno dos anéis elasticos e das arruelas quando detectar o
lado chanfrado.

X
* Na&o reutilize o anel elastico se estiver desgastado, pois este
[ ' poderia girar facilmente na ranhura.
N/ ¢ \Verifique se os anéis elasticos estao assentados nas ranhuras

e alinhe as aberturas de suas extremidades com as ranhuras
do estriado.
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COMPONENTES

Aplique 6leo nos
seguintes itens:
— Superficies internas

Aplique dleo na
15 d superficie externa.
Oleo

qy; Aplique 6leo na superficie externa e
¥ ranhuras do mancal do tambor seletor.

q o Cada garfo seletor apresenta uma marca de identificagéo: “R” para o garfo direito, “L” para o garfo esquerdo e “C” para
o garfo central.
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INSPECAO

Transmissao:

E Meca o D.E. de cada bucha.

5= E Aplique 6leo a base de molibdénio na area de rotagéo de
Y™ cada engrenagem

: Aplique 6leo nos dentes de cada engrenagem
Oleo

Verifique as ranhuras de acoplamento
i das engrenagens quanto a danos ou

desgaste excessivo.

Verifique os ressaltos de acoplamento
1 das engrenagens quanto a danos ou

desgaste excessivo.

Meca o D.I. de cada
engrenagem

Anel elastico

Meca o D.E. de cada bucha.
Meca o D.I. de cada bucha (sem estriado).

Mega o D.E. de cada eixo nas areas
deslizantes das engrenagens e buchas.

ED Consulte o Manual de Servigos
Espec Especifico para cada valor.
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Garfo Seletor/Tambor Seletor/Mancal do Tambor

m Consulte o Manual de Servigos
Espec Especifico para cada valor.

Tambor Seletor:

— Verifique as ranhuras quanto a desgaste anormal ou danos.

Megca o D.E. do mancal do tambor seletor.

— Verifigue o mancal do tambor seletor quanto a arranhoes,
i riscos ou evidéncias de lubrificacdo insuficiente.

Garfo Seletor:

— Verifique os garfos seletores quanto
a deformagdo ou desgaste anormal.

— Verifique o pino de guia dos garfos
seletores quanto a desgaste anormal
ou danos.

— Meca a espessura das garras de cada
garfo seletor.
— Meca o D.I. de cada garfo seletor.

Eixo dos Garfos Seletores:

Verifique o eixo dos garfos seletores
quanto a empenamento ou danos.

Meca o D.E. do eixo dos garfos seletores.
(Meca em trés pontos.)
— 7 T
72/ NAI\
< /f L X
(0
)

@

Verifique se o mancal do tambor seletor
na carcaga esquerda do motor apresenta
desgaste excessivo ou danos.

Meca o D.I. do mancal do tambor seletor.
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BALANCEIRO
INSPECAO

Engrenagem Motora do Balanceiro:

@\ Verifique as engrenagens movida e secundaria do
% balanceiro quanto a desgaste ou danos.

@\ Verifique a engrenagem motora
* do balanceiro quanto a desgaste

excessivo ou danos.

Verifique se as molas estao Verifique o eixo do balanceiro quanto a
i fracas ou danificadas * desgaste excessivo ou danos.

MECANISMO DE PARTIDA
COMPONENTES

Aplique dleo a base de molibdénio
na ranhura.

57

Anel elastico
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INSPECAO

e Meca o D.I. do pinh&o de partida.

Meca o D.E. do eixo do pedal de partida.

D:I e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do
= mecanismo de partida.

@ ¢ Verifique se os mancais [A] do eixo do pedal de partida nas metades
esquerda e direita da carcaga do motor apresentam desgaste
excessivo ou danos.
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PRESILHAS
PRESILHAS DE ACABAMENTO
PRESILHA DE ACABAMENTO A N
o 0;
e o
PRESILHA DE ACABAMENTO B 7

PRESILHA RETENTORA

o -
@@ZP D> @
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CAVALETE CENTRAL

@ * Verifique o cavalete central quanto a deformagéo.
¢ \Verifique se a mola esta fraca ou danificada.

SISTEMA DE ESCAPAMENTO
INSTRUCOES GERAIS

e Sempre substitua a junta do tubo de escapamento apds remover o tubo de escapamento.

¢ Durante a instalagéo do sistema de escapamento, instale sem apertar todos os fixadores do tubo de escapamento. Sempre aperte
primeiro a porca de unido do tubo de escapamento e, em seguida, aperte os fixadores de montagem. Se apertar os fixadores de
montagem primeiro, o tubo de escapamento podera ficar incorretamente assentado.

¢ Sempre ligue o motor e inspecione o sistema de escapamento quanto a vazamentos apds a instalagao.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Ruido excessivo no escapamento
¢ Sistema de escapamento quebrado
¢ Vazamento de gases de escapamento

Baixo desempenho

e Sistema de escapamento deformado
¢ Vazamento de gases de escapamento
¢ Silencioso obstruido
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RODA DIANTEIRA/SUSPENSAO/DIRECAO
INSTRUCOES GERAIS

* Ao efetuar os servigos na roda dianteira, apoie a motocicleta com um macaco ou outro tipo de suporte.

* Apos instalar a roda dianteira, verifique o funcionamento do freio acionando a alavanca do freio.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Direcao dura

e Pressao insuficiente do pneu

¢ Pneu defeituoso

e Porca de ajuste da coluna de diregdo muito apertada
¢ Rolamento da coluna de diregao defeituoso

¢ Pista do rolamento da coluna de direcdo defeituoso
¢ Coluna de diregao empenada

A motocicleta desvia para um lado ou nao se desloca em linha reta
¢ Eixo dianteiro empenado

* Roda instalada incorretamente

* Rolamentos da roda dianteira desgastados ou danificados

e Garfo empenado

¢ Buchas do motor desgastadas ou danificadas

e Chassi empenado

* Rolamento da coluna de direcao defeituoso

Roda dianteira oscilando

¢ Fixadores do eixo dianteiro frouxos

e Aro empenado

¢ Raios empenados

* Rolamentos da roda dianteira desgastados ou danificados

A roda dianteira gira com dificuldade

¢ Arrasto do freio dianteiro

¢ Eixo dianteiro empenado

¢ Rolamentos da roda dianteira defeituosos

Suspensao muito macia

e Baixa pressao do pneu

¢ Fluido da suspensao deteriorado

¢ Viscosidade incorreta do fluido da suspensao
¢ Quantidade insuficiente de fluido no garfo

* Mola do garfo fraca

Suspensao muito dura

e Alta pressao do pneu

e Excesso de fluido no garfo

¢ Viscosidade incorreta do fluido da suspensao
e Cilindros internos do garfo empenados

¢ Passagem de fluido do garfo obstruida

Suspensao com ruido

e Cilindro externo do garfo empenado

* Quantidade insuficiente de fluido no garfo
¢ Fixadores do garfo frouxos
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RODA DIANTEIRA
INSPECAO

Eixo

Aro da Roda

Posicione o eixo sobre blocos em “V” e meca o empenamento com
um relégio comparador.

O empenamento real é a metade da leitura total do reldgio.
Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre
0 empenamento do eixo.

Verifique a excentricidade do aro colocando a roda em um suporte
giratorio.

Gire a roda com a mao e faga a leitura da excentricidade usando
um relégio comparador.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre
a excentricidade do aro da roda.

Coloque o aro sobre uma bancada.

Posicione o cubo da roda no centro do aro e comece a instalar os
NoVos raios.

Ajuste a posig¢ao do cubo da roda de maneira que a distancia entre
a superficie da extremidade esquerda do cubo e a superficie lateral
do aro esteja na distancia especificada.

Verifique a excentricidade do aro.
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COMPONENTES

Remocao dos Rolamentos da Roda

2] ¢ Instale a cabeca extratora de rolamento [A] no rolamento.
r— ¢ No outro lado da roda, instale o eixo extrator de rolamento [B] e
:;'ﬁ Al retire o rolamento do cubo da roda.
Especial Remova o espagador e retire o outro rolamento.
) i i (S -'f/ Tabela de Compatibilidade do Extrator de Rolamento para
e Rolamento da Roda
Cabeca extratora de rolamento:
NUMERO DO D.l. CABECA EXTRATORA DE ROLAMENTO [A]
ROLAMENTO (mm) CODIGO DA FERRAMENTA
6000
6200 10 07746-0050200
6300
6001
6201 12 07746-0050300
6301
6002
6202 15 07746-0050400
6302
6003
6203 17 07746-0050500
6303
6004
6204 20 07746-0050600
6304
6005
6205 25 07746-0050800
6305

Eixo extrator de rolamento [B]
— 07746-0050100 (¢9) para D.I. do rolamento 10 - 17 mm
— 07GGD-0010100 (¢$14) para D.I. do rolamento 17 - 25 mm
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Instalacio dos Rolamentos , Espacador (2] da Roda

=

(O

Instale o novo rolamento sem inclina-lo, com o lado marcado voltado

para cima, até que esteja totalmente assentado.

— Os rolamentos direito e esquerdo possuem uma ordem de
instalagao especifica.

Instale o espacador [A].

Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre a

ordem de instalagéo dos rolamentos direito e esquerdo.

NOTA

Verifique cuidadosamente o balanceamento antes de instalar a roda.
O balanceamento da roda deve ser verificado quando o pneu for
montado novamente.

Para um balanceamento ideal, a marca de balanceamento [A] do
pneu (ponto de menor massa: um ponto pintado na parede lateral)
deve estar localizada préxima a haste da valvula [B]. Se necessario,
monte novamente o pneu.

Observe as marcas de diregao de rotagé@o [C] no pneu, e apos sua
instalacéo, sempre posicione o pneu de maneira que as marcas
fiqguem na mesma direcgao.

Monte a roda, o pneu e o disco de freio em um suporte de inspecéo.
Gire a roda, deixe que ela pare e marque o ponto mais baixo (mais
pesado) da roda com giz.

Facga isso duas ou trés vezes para verificar a area mais pesada.
Quando a roda esta balanceada, ela ndo para repetidamente na
mesma posicgao.

Para balancear a roda, instale um novo contrapeso de balanceamento
no lado mais leve do aro, no lado oposto as marcas de giz. Adicione
apenas peso suficiente para que a roda nao pare mais na mesma
posicdo quando girar.

N&o adicione mais do que 60 g na roda.
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GARFO

NOTA

Prenda o caliper do freio dianteiro com um pedago de arame para que ele néo fique pendurado pela mangueira do freio. Nao
torga a mangueira do freio.

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugcdes sobre a instalagdo do garfo dianteiro.

Espec
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GARFO TELESCOPICO (cilindros internos no lado superior)

Nao aperte a morsa excessivamente ao prender o garfo.

Tome cuidado para que as pegas nao saltem para fora ao remover o parafuso superior do garfo.

N&o remova o anel do pistao do garfo, a menos que seja preciso substitui-lo por um novo.

Para evitar perda de tenséo, ndo abra as buchas mais do que o necessario.

Antes da montagem, lave todas as pecas com solvente néo inflamavel e limpe-as completamente.

Instale o retentor de 6leo com o lado marcado voltado para cima.

Se o pistdo do garfo girar ao apertar o parafuso Allen central do garfo, instale temporariamente a mola do garfo, o assento da
mola, a bucha e o parafuso superior do garfo.

Certifique-se de que a capacidade de fluido seja igual em ambos os cilindros do garfo.

DESMONTAGEM

o ¢ Prenda o cilindro externo numa morsa com mordentes macios ou
E protegidos com um pano.

e Desaperte o parafuso Allen [A] do garfo.
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Se o garfo possui bucha deslizante:

o e Fazendo movimentos sucessivos e rapidos, puxe o cilindro interno
para fora do cilindro externo.

] , . * Remova o retentor de 6leo [A] usando a ferramenta especial.
Tipo sem bucha deslizante: ; 3
Extrator do retentor de 6leo: 07748-0010001 ou equivalente
-
<
Especial

Se equipado

Se equipado
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MONTAGEM

@\ e Bucha deslizante [A] (tomando cuidado para ndo danificar o
revestimento da bucha, caso tenha sido removida)

[A]: Se equipado

Se equipado
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Bombeie lentamente o cilindro interno varias vezes para remover

t? L]
todo ar preso.
¢ Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do nivel

do fluido do garfo.

Espec

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre a

. instalagdo da mola dianteira.

Instale, mas néo aperte totalmente, o parafuso superior do garfo.

;\IOTA

%)
Aperte o parafuso superior do garfo ap6s instalar o cilindro interno

\ nas mesas do garfo.
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GARFO INVERTIDO

Nao aperte a morsa excessivamente ao prender o garfo.
* Na&o remova o anel do pistéo do garfo, a menos que seja preciso substitui-lo por um novo.
e Para evitar perda de tensdo, ndo abra as buchas mais do que o necessario.
¢ Antes da montagem, lave todas as pegas com solvente néo inflamavel e limpe-as completamente.
¢ Siga o Manual de Servigos Especifico, pois ha modelos com diferentes quantidades de fluido nos cilindros direito e esquerdo do garfo.

DESMONTAGEM

[A]

o ¢ Instale a ferramenta especial conforme mostrado.

. — Para proteger o retentor de p6 contra danos, mantenha a
ferramenta especial na posicao mostrada até que o cilindro
externo [A] seja removido.

» Desaperte completamente o parafuso superior [A] do garfo.

e Drene o fluido da suspensao, bombeando o cilindro interno varias
vezes.
— Nao permita que o cilindro externo caia, pois isso podera danificar
o retentor de po.
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e Fazendo movimentos sucessivos e rapidos, puxe o cilindro externo
E para fora do conjunto do amortecedor.
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e Bombeie lentamente o cilindro interno varias vezes para remover
todo ar preso.
¢ Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do nivel
ESpes do fluido do garfo.

Q

4
o
<
D
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Arruela de
vedagao

2] © Instale, mas sem apertar totalmente, o parafuso superior do garfo
e instale a tampa do garfo.

@ NOTA

‘ Aperte o parafuso superior do garfo no torque especificado apds
instalar o garfo invertido nas mesas do garfo.
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GARFO COM FUNCAO DE SEPARACAO

O garfo é projetado de maneira que o cilindro esquerdo gere forga reativa e o cilindro direito gere forga de amortecimento.
O cilindro esquerdo do garfo é projetado para gerar apenas for¢a reativa por compressao do ar.

Cilindro Direito do Garfo: - .
1. Pecga de geracao de forca de amortecimento
2. Peca de geracéao de forca reativa
3. Peca deslizante do cilindro interno

1. Valvula livre e orificio

2. Mola do garfo e camara de ar

L

/ 1. Vélvula de retengdo de 6leo

3. Bucha de guia e cilindro interno direto
(lubrificac@o com fluido de suspensao)

n“-'\
b

Cilindro Esquerdo do Garfo:
1. Pega de geragao de forga reativa
2. Peca deslizante do cilindro interno

1. Camara de ar

i’f (=
F— | f_ T e IS

2. Superficie deslizante da bucha de guia
e bucha deslizante
(lubrificag@o com fluido de suspensao)
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COMPONENTES

Cilindro Direito do Garfo:

Cilindro Esquerdo do Garfo:
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INSPECAO DO GARFO

m Consulte o Manual de Servigos
Fgy Especifico para cada valor. @

Pontos de inspecao

— Verifique a bucha deslizante quanto a desgaste,
dano ou descascamento do revestimento de
teflon.

— Verifique o anel de apoio quanto a distorgao.
(Verifique nos pontos de inspecéo.)

Comprimento livre
da mola do garfo

Verifique os seguintes itens:
— Cilindros interno e externo e pistao do garfo quanto a riscos, desgaste anormal ou excessivo
%f — Anel do pistao do garfo quanto a desgaste ou danos

— Mola de retorno quanto a fadiga ou danos

Empenamento do Cilindro Interno

, e Posicione o cilindro interno em blocos em "V” e mega o
empenamento.
O empenamento real é a metade da leitura total do relégio

comparador.

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para o empenamento
Espec do cilindro interno.
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GUIDAO

Notas de Instalacao

Manopla do Guidao

e Se a manopla do guidao for removida, aplique adesivo Honda Bond
A ou equivalente na superficie interna da manopla e nas superficies
limpas do guidao esquerdo.

Aguarde de 3 a 5 minutos e instale a manopla.
Gire a manopla para espalhar o adesivo uniformemente.
Deixe o adesivo secar por 1 hora antes de usar.

q * Aplique graxa nas superficies de contato da manopla do acelerador
e do APS nas dimensdes mostradas.

¢ Consulte o Manual de Servicos Especifico para o APS da manopla.
Espec

?] * Instale o contrapeso do guiddo em ambos os lados do guidéo,
alinhando cada recorte [A].
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Contrapeso Interno do Guidao

e Endireite a lingueta de retengdo com uma chave de fenda ou pungéo.

e Tome cuidado quanto a localizagdo e direcdo de instalagdo do
& coxim de borracha.

Cilindro mestre do freio dianteiro

[Al com a marca de puncéo [A] no guiddo.)
¢ Instale o suporte com a marca "UP” [B] voltada para cima.

X / e Aperte primeiro o parafuso superior e, em seguida, o parafuso

/J\“\ \ [B] inferior.
//
%)

¢ Instale o cilindro mestre do freio. (Alinhe a borda do cilindro mestre
5

¢ Instale o o suporte da alavanca do freio ou da alavanca da
embreagem. (Alinhe a extremidade do suporte com a marca de
puncao [A] no guidao.)
¢ Instale o suporte com a marca "UP” [B] voltada para cima.

e Aperte primeiro o parafuso superior e, em seguida, o parafuso
inferior.

(B] Al
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COLUNA DE DIRECAO
COMPONENTES

. * Se o rolamento interno for do tipo de esferas, anote o ntimero de esferas.
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SUBSTITUIGAO DOS ROLAMENTOS DA COLUNA DE DIREGAO

e Sempre substitua os rolamentos e as pistas em conjunto.

* Remova as pistas externas dos rolamentos superior e inferior
E 2 usando a ferramenta especial.

Especial

* Remova o retentor de p6 [A] da pista interna do rolamento inferior
L da coluna de direcao.
¢ Remova a pista interna [B] do rolamento inferior com uma talhadeira
ou ferramenta equivalente, tomando cuidado para nao danificar a
coluna de diregao.
— Se necessario, instale temporariamente a porca para evitar danos
a rosca da coluna de diregéo.
¢ Remova a arruela [C].
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2| ¢ Instale a arruela [A].
m ¢ Instale a nova pista interna [B] do rolamento inferior usando a
ferramenta especial e uma prensa hidraulica.
¢ Instale o novo retentor de po.

W ¢ Instale a nova pista externa [A] do rolamento superior usando as
ferramentas especiais.

A * Instale a nova pista externa [A] do rolamento inferior usando as
&

ferramentas especiais.

Especial
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INSTALAGAO

Aplique a graxa especificada.
Graxa

o Mantenha a coluna de diregao fixa e aperte a porca de ajuste no torque inicial.
5

. Gire a coluna de diregao de batente a batente, varias vezes, para assentar o rolamento. Solte completamente a porca
de ajuste.

. Aperte totalmente a porca de ajuste com a mao, enquanto mantém a coluna de direcéo fixa, e entao solte a porca na
posicao especificada.
o Mantenha a porca de ajuste fixa usando a chave para porca cilindrica e aperte a contraporca da coluna de dire¢cdo no
torque especificado.
e Consulte o Manual de Servigos Especifico para a instalagdo da coluna de diregao.
Espec

4-30 indice Capitulo



BASICO

-
CHASSI é @

RODA TRASEIRA/SUSPENSAOQ/BRAGO OSCILANTE

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Oscilacao da roda traseira

e Aro empenado

* Rolamentos da roda traseira desgastados ou danificados
¢ Pneu defeituoso

¢ Roda e pneu traseiros desbalanceados

¢ Pressao insuficiente do pneu

¢ Rolamentos da articulag@o do brago oscilante defeituosos
e Eixo traseiro apertado incorretamente

¢ Rolamento do flange da coroa de transmissdo desgastado
ou danificado
e Ajustadores da corrente ajustados em posi¢oes diferentes

Suspensao muito macia

¢ Mola do amortecedor fraca

e Vazamento de 6leo no amortecedor
e Pneu com pressao muito baixa

Suspensao muito dura

¢ Chassi empenado

¢ Haste do amortecedor empenada

e Pneu com pressao muito alta

* Rolamento de agulhas inferior do amortecedor traseiro
desgastado (se equipado)

* Articulacdo do brago oscilante apertada incorretamente

¢ Articulacao do brago oscilante empenada

Ruido na suspensao traseira

e Amortecedor traseiro defeituoso

¢ Fixadores do amortecedor traseiro frouxos

¢ Rolamento de agulhas inferior do amortecedor traseiro
desgastado (se equipado)

A motocicleta desvia para um lado ou nao se desloca em

linha reta

e Eixo traseiro empenado

¢ Alinhamento do eixo/ajuste da corrente diferente nos dois
lados

e Chassi empenado

¢ Componentes da articulagdo do brago oscilante desgastados

INSPECAO DO ALINHAMENTO DA CORRENTE DE TRANSMISSAO

RODA TRASEIRA
INSPECAO
EIXO TRASEIRO/ARO DA RODA

Verifique o alinhamento correto da corrente de transmissao a partir

da traseira da coroa de transmissao.

Se o alinhamento da corrente de transmissdo nao estiver correto,

verifique os seguintes itens.

¢ Ajuste da corrente diferente nos dois lados

* Fixadores do eixo traseiro soltos

¢ Pinh&o de transmissao instalado incorretamente ou desgastado

e Coroa de transmissao instalada incorretamente ou desgastada

e Articulagcdo do brago oscilante instalada incorretamente ou
desgastada

* Rolamento da roda traseira instalado incorretamente ou desgastado

e Chassi ou braco oscilante empenado

O procedimento de inspecdo da roda traseira é igual ao da roda dianteira.

Para os servigos do eixo e aro da roda =»4-5

BALANCEAMENTO DA RODA
Para os servigos de balanceamento da roda =»4-7

COROA DE TRANSMISSAO
Para inspecéo da coroa de transmissdo =2-19
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Remocao dos Rolamentos da Roda

Z

Especial [A]

* |Instale a cabega extratora de rolamento [A] no rolamento.

* No outro lado da roda, instale o eixo extrator de rolamento [B] e
retire o rolamento do cubo da roda.

* Remova o espagador e retire o outro rolamento.

") Tabela de Compatibilidade do Extrator de Rolamento para
Rolamento da Roda

S

Especial

Cabeca extratora de rolamento:

NUMERO DO
ROLAMENTO

D.l
(mm)

CABECA EXTRATORA DE ROLAMENTO [A]
CODIGO DA FERRAMENTA

6000
6200
6300

10

07746-0050200

6001
6201
6301

12

07746-0050300

6002
6202
6302

15

07746-0050400

6003
6203
6303

17

07746-0050500

6004
6204
6304

20

07746-0050600

6005
6205
6305

25

07746-0050800

Eixo extrator de rolamento [B]
— 07746-0050100 (¢9) para D.I. do rolamento 10 - 17 mm
— 07GGD-0010100 (¢14) para D.I. do rolamento 17 - 25 mm

4-32
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Instalacdo dos Rolamentos [1/(3], Espacador (2] da Roda
¢ |nstale o novo rolamento sem inclina-lo, com o lado marcado voltado

S para cima, até que esteja totalmente assentado.
— Os rolamentos direito e esquerdo possuem uma ordem de

instalagao especifica.
Instale o espacador [A].
Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre a
ordem de instalagéo dos rolamentos direito e esquerdo.

2| * Instale e aperte os novos parafusos do disco de freio no torque
especificado, em ordem cruzada, em 2 ou 3 etapas.

SUSPENSAO TRASEIRA

AMORTECEDOR TRASEIRO

B] e Verifigue a unidade do amortecedor [A] quanto a vazamento ou
@\ outros danos.

¢ Verifique a bucha [B] do amortecedor quanto a desgaste ou danos.

* Verifiqgue a bucha do amortecedor quanto a desgaste ou danos.
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ARTICULAGAO DO AMORTECEDOR
COMPONENTES

¢ Apoie firmemente a motocicleta e levante a roda traseira do chao.

e Se a marca de identificagdo [A] estiver disponivel, instale a
I i articulacdo do amortecedor de acordo com a marca.

e Verifique as buchas [A] quanto a desgaste, danos ou fadiga.
* Verifique o brago do amortecedor [B] quanto a trincas ou danos.

(B]

¢ Verifique a bucha [A] quanto a desgaste, danos ou fadiga.
@\ * Verifique a articulagao do amortecedor [B] quanto a trincas ou danos.

(B]

[A]
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FREIO ATAMBOR
INSTRUCOES GERAIS

A CUIDADO

A inalacdo frequente da poeira das pastilhas e sapatas de freio, independentemente da composicao do material, pode ser

prejudicial a saude.

e Evite inalar as particulas de poeira.

¢ Nunca use uma mangueira de ar ou escova para limpar os conjuntos do freio. Use um aspirador de p6 aprovado para essa
finalidade.

e Sempre verifique o funcionamento dos freios antes de pilotar a motocicleta.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Desempenho deficiente do freio

¢ Ajuste incorreto da alavanca/pedal do freio

¢ Sapatas do freio contaminadas

e Sapatas do freio desgastadas

e Came do freio desgastado

e Tambor do freio desgastado

¢ Braco do freio instalado incorretamente

e Serrilhas do brago do freio acopladas incorretamente

DIANTEIRO
COMPONENTES

o Insira a extremidade da mola de retorno no orificio do espelho do freio.
i | - Alinhe o dente largo da placa indicadora com a ranhura larga no came do freio.
. Alinhe as marcas de pung¢éao do brago e do came do freio.
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TRASEIRO
COMPONENTES

. Alinhe o dente largo da placa indicadora com a ranhura larga no came do freio.
T o Alinhe as marcas de pungao do brago e do came do freio.

INSPECAO

e Meca o D.I. do tambor do freio.

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do D.I.
Espec do tambor do freio.
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FREIO HIDRAULICO
INSTRUCOES GERAIS

A CUIDADO

A inalacdo frequente da poeira das pastilhas e sapatas de freio, independentemente da composicao do material, pode ser

prejudicial a saude.

e Evite inalar as particulas de poeira.

¢ Nunca use uma mangueira de ar ou escova para limpar os conjuntos do freio. Use um aspirador de p6 aprovado para essa
finalidade.

NOTA

Nao deixe o fluido de freio vazar, pois isso danificara as superficies pintadas, pegas de plastico ou pecas de borracha.

¢ Tenha sempre muito cuidado quando remover a tampa do reservatério; certifique-se primeiro de que o reservatério do cilindro
mestre esteja na posicao horizontal.

¢ Nunca permita que agentes contaminantes (como sujeira, agua etc.) penetrem no reservatorio aberto.

¢ O sistema hidraulico devera ser sangrado depois de ser aberto ou se o freio parecer esponjoso.

e Use sempre fluido de freio especificado proveniente de um recipiente lacrado ao efetuar servigos no sistema.
¢ Nao misture tipos diferentes de fluidos; eles podem nao ser compativeis.

¢ Sempre verifiqgue o funcionamento dos freios antes de pilotar a motocicleta.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

Alavanca/pedal do freio muito macios ou esponjosos
e Ar no sistema hidraulico

e Vazamento no sistema hidraulico

* Pastilha/disco de freio contaminados

¢ Selos do pistdo do caliper desgastados

* Retentores do pistdo do cilindro mestre desgastados
¢ Pastilha/disco de freio desgastados

e Caliper contaminado

¢ Cilindro mestre contaminado

e Caliper nao desliza corretamente

¢ Baixo nivel de fluido de freio

e Passagem de fluido obstruida

¢ Disco de freio deformado/empenado

e Pistao do caliper prendendo/desgastado

¢ Pistao do cilindro mestre prendendo/desgastado

¢ Alavanca/pedal do freio empenados

Alavanca/pedal do freio muito duros

e Obstrucado no sistema de freio

¢ Pistao do caliper prendendo/desgastado

e Caliper nao desliza corretamente

¢ Selo do pistao do caliper desgastado

e Pistao do cilindro mestre prendendo/desgastado
¢ Alavanca/pedal do freio empenados

Freio arrastando

¢ Pastilha/disco de freio contaminados

¢ Desalinhamento da roda (alinhamento do eixo/ajuste da corrente diferente nos dois lados)
¢ Pastilha/disco de freio excessivamente desgastados

¢ Disco de freio deformado/empenado

e Caliper nao desliza corretamente

e Passagem de fluido obstruida

e Pistao do caliper prendendo
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TROCA DO FLUIDO DE FREIO/SANGRIA DE AR
DRENAGEM DO FLUIDO DE FREIO

Linha do Freio
¢ O método apresentado abaixo aplica-se ao freio dianteiro; 0 mesmo método também se aplica ao freio traseiro.

¢ Vire o guidao até que o reservatorio fique paralelo ao chao.

¢ Instale uma mangueira de sangria na valvula de sangria.

e Abra a valvula de sangria.

e Pare de bombear a alavanca (pedal) do freio quando nao houver
mais fluxo de fluido através da valvula de sangria.

e Aperte a valvula de sangria.
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Linha do Freio CBS

Tipo Cilindro Mestre CBS:

Tipo Cilindro Mestre Traseiro:

EE

>] * Instale uma mangueira de sangria na valvula de sangria da linha
Sy do freio CBS.

Tipo Cilindro
Mestre CBS:

Tipo Cilindro
Mestre Traseiro:

e Abra a valvula de sangria da linha do freio CBS.

e Pare de bombear o braco acionador [A] ou pedal [B] do freio quando
nao houver mais fluxo de fluido através da valvula de sangria.

e Aperte a vélvula de sangria da linha do freio CBS.
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ADICAO DO FLUIDO DE FREIO/SANGRIA DE AR

Linha de Freio
¢ O método de drenagem do fluido de freio apresentado aplica-se ao freio dianteiro; 0 mesmo método também se aplica ao freio
traseiro.

e Abasteca o reservatério do cilindro mestre com o fluido de freio
especificado de uma embalagem lacrada até atingir o nivel superior.

— Verifique o nivel de fluido frequentemente durante a sangria do
freio para evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

* Instale um dispositivo de sangria de freios disponivel comercialmente
na valvula de sangria da lina de freio.

e Acione o dispositivo de sangria e desaperte a valvula de sangria.

* Verifique frequentemente o nivel de fluido durante a sangria para
evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

* Quando utilizar um dispositivo de sangria de freios, siga as
instrucdes de operagéo do fabricante.

e Apos sangrar completamente o ar, aperte a valvula de sangria no
torque especificado.
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Caso um dispositivo de sangria nao esteja disponivel, efetue o procedimento abaixo:

Linha de Freio CBS

Pressurize o sistema acionando a alavanca (pedal) do freio dianteiro
até sentir resisténcia.

Instale uma mangueira de sangria na valvula de sangria da linha
de freio e sangre o sistema conforme descrito abaixo.

. Pressione completamente a alavanca (pedal) do freio e desaperte

a valvula de sangria em 1/2 volta. Espere varios segundos e entao
feche a valvula de sangria.

. Libere a alavanca (pedal) do freio lentamente e aguarde alguns

segundos apos atingir o final do seu curso.

. Repita as etapas 1 e 2 até que ndo haja mais bolhas de ar na

mangueira de sangria.

Verifique o nivel de fluido frequentemente durante a sangria do
freio para evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.
Nao solte a alavanca (pedal) do freio até que a valvula de sangria
tenha sido fechada.

Apds sangrar completamente o sistema, aperte a valvula de sangria
no torque especificado.

Abasteca o reservatério com o fluido de freio especificado de um
recipiente lacrado até atingir a linha de nivel superior.

Abastega o reservatorio do cilindro mestre CBS com o fluido de freio

especificado de um recipiente lacrado até atingir o nivel superior.

— Verifique o nivel de fluido frequentemente durante a sangria do
freio para evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

Instale um dispositivo de sangria de freios disponivel comercialmente

na valvula de sangria da lina de freio CBS.

Acione o dispositivo de sangria e desaperte a valvula de sangria.

Verifique frequentemente o nivel de fluido durante a sangria para

evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

Quando utilizar um dispositivo de sangria de freios, siga as

instrugcdes de operagéo do fabricante.

Apds sangrar completamente o ar, aperte a valvula de sangria no

torque especificado.

Caso um dispositivo de sangria ndo esteja disponivel, efetue o procedimento abaixo:

Pressurize o sistema com o brago acionador ou pedal do freio até
sentir resisténcia.
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Tipo Cilindro Mestre CBS: Tipo Cilindro Mestre Traseiro:

CILINDRO MESTRE DO FREIO DIANTEIRO
COMPONENTES

Conecte uma mangueira de sangria na valvula de sangria e sangre

o sistema conforme descrito abaixo.

— Na&o solte o braco acionador [A] ou o pedal [B] do freio até que
a vélvula de sangria tenha sido fechada.

— Verifique o nivel de fluido frequentemente durante a sangria do
freio para evitar que o ar seja bombeado para dentro do sistema.

. Pressione completamente o brago acionador ou pedal do freio e

desaperte a valvula de sangria em 1/2 volta. Espere varios segundos
e entéo feche a valvula de sangria.

. Solte o brago acionador ou pedal do freio lentamente e aguarde

varios segundos apos atingir o final do seu curso.

. Repita as etapas 1 e 2 até que nado haja mais bolhas de ar na

mangueira de sangria.
Apds sangrar completamente o sistema, aperte a valvula de sangria
no torque especificado.

Abasteca o reservatério com o fluido de freio especificado de um
recipiente lacrado até atingir a linha de nivel superior.

Aplique graxa a base de silicone.
Graxa
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INSPECAO
Pistao do Cilindro Mestre

Meca o D.I. do cilindro mestre.

* Megca o D.E. do pistéo do cilindro mestre.

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do
cilindro mestre e pistao.

20

CILINDRO MESTRE DO FREIO TRASEIRO
COMPONENTES

-

ﬁ Aplique graxa a base de silicone.
Graxa |
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INSPECAO

Meca o D.I. do cilindro mestre.

Meca o D.E. do pistédo do cilindro mestre.

e Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores do
cilindro mestre e pistao.

Ty

CILINDRO MESTRE CBS

Inspecao do Pistdao do Cilindro Mestre

Meca o D.I. do cilindro mestre.

Meca o D.E. do pistédo do cilindro mestre.

Consulte o Manual de Servicos Especifico para os valores do
cilindro mestre e pistao.

PASTILHA/DISCO/CALIPER DE FREIO

SUBSTITUI(}AO DAS PASTILHAS DE FREIO
e Sempre substitua o par de pastilhas de freio a fim de assegurar uma presséo uniforme sobre o disco.
e Apos a substituicdo das pastilhas, verifique o nivel de fluido e o funcionamento do freio, acionando a alavanca do freio.

Aplique graxa a
base de silicone.

[

. Instale as pastilhas de freio de modo que fiqguem posicionadas no suporte do caliper e no pino do suporte.
5
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INSPEGAO DO DISCO DE FREIO

* Mega a espessura do disco de freio em varios pontos.
— Se a espessura for inferior ao limite de uso, substitua o disco
de freio por um novo.

D:I e Consulte o Manual de Servigos Especifico para a espessura do
Espec disco de freio.

¢ Inspecione o disco de freio quanto a danos ou trincas.

* Mega o empenamento do disco de freio.

— Caso o empenamento exceda o limite de uso, verifique os
rolamentos da roda quanto a folga excessiva.
e Consulte o Manual de Servicos Especifico para o empenamento
ESpes do disco de freio.

COMPONENTES DO CALIPER DO FREIO
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INSPECAO DO CALIPER DO FREIO

m Consulte o Manual de Servigos
Espec Especifico para cada valor. , _

Pistdao do Caliper:

Iz: :I Meca o D.E. do pistao do céliper.

Retentor de Pé:

.
Nova } Graxa

Caliper do Freio:

m Meca o D.I. do cilindro do caliper.

. Posicione o corpo do caliper com o pistao virado para baixo e aplique jatos curtos de ar sob pressdo na entrada de
L fluido para remover os pistoes.
— Nao use ar sob alta pressdo nem coloque o bico da pistola de ar muito préximo da entrada.
o Empurre os retentores de p6 e os selos dos pistdes para dentro e levante-os para retira-los.
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CARACTERISTICAS TECNICAS DO CBS

e O CBS foi projetado para ativar ambos os freios, dianteiro e traseiro, quando somente o freio traseiro é acionado com forga,
considerando que o freio dianteiro ndo atua quando somente o freio traseiro é acionado levemente.

TIPO FREIO A TAMBOR MECANICO COM SAPATAS DE EXPANSAO INTERNA

1° e 2° Cabos do Freio Dianteiro/Traseiro com Equalizador:

1. Alavanca do freio traseiro
(1° cabo do freio traseiro)

4. Placa B
6. Limitador

4. Placa A

5. 2° cabo do freio dianteiro

3. 2° cabo do freio traseiro

¢ Acione somente a alavanca do freio traseiro com forca. Como resultado, o equalizador e o0 2° cabo do freio sdo puxados para cima
e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o equalizador empurra as placas A e B para cima e o 2° cabo do freio dianteiro é
puxado por ele. O freio dianteiro é acionado.
Quando, além disso, a alavanca do freio traseiro é acionada, o limitador atinge a parede e a placa B para de se mover, de modo
que uma for¢a de frenagem dianteira constante € mantida.

* A atuacéo da alavanca do freio dianteiro é transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se a alavanca do freio traseiro for aplicada
levemente, o freio dianteiro ndo sera acionado.

1° e 2° Cabos do Freio Dianteiro/Traseiro com Equalizador e Mola de Retardo:

1. Alavanca do freio traseiro
(1° cabo do freio traseiro)

3. 2° cabo do freio traseiro

2. Equalizador

4. 2° cabo do freio dianteiro

e Acione somente a alavanca do freio traseiro com forca. Como resultado, o equalizador e o 2° cabo do freio sédo puxados para
cima e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o equalizador puxa o 2° cabo do freio dianteiro. O freio dianteiro é acionado.
Quando o 1° cabo do freio traseiro puxa o equalizador, a forca de compressdo da mola de retardo atrasa ligeiramente a atuagao
do freio dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro.

¢ A atuacdo da alavanca do freio dianteiro é transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se a alavanca do freio traseiro for aplicada
levemente, o freio dianteiro n&o serd acionado.
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Cabo do Freio CBS com Equalizador e Mola de Retardo:

Freio dianteiro

3. Mola de retardo

Equalizador

/

Freio traseiro

1. Pedal do freio traseiro
(Cabo do freio CBS)

3. Mola de retardo

2. Equalizador

1. Pedal do freio traseiro
Freio traseiro (Cabo do freio CBS)

* Acione somente o pedal do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e a haste do freio traseiro sdo puxados para
cima e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o equalizador puxa o cabo do freio CBS. O freio dianteiro é acionado.
Quando o pedal do freio traseiro puxa o equalizador, a forca reativa da mola de retardo atrasa ligeiramente a atuacao do freio
dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro.

e A atuacdo da alavanca do freio dianteiro é transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se o pedal do freio traseiro for aplicado
levemente, o freio dianteiro ndo sera acionado.
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CBS COM BRACO ACIONADOR DE CANALTIPO 1

Este sistema usa um brago acionador na alavanca do freio e um cabo de freio combinado para fornecer um unico sistema de freios
dianteiros.

O sistema facilita o ajuste dos freios mantendo a mesma forga de frenagem dos dois sistemas convencionais.

Quando o pedal do freio é pressionado, o equalizador ativa o brago acionador na alavanca do freio por meio do cabo de freio combinado
e, a partir do brago acionador, o freio dianteiro é acionado por meio do cabo do freio traseiro.

Isso ativa o freio traseiro por meio do cabo do freio traseiro para gerar forca de frenagem em ambas as rodas dianteira e traseira.

NOTA

Quando a alavanca do freio € mantida acionada, somente o freio
dianteiro é ativado.

ALAVANCA DO FREIO

BRACO ACIONADOR

PEDAL DO FREIO

FREIO DIANTEIRO

CABO DO FREIO DIANTEIRO

CABO DO FREIO TRASEIRO
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TIPO FREIO MECANICO DE SAPATAS COMBINADO COM FREIO HIDRAULICO

Cabo de Conexao com Equalizador:

5. Pistao do cilindro mestre
3. Cabo do freio traseiro

2. Equalizador

1. Alavanca do freio traseiro

4. Brago acionador

3. Cabo de conexao

¢ Acione somente a alavanca do freio traseiro com for¢ga. Como resultado, o equalizador e o cabo do freio traseiro sdo puxados para
cima e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o equalizador puxa o cabo de conexao. O cabo de conexao puxado gira o
brago acionador e empurra o pistdao do cilindro mestre. O freio dianteiro é acionado.

¢ A atuacdo da alavanca do freio dianteiro é transmitida diretamente ao freio dianteiro.

Cilindro Mestre CBS Tipo Alavanca com Equalizador e Mola de Retardo:

1. Alavanca do freio traseiro (1° cabo do freio traseiro)

6. Unido/batente

5. Pistéo do cilindro mestre

2. Equalizador
3. 2° cabo do freio traseiro

* Acione somente a alavanca do freio traseiro com forca. Como resultado, o equalizador e o 2° cabo do freio traseiro sdo puxados
para cima e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o brago acionador gira para cima e empurra o pistdo do cilindro mestre.
O freio dianteiro é acionado.
Quando, além disso, a alavanca do freio traseiro é acionada, a unido atinge o batente e o brago acionador para de se mover, de
modo que uma for¢a de frenagem dianteira constante é mantida.

¢ A atuacéo da alavanca do freio dianteiro é transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se a alavanca do freio traseiro for aplicada
levemente, o freio dianteiro ndo sera acionado.
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Cilindro Mestre CBS Tipo Alavanca com Equalizador, Mola de Retardo e Pistao Central:

2. Equalizador

5. Mola de retardo

1. Alavanca do freio traseiro
(1° cabo do freio traseiro)

3. 2° cabo do freio traseiro

5. Pistédo do

cilindro mestre 4. Brago acionador

Pistao central

e Acione somente a alavanca do freio traseiro com for¢ga. Como resultado, o equalizador e o 2° cabo do freio traseiro sdo puxados
para cima e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o braco acionador gira para cima e empurra o pistao do cilindro mestre.
O freio dianteiro é acionado.
Quando a alavanca do freio traseiro puxa o equalizador, a forgca de compressao da mola de retardo atrasa ligeiramente a atuagao
do freio dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro.

¢ A atuacéo da alavanca do freio dianteiro é transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se a alavanca do freio traseiro for aplicada
levemente, o freio dianteiro ndo sera acionado.

Cilindro Mestre CBS Tipo Pedal com Equalizador, Mola de Retardo e Pistao Central:

3. Pisté@o do cilindro mestre

4. Mola de retardo

o

2. Haste do freio traseiro

Pistao central

2. Equalizador

1. Pedal do freio traseiro

¢ Acione somente o pedal do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e a haste do freio traseiro sdo puxados para
cima e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o equalizador empurra o pistao do cilindro mestre. O freio dianteiro é acionado.
Quando o pedal do freio traseiro empurra o equalizador, a forga de compressao da mola de retardo atrasa ligeiramente a atuagao
do freio dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro.

e A atuagéo da alavanca do freio dianteiro é transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se o pedal do freio traseiro for aplicado
levemente, o freio dianteiro ndo sera acionado.
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Cilindro Mestre CBS Tipo Pedal com Equalizador, Mola do Cilindro Mestre Mais Rigida, e Pistao Central:

Mola do cilindro mestre

3. Pisté@o do cilindro mestre

-

2. Haste do freio traseiro 1. Pedal do freio traseiro

Pistao central

¢ Acione somente o pedal do freio traseiro com forga. Como resultado, o equalizador e a haste do freio traseiro sdo puxados para
cima e o freio traseiro é acionado. Ao mesmo tempo, o equalizador empurra o pistao do cilindro mestre. O freio dianteiro é acionado.
Quando o pedal do freio traseiro empurra o equalizador, a forga reativa da mola do cilindro mestre atrasa ligeiramente a atuagéao
do freio dianteiro para evitar que o freio dianteiro seja operado antes do freio traseiro. A mola do cilindro mestre é mais rigida do
que a do sistema de freio convencional.

e A atuagdo da alavanca do freio dianteiro é transmitida diretamente ao freio dianteiro. Se o pedal do freio traseiro for aplicado
levemente, o freio dianteiro ndo sera acionado.
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L SISTEMA ELETRICO

INFORMAGCOES SOBRE O MCS

O Sistema de Comunicacéo de Motocicletas (MCS) Honda foi projetado para ser usado por técnicos treinados para diagnosticar e

reparar os sistemas eletrénicos das motocicletas.

O MCS é usado para solucionar problemas do PGM-FI, ABS, DCT (Transmissdo com Dupla Embreagem) e varios sistemas eletrénicos

que possuem um Conector de Transmissao de Dados (DLC).

: Mo Coe G -[J|-|H-!|_2j|l'l @ HonNDA |

5, Unit inke |

|

MCI

O MCS contém varios recursos e informagdes, conforme abaixo. O técnico pode efetuar a diagnose com o MCS de acordo com

cada DTC.

Funcoes

Recursos

Diagnose e Medicao

Doutor Rapido

DTC e Dados Congelados
Lista de Dados

Vista dos Dados

Manutencéao

Atualizacéo do ECM
Reinicializagcdo do ECM
Inspecao

Informagbes de Servico

Busca e exibi¢ao da localizagéo do DLC
Link da web (depende do pais)

Informagbes da unidade

Exibicao de informagdes do veiculo conectado

5-2
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OBD2 (nao aplicavel ao Brasil)
Comparacao entre OBD1 e OBD2:

ITENS OBD1

OBD2

Diagnose da fungao

Diagnose do limite (Diagnose de deterioragao) ou
Diagnose da funcéao

Método de diagnose
Diagnose do circuito

Diagnose do limite (Diagnose de deterioragao)/
Para itens que podem ter a fungao diagnosticada, efetue a diagnose do
circuito.

Critério Nao estipulado

Especificado por valor de emisséao

Ferramenta para diagnose de

defeito Nao especificado

Especificado por SAE/ISO

Informacdes de Servigo Nenhuma norma publica

Normas publicadas

Conector de servigo (SCS) (4P)

Ferramenta especial 070PZ-ZY30100

Conector de servico (SCS) (6P)
070MZ-0010300

INFORMACOES SOBRE A GST (Ferramenta de Varredura Geral)
¢ A GST pode fazer a leitura de DTC, dos dados congelados, dos dados atuais e de outras condi¢gdes do ECM.

Como conectar a GST

Desligue o interruptor de ignigao.

Remova o protetor do conector do DLC.

Conecte a ferramenta especial ao DLC.

Conecte a GST ao DLC com a ferramenta especial.
Ligue o interruptor de ignigcéo.

Verifiqgue o DTC e os dados congelados.

Conexao do circuito da fiacao do OBD (alocacao geral na ISO 15031-3)

DLC 6P 16P
Terra do sinal A 5
CAN_H B 6
Arbitrario (linha SCS) C 9
K-line D 7
CAN_L E 14
Positivo permanente da bateria F 16
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DIAGNOSE PRELIMINAR

Antes de efetuar a diagnose de defeitos, verifique conforme descrito abaixo:
¢ Verifique quanto a contato frouxo ou inadequado nos conectores relacionados ao DTC (cada sensor, solenoide, unidade, etc,),
em seguida verifique novamente o DTC.

e Apague o DTC e verifique novamente.
¢ Consulte a causa provavel de cada DTC detectado e verifique primeiro os itens listados. Se possivel, corrija a anormalidade.

NOTA

e Sempre desligue o interruptor de ignicdo quando verificar a continuidade do circuito e antes de desconectar os conectores.

e Alguns DTCs apresentam uma fungao de nova verificagao, de modo que o DTC prioritario seja detectado quando o interruptor
de ignigao passa de desligado para ligado. Aguarde 10 segundos e verifique novamente o DTC.

INFORMACOES SOBRE A DIAGNOSE DE DEFEITOS COMUM
NOTA

Use sempre as pontas de prova quando inspecionar os conectores do ECM, TCM, modulador do ABS, BCU e SCU.

FERRAMENTA:
Pontas de prova 07ZAJ-RDJA110

e Se o ECM for substituido, efetue o seguinte procedimento:
— Procedimento de aprendizado de inicializagdo do sensor CKP
— Procedimento de Registro das Chaves
* Se o TCM for substituido, efetue o Procedimento de Aprendizado de Inicializagdo da Embreagem.

¢ Ao efetuar o teste de pilotagem no procedimento de diagnose de defeitos, ajuste a motocicleta nos valores preferidos.
Siga o Manual de Servigos Especifico para o valor preferido.

¢ Se o teste de pilotagem ndo puder ser realizado, substitua as pegas que possam estar anormais.
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SISTEMA PGM-FI

IN

FORMAGOES GERAIS

As falhas no sistema PGM-FI geralmente estdo associadas a conexdes frouxas ou conectores corroidos. Verifique as conexdes
antes de prosseguir.

O sistema PGM-FI esta equipado com um Sistema de Autodiagnose. Se a MIL piscar ou permanecer acesa, siga os Procedimentos
de Autodiagnose para solucionar o problema.

O sistema PGM-FI possui uma fungéo de seguranga de falha para assegurar condigbes minimas de dirigibilidade, mesmo quando
houver algum problema no sistema. Quando a fun¢édo de autodiagnose detecta alguma anormalidade, a capacidade de dirigibilidade
é assegurada através da utilizagao de valores numéricos preestabelecidos no mapa do programa.

No entanto, lembre-se de que quando alguma anormalidade for detectada no injetor de combustivel, sensor CKP ou sensor CMP,
a funcao de seguranca de falha interrompera o funcionamento do motor para protegé-lo contra danos.

O sistema PGM-FI tem a fungéo de apagar um DTC anterior se 0 mesmo DTC n&o for detectado em trés ciclos de pilotagem,
dependendo do modelo.

Utilize um multitester digital para a inspecéo do sistema PGM-FI.

CARACTERISTICAS TECNICAS DO SISTEMA PGM-FI
LOCALIZAGAO DO SISTEMA

As

motocicletas e motonetas Honda utilizam o sistema PGM-FI ao invés do sistema convencional com carburador. Esse sistema

apresenta os seguintes componentes.

Corpo do acelerador

Injetor de combustivel

Sensor de inclinacao do chassi

Bomba de combustivel

Unidade de sensores
(Sensores MAP/TP/IAT)

ECM Sensor de O,

Sensor EOT
Sensor CKP
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INFORMACOES GERAIS

O ECM controla o ponto de ignicdo e a inje¢gdo de combustivel ideais através do célculo dos dados enviados por varios sensores
ligados ao ECM. O sistema PGM-FI é um componente importante para o desempenho do motor. Ele controla a entrada de combustivel
e ar no motor abrindo e fechando a valvula de aceleragao. Ele foi projetado para manter a proporgéo correta de combustivel/ar,
dependendo do volume de ar admitido.

O sistema PGM-FI inclui dois sistemas, o “Sistema de Controle de Dados” e o “Sistema de Alimentagéo de Combustivel”. O sistema
de controle de dados é formado por sensores e pelo ECM, que envia o sinal de injegéo para o injetor de combustivel. O sistema de
alimentacéo de combustivel consiste no injetor e na bomba de combustivel. O injetor injeta a quantidade de combustivel necessaria
de acordo com o sinal enviado pelo ECM.

O sistema PGM-FI inclui trés secdes, a secao de Deteccao, a secdo de Controle e a se¢ao de Operagéo.
* Secao de Detecgao: Detecta as informacgdes dos sensores, converte-as em sinais e os envia ao ECM.
e Secdo de Controle: Envia um sinal de controle para a secdo de operagao calculando o sinal enviado.
e Secao de Operagao: Funciona de acordo com o sinal enviado.

Secéo de Detecgao Secéo de Controle Secao de Operacéo

ECM

Controle da bomba
de combustivel

Controle do ponto de
ignicao

Controle de injegao
de combustivel

Controle da MIL
(Sistema de
autodiagnose)

Injetor de combustivel
Sensor de O,

Sensor CKP

1<
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COMPARAGAO ENTRE O SISTEMA COM CARBURADOR E O SISTEMA PGM-FI

FUNCIONAMENTO BASICO DESDE A ROTA(}AO DE MARCHA LENTA ATE ALTAS ROTAQOES
Funcionamento Basico do Carburador

Em marcha lenta e baixas rotagdes, a valvula de aceleragao é levemente aberta, o combustivel é absorvido do orificio do parafuso
de mistura (orificio de marcha lenta) e do orificio de baixas rotagdes, sendo em seguida atomizado com o ar admitido.

De baixas a médias rotagdes, o pistédo de vacuo se levanta de acordo com a abertura da véalvula de aceleragao; o tamanho do
venturi também aumenta conforme o pistéo se eleva. Assim, o volume de combustivel absorvido a partir do pulverizador principal e
o ar de admissdo aumentam. A mistura de combustivel atomizado proveniente do pulverizador principal/orificio de baixas rotagées
e de ar de admissao é fornecida ao motor.

Em altas rotacdes, o pistdo de vacuo e a valvula de aceleragdo sdo totalmente abertos, e o tamanho do venturi aumenta ao
maximo. Dessa forma, a quantidade maxima de combustivel do pulverizador principal e de ar de admissao é fornecida ao motor.

Em Marcha Lenta e Baixas Rotacdes: Em Altas Rotacdes: Pulverizador
principal

Circuito de controle Circuito de controle
de combustivel de combustivel

Circuito de marcha lenta Orificio de baixas rotacoes Circuito principal

Circuito de baixas rotacdes

Pistao de vacuo

Orificio de marcha lenta ) _
Vdlvula de aceleragao

Funcionamento Basico do PGM-FI

Ao longo das rotagdes de marcha lenta até altas rotacdes do motor, o ECM, que calcula o sinal de cada sensor, controla o injetor

de combustivel e injeta uma quantidade predefinida de combustivel.

O injetor de combustivel injeta a quantidade adequada de combustivel no coletor de admissao, desde a duragao corrigida até a

duragao basica da injecdo de combustivel.

— Duragéo bésica da injegdo de combustivel: O ECM determina a duragao basica da inje¢gdo de combustivel usando dados de
cada sensor.

— Duragéo corrigida da injegao de combustivel: O ECM determina a duracdo corrigida da injegao de combustivel usando dados
de cada sensor.

Injetor de ﬁ
combustivel j

Vdlvula de aceleragao

Injecao de combustivel

Em marcha lenta e baixas rotacdes
o _I —| _I
OFF

Em altas rotagbes

ON

OFF

— Tempo
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ENRIQUECIMENTO DE COMBUSTIVEL PARA MOTOR FRIO

Condicao de Funcionamento do Motor Quando Ainda Se Encontra Frio:

O combustivel nao se vaporiza bem quando o motor esta frio e a mistura de ar/combustivel fica muito pobre, causando instabilidade
na marcha lenta.

Motor Frio com Carburador (com Valvula SE)

Quando o motor esta frio, a proporcao de ar/combustivel e a rotagdo de marcha lenta acelerada adequadas sdo mantidas pela
operagao da valvula SE, conforme mostrado.

Orificio de
marcha lenta

Circuito de controle & \ g

de combustivel

Circuito de partida
z Vélvula SE

Circuito de marcha lenta

Ar adicional

Orificio de partida
Combustivel adicional

Motor Frio com PGM-FI:
Quando o motor esta frio, 0 ECM aumenta o tempo de abertura da injegdo de combustivel de acordo com o sinal de cada sensor.

Injecéao de combustivel

Normal
> 011
OFF

Frio
ON
OFF
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ENRIQUECIMENTO DE COMBUSTIVEL PARA ACELERACAO RAPIDA

Condicao do Motor sob Aceleracado Rapida

Quando a valvula de aceleragéo é aberta repentinamente, um volume excessivo de ar de admissao flui para o motor. A baixa pressao
de vacuo no coletor de admissao causa falta de combustivel. O volume excessivo de ar de admissao e a falta de combustivel faz
com que a mistura de ar/combustivel fique pobre, causando falta temporaria de poténcia do motor.

Aceleracao Rapida com Carburador

Quando a valvula de aceleragao é aberta repentinamente, a resposta do pistao de vacuo € lenta e a pressao de vacuo no venturi é
grande. A abertura repentina da valvula de aceleragao resulta numa maior absorgéo de combustivel do pulverizador principal, orificio
de baixas rotagdes e orificio de marcha lenta. Este combustivel suplementar mantém a proporgao adequada de ar/combustivel.

Circuito de controle

de combustivel

Circuito principal Orificio
de baixas

rotacoes

Circuito de baixas rotagoes

Circuito de marcha lenta

Valvula de aceleragao

____

Pulverizador principal

Orificio de marcha lenta

Aceleracao Rapida com PGM-FI

Quando a valvula de aceleracdo é aberta repentinamente, o ECM controla a quantidade de inje¢do de combustivel de acordo com
o sinal do sensor TP. O injetor de combustivel € mantido aberto por mais tempo do que o normal e mais combustivel é enviado para
o cilindro, produzindo a mistura adequada de ar/combustivel.

Injetor de
combustivel ﬂ Valvula de aceleragao

Injecdo de combustivel
Sensor TP

Normal
e | L1 [ T]
OFF

Répida
ON
OFF

—a Tempo
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CORTE DE FORNECIMENTO DE COMBUSTIVEL DURANTE O FREIO MOTOR

Condicao do Motor Durante Uso do Freio Motor
Quando a valvula de aceleragéo é fechada e o freio motor é usado, ha falta de combustivel no motor.

Desaceleracdao com Carburador

Quando a valvula de aceleragao é fechada e o freio motor é usado, a presséao de vacuo no coletor de admisséo aumenta. Como o ar
é mais leve do que o combustivel, mais ar € admitido no coletor de admisséo e a propor¢ao da mistura ar/combustivel fica incorreta. A
valvula de corte de ar fecha a passagem de ar de marcha lenta/baixas rotagdes para manter a proporgédo adequada de ar/combustivel.

Circuito de controle i
de combustivel Valvula de corte de ar

Circuito de baixas rotacdes

Circuito principal g
|
{
Vélvula de aceleragéoa\/
A

\\
(0]

.

/ /
Desaceleracdo com PGM-FI

Quando a vélvula de aceleragao é fechada e o freio motor é usado, o ECM recebe um sinal de cada sensor. O ECM controla a duragdo
da injegao de combustivel do injetor de combustivel para manter a propor¢ao adequada de ar/combustivel.

rificio de marcha lenta

Injetor de combustivel Valvula de aceleragdo

/

iy Injecdo de combustivel

‘\ Normal

Freio motor

ore L[]

—= Tempo
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SENSORES

O sistema PGM-FI utiliza sensores de dois tipos.

1. A alimentagéo do sensor é fornecida pelo ECM ou bateria de 12 V e o resultado detectado pelo sensor é enviado ao ECM com
a voltagem dividida.

2. O resultado detectado pelo sensor é enviado ao ECM através da voltagem ou corrente gerada pelo préprio sensor.

Sensor de Divisao de Voltagem
Veja a figura abaixo. Dois resistores conectados em série dividem a alimentagao de 5 V.

5V

Se os resistores A e B apresentarem o mesmo valor de resisténcia, a alimentagéo de 5 V sera dividida igualmente. Se um resistor
for maior ou menor do que o outro, as voltagens serao diferentes. Por exemplo, quando o valor da resisténcia do resistor variavel B é
maior do que o valor da resisténcia do resistor fixo A, a voltagem do resistor variavel B aumenta. O ECM mede a voltagem entre os
dois resistores e recebe a mudanga na voltagem do lado do resistor varidvel como o resultado da detecgéao do sensor (mudanga fisica).

Na verdade, o resistor fixo A esta localizado no ECM e o resistor variavel B, no sensor. Sensores como o EOT utilizam esse principio.

exemplo: SENSOR EOT

QUANDO A TEMPERATURA DO

Quando a temperatura do 6leo do motor é 20°C: : F
OLEO DO MOTOR E 100°C:

L

ECM ECM
5V 5V
Sensor EOT Sensor EOT
A=15kQ A=15kQ
o CPU ‘et CPU
i ¥
B=25kQ C=3125V B =0,2kQ C=0,5882V

indice Geral
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FUNGAO DE CADA COMPONENTE

Bomba de combustivel

Injstor de cambustivel Fornece combustivel pressurizado

Descarrega combustivel, de forma constante do tanque de
sendo acionado por um combustivel para o injetor.
solenoide.

Corpo do acelerador Sensor de inclinagao do chassi

Envia o sinal de inclinagéo do chassi para o
ECM desligar o motor em caso de queda da
motocicleta.

Controla o volume do ar de
admiss&o abrindo/fechando a
vélvula de aceleragao.

Sensor CKP

Mede a velocidade de rotagéo e o
angulo da arvore de manivelas.

Sensor MAP

Mede a presséo de vacuo do coletor
de admisséo.

-

Sensor TP

Detecta o angulo de abertura
da véalvula de acelerag&o.

LA ]

Sensor IAT

Mede a temperatura do
ar de admisséao.

Sensor CMP

Mede o angulo da arvore de comando.

Sensor de O, ECM
Sensor EOT o o
Mede a quantidade de oxigénio Controla a injecao de combustivel e a ignigdo
nos gases de escapamento. Mede a temperatura do adequadas através do calculo dos sinais
6leo do motor. enviados pelos sensores ligados ao ECM.
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SENSOR MAP

¢ O sensor MAP detecta a pressdo de vacuo no interior do coletor de admissd@o através do sensor MAP, que inclui um dispositivo
de detecgao de pressao (diafragma de silicone) em seu corpo, converte a pressdo em voltagem e a envia para o ECM.

* A mudancga no valor da resisténcia é convertida em voltagem e é aumentada pelo amplificador interno do sensor para um valor
apropriado que pode ser lido pelo ECM.

e Se a pressao do coletor de admissao for baixa, a voltagem enviada ao ECM sera baixa e, se a pressao for alta, a voltagem
transmitida sera alta.

Unidade de sensores Amplificador

Voltagem de saida do sensor

Alta voltagem |

: A L Baixa voltagem
‘
— Baixa pressao Alta pressao
Entrada de vacuo

Dispositivo de detecgao de pressao
(diafragma de silicone)

Sensor MAP

Diagrama do Sistema

Conector da unidade de Conector do ECM

sensores
cc T°Y
Vi
5V

Unidade de sensores PB r ECM
(Sensor MAP)

SG

1

Simbolo do Conector

: O simbolo a esquerda indica um conector no lado da unidade.
@ : O simbolo a esquerda indica um conector no lado da fiagao.
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SENSOR EOT/ECT

¢ A mudanga no valor da resisténcia é convertida em voltagem.
¢ Se atemperatura do 6leo do motor ou do liquido de arrefecimento for baixa, a voltagem enviada ao ECM sera alta e, se a temperatura

for alta, a voltagem transmitida sera baixa.

Termistor para o ECM

==

Voltagem de saida do sensor

Alta voltagem

Baixa voltagem

Baixa temperatura Alta temperatura

Diagrama do Sistema

Conector do sensor

Conector do sensor EOT/ECT
EOT/ECT

Conector do ECM

TO/ 5V
™

Sensor
EOT/ECT

ECM
SG

4

Inspecao

Aquega o liquido de arrefecimento com uma resisténcia elétrica.
NOTA

Use luvas isolantes e 6culos de seguranca adequados.

* Mergulhe o sensor EOT/ECT no liquido de arrefecimento até a rosca
com, pelo menos, 40 mm de distancia entre a base do recipiente
e a base do sensor.

e Mantenha a temperatura constante por 3 minutos antes de efetuar
o teste. Uma mudancga repentina na temperatura resultara em
leituras incorretas. Nao deixe o termdémetro ou o sensor EOT/ECT
tocarem no recipiente.

Substitua o sensor EOT/ECT se a resisténcia estiver fora da
especificagao.
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SENSORTP

¢ O sensor TP consiste em um resistor variavel localizado no mesmo eixo da vélvula de acelera¢@o e possui um ponto de contato
com o resistor.

* A mudanca no valor da resisténcia do sensor TP é sincronizada com o grau de abertura da valvula de aceleragdo. O ECM pode
medir com precisao o grau de abertura da valvula de aceleragdo em consequéncia da alteragédo do valor da resisténcia.

e Se a abertura da valvula de aceleracgao for pequena, a voltagem enviada ao ECM sera baixa e, se a abertura da valvula for maior,
a voltagem transmitida sera alta.

Unidade de sensores Resistor variavel Voltagem de saida do sensor

/

i

Al A H/:/

Alta voltagem

LN
Baixa voltagem
Totalmente Totalmente
fechada aberta
Sensor TP Ponto de contato

Diagrama do Sistema

Conector da unidade de sensores

Conector da unidade de sensores
Conector do ECM

5V
VCC T

THR ECM

EN N

Unidade de sensores
(Sensor TP)

indice Capitulo 5-15



O 19

LN sisTEMA ELETRICO BASICO

SENSOR IAT

¢ A mudanga no valor da resisténcia é convertida em voltagem.

e Se a temperatura do ar de admissao for baixa, a voltagem enviada ao ECM sera alta e, se a temperatura for alta, a voltagem
transmitida sera baixa.

Unidade de sensores
Voltagem de saida do sensor
Alta voltagem
Baixa voltagem
Baixa Alta
Sensor |IAT ; temperatura do ar temperatura do
Termistor de admissdo ar de admissao
Diagrama do Sistema
Conector da unidade de sensores
Conector do ECM
5V
A %:b
Unidade de sensores ECM
(Sensor IAT)
SG
=

SENSORVS

Diagrama do Sistema

Conector da unidade do sensor VS
Conector do ECM
Vem da Bateria
de 12V
SP-SE ECM
SensorVS | t - | |l-=--==== = - = OO
G —
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INJETOR DE COMBUSTIVEL

¢ O injetor de combustivel € uma valvula solenoide que consiste em émbolo/valvula de agulha, bobina solenoide, mola do solenoide
e filtro.

¢ O combustivel adequadamente pressurizado é fornecido ao injetor de combustivel pela bomba de combustivel. Ele descarrega a
quantidade adequada de combustivel desde a rotagéo de marcha lenta até as rotacées maximas do motor.

¢ O injetor abre ou fecha totalmente num curso fixo. A quantidade de combustivel injetada depende de quanto tempo a valvula é
mantida aberta.

¢ A alimentagdo da bateria de 12 V é fornecida ao injetor de combustivel quando o interruptor de igni¢éo esta ligado. Quando o
ECM liga o transistor, a corrente flui para o solenoide para abrir a valvula solenoide.

Embolo/valvula de agulha
Filtro

Mola do solenoide Bobina solenoide

Diagrama do Sistema

Conector do injetor de combustivel
Conector do injetor de combustivel
Conector do ECM

Vem da Bateria
de 12V

A Y
Injetor de

combustivel ECM
INJ
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SENSOR CKP

¢ O sensor CKP consiste em relutores com formato saliente no rotor do alternador e no sensor, que inclui um ima permanente e

uma bobina captadora.

* Quando os relutores passam sobre o sensor, conforme a arvore de manivelas gira, ocorre uma mudanca no fluxo magnético na
bobina captadora. O sensor detecta essas mudancas, converte-as em pulsos de voltagem e os envia para o ECM. O sinal enviado

ao ECM é utilizado para detetar a rotagdo do motor e a posi¢cdo do PMS.

Captador (com ima permanente e bobina embutidos)

| Relutor

N

Sensor CKP

Saida
Rotor do alternador

—_— Voltagem

| de entrada .

- H
16

| Voltagem (—J
Sensor CKP de entrada

ECM

Relutor

\/—>

Diagrama do Sistema

Conector do sensor CKP
Conector do sensor CKP

Conector do ECM

SG

Sensor CKP E
PCP

ECM
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SENSOR CMP
¢ O sensor CMP detecta a posi¢ao do PMS (Ponto Morto Superior) da &rvore de comando.
¢ O sensor CMP consiste nos relutores com formato saliente no rotor de pulsos e no sensor, que inclui um ima permanente e uma

bobina captadora.
* Quando os relutores passam sobre o sensor, conforme a arvore de comando gira, ocorre uma mudanga no fluxo magnético na
bobina captadora. O sensor detecta essas mudancgas, converte-as em pulsos de voltagem e os envia para o ECM.

Diagrama do Sistema

Conector do sensor CMP

( 1 ) Conector do sensor CMP
Conector do ECM

%

J SG ECM

Sensor CMP E
J_ CYLP
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SENSOR DE O,

* O sensor de O, possui forma cilindrica e € um dispositivo de zirconio com revestimento de ouro branco. O interior do dispositivo

esta exposto a atmosfera e o seu exterior, aos gases de escapamento.

e Quando a temperatura excede um determinado valor, o dispositivo de zirconio produz eletricidade devido a diferenga na concentragao

de oxigénio entre a atmosfera e os gases de escapamento.

* O sensor de O, detecta as variagbes na concentragéo de oxigénio nos gases de escapamento medindo a eletricidade. O ECM
recebe a mudanga na concentragdo de oxigénio como voltagem.

* Quando a diferenca na concentragdo de oxigénio entre a atmosfera e os gases de escapamento € muito pequena (quando a
mistura de ar/combustivel & pobre), a voltagem do sensor de O, é de cerca de 120 mV. A voltagem € de aproximadamente 700

mV quando a diferenca é grande (quando a mistura de ar/combustivel é rica).

Atmosfera

Forca eletromotriz
(voltagem)

Alta

TN
[T

Pélo revestido com ouro
4 / branco (lado da atmosfera)

Mistura de ar/combustivel rica

Mistura de ar/combustivel pobre

4\ ’_I Dispositivo de zirconio Baixa
_— \ Admissao Admissao Admissao
Compressao | Compressdo
Pélo revestido de ouro branco Ignicao Ignicéo
(lado de escapamento)
Escapamento Escapamento
Diagrama do Sistema
Tipo sem aquecedor:
Tampa do sensor de O,
Conector do ECM
02
Bl —
ECM
Sensor de O,
=
— Terra
Tipo equipado com aquecedor:
Conector do sensor de O,
Conector do sensor de O,
Aquecedor Vem da
Bateria
\ \ T de 12V
% HTCTRL
e
Sensor de O, ] 02 ECM
—_—
L7 /%( S6
Sensor de O, =
Conector do ECM
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Remocaol/Instalacao
NOTA

Tome cuidado para n&o inclinar a tampa do sensor de O, ao conecta-la no sensor.

NOTA

Remova o sensor de O, com o motor frio.

» Segure o centro da tampa [A] do sensor de O,,.

» Desconecte a tampa do sensor de O, girando-a levemente, menos
IA] de 1/2 volta.

* Remova o sensor de O, [B] do cabegote.
L — Nao use uma chave de impacto durante a remogéo ou instalagao

do sensor de O,, pois 0 sensor pode ser danificado.

2| * Instale o sensor de O, [A] no cabegote no torque especificado.
* Conecte atampa [B] no sensor de O,, pressionando-a em linha reta.

Pressione em
linha reta
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IACV

¢ Quando o motor estd em marcha lenta, a quantidade de fornecimento de ar de admissdo é ajustada pela operag¢do da IACV.

e A IACV ¢ ativada por sinais elétricos do ECM, partida, aquecimento e controla a quantidade do fornecimento de ar de admissao
para se adequar a cada condigéo de funcionamento durante a marcha lenta, o que ajusta automaticamente a rotagéo de marcha

lenta do motor.

Portanto, ndo ha necessidade de ajustes e inspecéo periddica da marcha lenta do motor, como no caso de motocicletas equipadas

com carburador.

Vem do filtro de ar

Para o coletor de admisséao

Motor de passo

Diagrama do Sistema

IACV

Conector da IACV

Conector da IACV

Conector do ECM

IACV1A

IACV1B

IACV2A

IACV2B

ECM

5-22
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VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE DE PURGA DE EVAP
¢ A vaélvula solenoide de controle de purga de EVAP é uma valvula solenoide que consiste em valvula, bobina solenoide e mola do

solenoide.
e A vélvula solenoide de controle de purga de EVAP é controlada pelo ECM, e a passagem de vapor de combustivel é aberta/
fechada de acordo com as condi¢des de funcionamento.

Vdlvula solenoide de controle de purga de EVAP

Mola do solenoide

Bobina solenoide ‘ Vilvula solenoide

=

—

Para a vélvula de aceleracdo €———— — — . —. s

Vem do céanister de EVAP

Diagrama do Sistema

Conector da vélvula solenoide de controle de purga de EVAP

Conector da valvula solenoide de controle de purga de EVAP

Conector do ECM

Vem da Bateria
de 12V

Valvula solenoide

de controle de ECM
de EVAP
purga de PCS
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VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE PAIR

e A vélvula solenoide de controle PAIR é uma valvula solenoide que consiste em vélvula, bobina solenoide e mola do solenoide.
¢ A valvula solenoide de controle PAIR é controlada pelo ECM, e a passagem de ar fresco é aberta/fechada de acordo com as

condigdes de funcionamento.

Valvula solenoide de controle PAIR

Bobina solenoide

Vem do filtro de ar —————»

=tk

)

L L — e

E——

—— Para a vélvula de retengédo PAIR

e

Mola do solenoide

Valvula solenoide

Diagrama do Sistema

Conector da valvula solenoide de controle PAIR

Conector da valvula solenoide de controle PAIR

Conector do ECM

Vem da Bateria

de 12V

Y

Vélvula solenoide
de controle PAIR

EX-Al

ECM
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BOBINA DE IGNICAO
¢ A bobina de igni¢ao consiste em bobina primaria, bobina secundéria e cabo de alta tenséo.

* A voltagem da bateria de 12 V é fornecida a bobina primaria da bobina de ignicdo quando o interruptor de igni¢éo é ligado.
O ECM desliga o transistor de acionamento para cortar a voltagem para a bobina primaria. Isso gera alta voltagem na bobina
secundaria para criar a faisca entre a folga dos eletrodos da vela de ignigao.

Bobina primaria

1 Cabo de alta tensao

4

Bobina secundaria

Diagrama do Sistema

Conector da bobina de ignigao

Conector do ECM

Vem da Bateria
de 12V

Bobina de ignigao Y

—oo0000000 -
'I@¢4WT$;]—

PARAFUSO DE MISTURA DA MARCHA LENTA

¢ O parafuso de mistura esta localizado no corpo do acelerador. A passagem de ar de marcha lenta fornece o fluxo de ar necessario
durante a partida e a operagao em marcha lenta.

e A passagem de ar de marcha lenta é projetada em forma de manivela, e ndo é facilmente afetada por depdsitos gerados pelo
sopro reverso da camara de combustao, e o fluxo de ar pode ser ajustado girando o parafuso de mistura de marcha lenta para
aumentar ou diminuir a area de superficie da passagem de ar de marcha lenta.

ECM

IGPLS

.
|

Passagem de ar de marcha lenta Parafuso de mistura de marcha lenta

Vem do filtro
de ar

Para 0 COlEOr gt
de admissao

Valvula de aceleragao
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SENSOR DE INCLINA(;i\O DO CHASSI

¢ Nos modelos equipados com carburador, quando a motocicleta sofre uma queda, o motor é desligado automaticamente, pois
ocorrem mudangas na cuba da boia do carburador e o combustivel ndo é fornecido. Nos modelos equipados com sistema PGM-
Fl, o combustivel continua a ser injetado.

e Para desligar o motor com o sistema PGM-FI quando a motocicleta sofre uma queda, o sensor de inclinagéo do chassi detecta
a inclinagdo da motocicleta. Quando a inclinagdo da motocicleta excede o angulo de inclinagao especificado, o ECM corta a
alimentacéo para a bomba de combustivel e sistema PGM-FI.

¢ Alinha central do péndulo no interior do sensor de inclinagdo do chassi € mantido em linha reta com a linha central da motocicleta
quando o péndulo é afetado pela forga centrifuga ao fazer uma curva. Ele é deslocado quando a motocicleta sofre uma queda,
pois a forga centrifuga ndo atua.

¢ Quando as linhas centrais do péndulo e da motocicleta sdo deslocadas acima do especificado, o ECM desliga o motor cortando
a alimentacao elétrica.

ECM

VOLTAGEM  VOLTAGEM
DEENTRADA DESAIDA _TERRA

l Transistor

Circuito integrado Hall

Péndulo

Diagrama do Sistema

("1 ) Conector do sensor de inclinagao do chassi
Conector do ECM
© =
VCC
5V
Sensor de inclinagcao BA ECM
do chassi
SG
! 1

Inspecao do Sistema

* Remova o sensor de inclinagdo do chassi sem desacoplar o seu

conector.
/ - \ e Coloque o sensor de inclinagéo do chassi na horizontal, conforme
mostrado.
e Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta.

¢ Incline o sensor de inclinagdo do chassi para a esquerda ou direita,
mantendo o motor ligado.

Angulo (o)
especificado "7 ¢ O sensor de inclinagao do chassi estard normal se o motor desligar
apds alguns segundos quando o sensor for inclinado.
NOTA

Horizontal

Se for repetir este teste, primeiro desligue o interruptor de ignigao
e, em seguida, ligue-o novamente.

Angulo

' 4 especificado
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EEPROM

Deteccao do MCS
* A EEPROM é uma ROM regravavel e os dados a serem salvos também sdo armazenados mesmo quando a igni¢ao é desligada.
O ECM detecta o mau funcionamento da EEPROM através da funcdo de autodiagnose. (DTC 33-2)

SISTEMA PGM-FI SEM SENSOR MAP E IACV

Descricao do Sistema
Para compensar as fungdes do sensor MAP, o sistema PGM-FI utiliza a realimentagéo do sensor de O, e o sinal do sensor CKP.

Os mapas basicos de duracdo da descarga de combustivel para varias condi¢des de pilotagem, que séo programados no ECM, sdo
constantemente revisados de acordo com a realimentagéo do sensor de O,,.

O ECM detecta o processo de compressao a medida que a velocidade de rotacdo da arvore de manivelas diminui levemente durante
a compressao, em vez da detec¢do do processo pelo sinal do sensor MAP.

| Sensor IAT I ’ ECM
| Sensor TP I ’ Selegao do mapa do acelerador
Reviséao
constante
| Sensor EOT I ’
Selecéo do mapa de duragéo basica
da descarga de combustivel
| Sensor CKP } ’
, B —]
| Gerenciamento da duragao da descarga de combustivel | } Injetor de
combustivel

Sensor de O, Rica ou pobre?

!

h 4

Reviséo dos coeficientes de realimentagao
do sensor de O, em cada condicéo de
pilotagem
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VALVULA SOLENOIDE DE MARCHA LENTA ACELERADA (se equipado)

A valvula solenoide de marcha lenta acelerada fornece uma passagem de ar suplementar no corpo do acelerador para manter a
rotagéo de marcha lenta acelerada enquanto o motor esta frio.

Valvula solenoide de marcha lenta acelerada
Passagem de ar suplementar

Funcionamento

FECHADA: ABERTA:

Assentada Assento da vélvula

Bobina solenoide

Mola
Assento da valvula

Voltagem Voltagem
da bateria da bateria
de 12V de 12V

CPU CPU

|
—Q e

ECM p— ECM —

Quando a valvula solenoide ndo é operada, o assento da valvula é empurrado contra a area da sede do corpo do acelerador pela
mola, fechando a passagem de ar suplementar.

A bateria de 12 V fornece voltagem constante a valvula solenoide quando o interruptor de igni¢éo é ligado.

Quando o sinal de pulso da arvore de manivelas é detectado quando o motor é ligado, o ECM aterra o circuito da bobina solenoide
para fornecer corrente a bobina.

A forca magnética gerada pela bobina solenoide atrai o assento da valvula solenoide. A forga de atragédo da bobina supera a forgca
da mola, criando um espago entre o assento da valvula e a area da sede do corpo do acelerador, abrindo assim a passagem de ar
suplementar.

Quando a temperatura do éleo do motor € inferior a 90°C e é dada partida no motor, a valvula solenoide é acionada.

A duragéo da operagéo da valvula é determinada pelo temporizador interno no ECM, que é controlado de acordo com as informagées
de temperatura do motor detectadas pelo sensor EOT/ECT.

Quando o motor esta devidamente aquecido, o circuito interno de aterramento da linha da bobina solenoide é desligado, o que
interrompe a corrente na bobina.

Como resultado, conforme a forga magnética da valvula solenoide desaparece e o assento da valvula retorna a sua posig¢éo original
pela for¢ca da mola, fechando a passagem de ar suplementar.
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MIL

acionara a MIL e armazenara um DTC em sua memdria regravavel.

Quando o interruptor de ignicao é ligado, a MIL permanece acesa por alguns segundos e entao se apaga.
O sistema PGM-FI esta equipado com um sistema de autodiagnose. Quando alguma anormalidade ocorrer no sistema, o ECM

A falha detectada pela fungao de autodiagnose é um circuito aberto ou um curto-circuito.
O sistema PGM-FI possui uma fungéo de seguranga de falha para assegurar condi¢gbes minimas de dirigibilidade, mesmo quando

houver algum problema no sistema. Quando alguma anormalidade for detectada pela fungédo de autodiagnose, a capacidade de
funcionamento serda mantida por meio de valores numéricos preestabelecidos no mapa do programa. Quando for detectada alguma
anormalidade no injetor, a fungéo de seguranga de falha interrompera o funcionamento do motor para protegé-lo contra danos.

A MIL possui dois tipos de piscadas, uma piscada longa e uma piscada curta. A piscada longa dura 1,3 segundo, a piscada curta,

0,5 segundo. Uma piscada longa equivale a dez piscadas curtas. Por exemplo, quando duas piscadas longas forem seguidas por
uma piscada curta, o DTC correspondera a 21 (duas piscadas longas = 20 piscadas, mais 1 piscada curta).

Interruptor de ignicao

Nenhum problema detectado

Problema detectado

Ligado -—-—-
Desligado - - J

|
1
1
1
I

Acesa - ;I—
Apagada - -

1
1
1
I
1
1
1
1
I
1

4s 30s 1,3s

(L

I
|
I

UL UL

Acesa - - ;I—
Apagada - -

CODIGO "7' CcODIGO "12'
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PADRAO DE ACENDIMENTO DA MIL

Existem dois tipos de padrdao de acendimento da MIL, conforme descrito a seguir.

e PGM-FI do Tipo MIL Piscando:
Quando o sistema detecta uma falha atual, a MIL pisca o nimero do cédigo de diagnose com o motor em marcha lenta ou o
interruptor do cavalete lateral ligado (usando o cavalete lateral).

¢ PGM-FI do Tipo MIL Acesa:

Quando o sistema detecta uma falha atual, a MIL se acende sem piscar, a menos que o circuito SCS seja ligado diretamente
(leitura de DTC com o conector do DLC).

PGM-FI do Tipo MIL Piscando PGM-FI do Tipo MIL Acesa
Em marcha lenta Pilotagem SCS em curto | Em marcha lenta Pilotagem SCS em curto
Piscando Acesa Piscando Acesa Acesa Piscando

A A A
Falha atual -‘.(-_ - -‘.(-_ - - -‘.’-_

Apagada Apagada Piscando Acesa (*1) Acesa (*1) Piscando (*2)

Falha anterior » l 7 » l d
) @ -~ =) ) - &S~
YA YA

*1: A MIL se apaga quando o mesmo mau funcionamento nao foi detectado durante 3 ciclos de pilotagem seguidos ap6s o0 mau funcionamento ser
detectado. (Um ciclo de pilotagem; uma operagao inclui o seguinte; o interruptor de igni¢éo é ligado, o motor é ligado, a motocicleta é pilotada e
o interruptor de ignigao é desligado)

*2: Se 0 mesmo mau funcionamento nao for detectado em 3 ciclos de pilotagem consecutivos, o DTC serd apagado se o mesmo mau funcionamento
nao for detectado por 40 ciclos de aquecimento apds a MIL apagar. (Um ciclo de aquecimento; uma operacao tal como a temperatura do liquido
de arrefecimento se eleva por mais de 22°C desde a partida do motor e atinge uma temperatura minima de 70°C.)

Ciclo de aquecimento:

Temperatura do liquido
de arrefecimento

70 °C — 4+
Aumento da

temperatura: pelo
menos 22 °C

Partida do motor

1 ciclo de
aquecimento
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Quando a motocicleta apresentar um destes sintomas, verifique a indicagéo da MIL, consulte o indice de DTCs e inicie o procedimento
apropriado de diagnose de defeitos. Se nao houver algum DTC gravado na memoria do ECM, efetue o procedimento de diagnose
para o sintoma, na sequéncia listada abaixo, até determinar a causa.

Sintoma Causa Provavel
O motor é acionado, mas nao da partida ¢ Fusivel defeituoso
(N&o ha ruido de funcionamento da bomba de combustivel quando o | « Linha de alimentagao/aterramento do ECM defeituosa
interruptor de ignicao é ligado.) » Sistema de alimentagdo de combustivel defeituoso
O motor é acionado, mas ndo da partida ¢ Sistema de alimentagdo de combustivel defeituoso
(S(:,\m inc_iica(;éo da MIL) _ 3 — Circuitos da bomba de combustivel defeituosos
[Dé partida no motor por mais de 10 segundos, verifiqgue a MIL e efetue — Orificio de respiro da tampa do tanque de combustivel obstruido

a diagnose de defeitos de acordo com 0 DTC ] — Combustivel contaminado/deteriorado

¢ Entrada falsa de ar de admisséao

¢ Ajuste inadequado da altitude (se equipado)

¢ Ajuste inadequado do parafuso/orificio de ar de marcha lenta (se
equipado)

¢ Valvula solenoide de marcha lenta acelerada defeituosa (se equipado)

¢ Sistema de ignicéo defeituoso

* Condicao inadequada da vela de ignicao

e Compressao do cilindro inadequada

O motor morre, dificuldade na partida, marcha lenta irregular * |ACV defeituosa (se equipado)

* Sistema de alimentacdo de combustivel defeituoso
— Respiro da tampa do tanque de combustivel restrito
— Orificio de respiro da tampa do tanque de combustivel obstruido
— Combustivel contaminado/deteriorado

¢ Entrada falsa de ar de admisséao

¢ Ajuste inadequado da altitude (se equipado)

e Ajuste incorreto da marcha lenta do motor (se ajustavel)

* Ajuste inadequado do parafuso/orificio de ar de marcha lenta (se
equipado)

* Reinicializagcdo inadequada do sensor TP (se equipado)

¢ Valvula solenoide de marcha lenta acelerada defeituosa (se equipado)

* Sistema de carga da bateria defeituoso

¢ Sistema de ignicdo defeituoso

Contraexploséo ou falha de combustéo durante a aceleracdo ¢ Sistema de ignicdo defeituoso

Baixo desempenho (dirigibilidade) e alto consumo de combustivel ¢ Sistema de alimentacéo defeituoso

¢ Elemento do filtro de ar contaminado
¢ Injetor de combustivel defeituoso

¢ Sistema de ignicéo defeituoso

A marcha lenta do motor esta abaixo da especificagao ¢ |ACV defeituosa (se equipado)

* Sistema de alimentacdo de combustivel defeituoso

* Ajuste inadequado do parafuso/orificio de ar de marcha lenta (se
equipado)

* Sistema de ignicdo defeituoso

A marcha lenta do motor esta acima da especificagéo ¢ Folga livre do acelerador inadequada

¢ Entrada falsa de ar de admisséao

e |ACV defeituosa (se equipado)

¢ Valvula solenoide de marcha lenta acelerada defeituosa (se equipado)
* Sistema de ignicdo defeituoso

¢ Problema na parte superior do motor

* Condicéo inadequada do filtro de ar

A MIL permanece acesa ou nunca se acende (motor funciona | ¢ Circuito da MIL defeituoso
normalmente)

A MIL permanece acesa (motor funciona normalmente) ¢ Circuito do DLC defeituoso
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DIAGNOSE DE DEFEITOS DE DTCS DO SISTEMA PGM-FI
DIAGNOSE DE DEFEITOS GERAIS

Falha Intermitente

O termo “falha intermitente” significa que o sistema pode ter tido uma falha, mas no momento esta normal. Se a MIL ndo se acender,
verifique quanto a mau contato ou pinos frouxos em todos os conectores relacionados ao circuito sendo diagnosticado. Se a MIL
estava acesa, mas se apagou, o problema original pode ser intermitente.

Circuitos Abertos e Curtos-circuitos

“Circuitos abertos” e “Curtos-circuitos” sdo termos elétricos comuns. Circuito aberto significa uma interrup¢cdo em um fio ou conexao.
Curto-circuito € uma conexao acidental de um fio com o terra ou outro fio. Na eletrénica simples, isso geralmente significa que algo
nao funcionara. Com o ECM, isso significa que algo pode funcionar, mas ndo da maneira que deveria.

Se a MIL se acender

Consulte LEITURA DE DTCs.

Se a MIL nao permaneceu acesa ou a MIL se acender, mas o motor operar normalmente

Se a MIL ndo permaneceu acesa, mas houver um problema de dirigibilidade, ou se a MIL acender, mas o motor funcionar normalmente,
efetue DIAGNOSE DE SINTOMAS.

DTC ATUAL/DTC ARMAZENADO
O DTC é indicado de duas formas de acordo com o status da falha.

e Caso 0 ECM detecte um problema no momento, a MIL se acendera. O DTC pode ser lido ligando-se diretamente o DLC com o
conector de servico.

¢ Caso o ECM nao detecte qualquer problema no momento, mas exista um problema armazenado em sua memdria, a MIL n&o piscara.
Se for necessario recuperar o problema passado, efetue a leitura do DTC armazenado seguindo o procedimento de leitura de DTCs.

LEITURA DE DTCs

Conector de Servigo 4P ¢ Desligue o interruptor de ignigao.

* Remova o protetor do conector do DLC.
=z

e Coloque os terminais do DLC em curto usando a ferramenta
especial.
Conector de servico (4P): 070PZ-ZY30100
Conector de Servico (6P): 070MZ-0010300

@ ¢ Ligue o interruptor de igni¢éo.

e Faca a leitura das piscadas da MIL e consulte o indice de DTCs.

¢ Se o ECM armazenou um DTC em sua memdria, a MIL se acendera
por 0,3 segundo e entdo se apagara; em seguida, comegara a piscar
o DTC quando o interruptor de ignicéo for ligado.
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APAGANDO UM DTC ARMAZENADO

Conector de Servigo 4P

Acople o conector de servigo ao DLC.
Conector de servigo: 070PZ-ZY30100
Conector de Servico (6P): 070MZ-0010300

Ligue o interruptor de ignicao.
Remova o conector de servigo do DLC.

Acople o conector de servigco novamente no DLC enquanto a MIL
estiver acesa, dentro de 5 segundos (padréo de recebimento de
reinicializagao).

O DTC armazenado sera apagado se a MIL se apagar e comegar
a piscar (padréo de sucesso).

Os terminais do DLC devem diretamente ligados enquanto a MIL
estiver acesa. Do contrario, a MIL ndo comecara a piscar. Neste
caso, desligue o interruptor de igni¢éo e tente novamente.
Observe que a memdria da autodiagnose ndo podera ser apagada
se o interruptor de ignicao for desligado antes da MIL comecgar a
piscar.

Sempre limpe ao redor do conector e mantenha materiais estranhos
afastados antes de desacopla-lo.

As falhas no sistema PGM-FI geralmente estdo associadas a
conexdes frouxas ou conectores corroidos. Verifique as conexdes
antes de prosseguir.

Ao testar o terminal do conector (lado da fiagdo), sempre use as
pontas de prova. Insira a ponta de prova no terminal do conector
e, em seguida, conecte o terminal do multitester digital na ponta
de prova.

Pontas de prova: 07ZAJ-RDJA110
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¢ Antes de iniciar a diagnose de defeitos, verifique o funcionamento inicial do painel de instrumentos.

Diagrama

Conector do ECM

Vem da Bateria
de 12V
MIL FI-IND
Linha de sinal
Painel de instrumentos ECM

Quando o interruptor de ignicao é ligado, a MIL nao se acende

Bo-©®

* Instale um fio jumper conforme abaixo: - « Linha de sinal defeituosa
Conex3o: Linha de sinal — Terra Nao . ; . ) )
A MIL de? > e Se a linha de sinal da MIL estiver normal, substitua o painel de
o se acende?

instrumentos por um novo.

Sim y

e Substitua o ECM por um novo e verifique novamente.

Quando o interruptor de ignicao é ligado, a MIL nao se apaga apds alguns segundos (o motor funciona e nenhum DTC é
registrado)

B-©®

* Apos alguns segundos, a MIL permanece acesa?

p |° Substitua o ECM por um novo e verifique novamente.

Sim y

* Verifique quanto a curto-circuito na linha de sinal.
e Se nao houver curto-circuito, substitua o painel de instrumentos
por um novo e verifique novamente.
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SISTEMA DE IGNICAO

INFORMAGCOES GERAIS
NOTA

¢ O ECM/ICM pode ser danificado se for derrubado. Além disso, se o conector for desacoplado quando houver fluxo de corrente,
a voltagem excessiva pode danificar o ECM/ICM. Sempre desligue o interruptor de ignicdo antes de efetuar os servigos.

e Use uma vela de ignicao com grau térmico correto. O uso de velas de ignicao com grau térmico incorreto pode danificar o motor.

* Ao efetuar os servigos no sistema de igni¢éo, siga sempre as etapas da tabela de diagnose de defeitos.
e O ponto de igni¢cdo nao pode ser ajustado, pois o ECM/ICM é pré-ajustado na fabrica.
¢ Falhas no sistema de ignicao geralmente estéo associadas a conexdes frouxas. Verifique as conexdes antes de prosseguir.

e Certifique-se de que a bateria de 12V esteja carregada adequadamente. Usar a partida elétrica comum uma bateria de 12V fraca
resultara em uma baixa velocidade de partida do motor, bem como na ndo geragao de faisca na vela de ignicao.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

¢ Antes de iniciar a diagnose do sistema, verifique os seguintes itens:
— Vela de igni¢ado defeituosa
— Conexao do supressor de ruido ou do cabo da vela de ignicdo frouxos
— Presenga de agua no supressor de ruido da vela de ignicdo (fuga de voltagem no secundario da bobina de igni¢éo)
¢ A“voltagem inicial" do primario da bobina de igni¢cdo é a voltagem da bateria de12 V com o interruptor de igni¢éo ligado. (O motor
da motocicleta néo é acionado pelo motor de partida.)

A vela de ignicao nao produz faisca.

Condicao Anormal Causa Provavel (verifique na ordem numérica)

=y

Voltagem do primario | Sem voltagem inicial com o interruptor | 1. Circuito aberto ou conexao frouxa no fio primério

da bobina de ignicdo | de ignicao ligado. (Os outros | 2. Conexdo solta ou mau contato no terminal da fiagdo primaria da bobina de

componentes elétricos estdo normais.) ignicao, ou circuito aberto na bobina primaria

3. ECM/ICM defeituoso (caso a voltagem inicial esteja normal com o conector do
ECM/ICM desacoplado).

A voltagem inicial € normal, mas cai | 1. Conexdes do adaptador de pico de voltagem incorretas. (O sistema estara

de 2 a4V quando o motor é acionado. normal se a voltagem medida estiver acima das especificacdes com as conexdes
invertidas).

2. Abateriade 12V esté descarregada. (A voltagem cai bastante quando o motor
é acionado).

3. Conexao solta ou mau contato, ou circuito aberto no fio entre a bobina de

ignicéo e o ECM/ICM

. Curto-circuito no primario da bobina de ignicao.

. Sensor CKP defeituoso (Verifique as piscadas da MIL.)

. ECM/ICM defeituoso (quando os itens 1 a 5 acima estiverem normais).

—_

o 0 A

Sem pico de voltagem durante o | 1. Conexdes do adaptador de pico de voltagem incorretas. (O sistema estara

acionamento do motor. normal se a voltagem medida estiver acima das especificagdes com as conexdes
invertidas).

. Adaptador de pico de voltagem defeituoso

. ECM/ICM defeituoso (quando os itens 1 e 2 acima estiverem normais).

w N

—_

Pico de voltagem inferior ao valor-
padréo

. A impedancia do multitester € muito baixa; abaixo de 10 MQ/VCC.

. A velocidade de acionamento do motor é muito baixa. (A bateria de 12 V esta

descarregada.)

3. O tempo de amostragem do multitester e o pulso medido ndo estavam
sincronizados. (O sistema estara normal se a voltagem medida estiver acima
da voltagem-padrao pelo menos uma vez.)

4. ECM/ICM defeituoso (quando os itens 1 a 3 acima estiverem normais).

N

—_

O pico de voltagem esta normal, mas | 1. Vela de ignicdo defeituosa ou fuga de corrente no secundario da bobina de
nao ha faisca na vela. ignicao.
2. Bobina de ignicao defeituosa
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Especial

NOTA

e Se a vela nao produzir faisca, verifique todas as conexdes
quanto a afrouxamento ou mau contato antes de medir o pico
de voltagem.

e Utilize um multitester digital disponivel comercialmente com a
impedancia especificada, pois o valor apresentado na tela difere
dependendo da impedancia interna.

¢ Os valores apresentados na tela podem diferir dependendo da
impedancia interna do multitester utilizado.

~°

Especial

Adaptador de pico de voltagem: 07HGJ-0020100
— com multitester digital disponivel comercialmente (impedancia
minima de 10 MQ/VCC)

PICO DE VOLTAGEM DO PRIMARIO DA BOBINA DE IGNICAO

|
ea@

e
: v
ECM/ICM =4
&
gl

= ECM/ICM

NOTA

Verifique todas as conexdes do sistema antes da inspecgao. Se
o sistema estiver desconectado, a medi¢do do pico de voltagem
podera ser incorreta.

%23

Verifique a compresséao do cilindro e certifique-se de que a vela de
ignicao esteja instalada corretamente.

Apoie a motocicleta em uma superficie plana e nivelada.

Remova a vela de ignigao.

Conecte uma vela de ignicdo em boas condigdes no supressor de
ruido e aterre-a no parafuso do cabegote.

Efetue o teste de faisca para medir o pico de voltagem do primario
da bobina de ignicao.

Com os fios do primario da bobina de igni¢céo conectados, conecte
as pontas de prova do adaptador de pico de voltagem no terminal
do primario da bobina de igni¢do e no terra.

Ligue o interruptor de ignigao.

Meca a voltagem inicial da bobina de ignigao.

— A voltagem da bateria de 12 V deve ser indicada.

— Se néo for possivel medir a voltagem inicial, siga as verificagoes
da tabela de diagnose de defeitos.

Com os fios do primario da bobina de igni¢ao conectados, conecte

as pontas de prova do adaptador de pico de voltagem no terminal

primario da bobina de igni¢ao no lado do ECM/ICM e no terra.

Acione o motor com o motor de partida e meca o pico de voltagem

do primario da bobina de ignigao.

Pico de Voltagem: 100 V minimo

— Se o pico de voltagem for inferior ao valor-padréo, siga as
verificagdes da tabela de diagnose de defeitos.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrucdes do

teste do pico de voltagem.
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PICO DE VOLTAGEM DO SENSOR CKP

:

Sensor CKP

ECM/ICM

PARTIDA ELETRICA
INFORMACOES GERAIS

NOTA

e Com os fios do primario da bobina de ignicao conectados, conecte
as pontas de prova do adaptador de pico de voltagem no terminal
primario da bobina de igni¢cao no lado do ECM/ICM e no terra.

e Acione o motor com o motor de partida e mega o pico de voltagem

do sensor CKP.

Pico de Voltagem: 0,7 V minimo

— Se o pico de voltagem for inferior ao valor-padrdo, meca
novamente o pico de voltagem do sensor CKP no lado do sensor.

— Se o pico de voltagem ainda for inferior ao valor-padrao, siga as
verificagbes da tabela de diagnose de defeitos apods verificar a
continuidade do circuito relacionado.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para as instrugbes do

teste do pico de voltagem.

Se houver fluxo de corrente através do motor de partida para aciona-lo, sem que o motor da motocicleta gire, o motor de partida
podera ser danificado.

e Sempre desligue o interruptor de ignicao antes de efetuar os servigos no motor de partida. O motor de partida pode ser acionado
repentinamente, causando sérios ferimentos.

¢ Uma bateria de 12 V fraca pode nao ser capaz de acionar o motor de partida com a rapidez necessaria nem fornecer corrente
de ignicao adequada.
¢ Ao efetuar os servigos no sistema de partida, siga sempre as etapas do fluxograma de diagnose de defeitos.

DIAGNOSE DE DEFEITOS

* Antes de iniciar a diagnose de defeitos, verifique quanto a contato frouxo ou mau contato no conector e cabos relacionados.

Condicao Anormal

Causa Provavel (verifique na ordem numérica)

Motor de partida

O motor de partida néo gira.

—_

o

o s

Fusivel queimado
Bateria de 12V fraca

Relé ou interruptor relacionado defeituoso (por exemplo, relé de partida,
interruptor da embreagem, interruptor do cavalete lateral)

Circuito aberto ou curto-circuito nos cabos relacionados ao motor de partida
Motor de partida defeituoso

O motor de partida ndo gira com a
transmissdo em qualquer marcha
com o cavalete lateral recolhido e a
alavanca da embreagem acionada.

—_

2. Interruptor relacionado defeituoso

Diodo defeituoso (se equipado)

O motor de partida gira com a

Diodo defeituoso (se equipado)

transmiss@o em qualquer marcha | 2. Interruptor relacionado defeituoso
com o cavalete lateral abaixado e a
alavanca da embreagem solta.
O motor de partida gira lentamente o | 1. Baixa voltagem da bateria de 12 V (se equipado)
motor da motocicleta. 2. Motor de partida defeituoso
O motor de partida gira, mas o motor | 1. Conjunto do motor de partida defeituoso ou conexao dos terminais do motor
da motocicleta nao. de partida inadequada
2. Pecas relacionadas ao motor de partida defeituosas
O interruptor do relé de partida emite | 1. Componente de acionamento do motor defeituoso
um clique, mas o motor néo gira. 2. Relé ou interruptor relacionado defeituoso
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Inspecao
NOTA

A bobina pode ser danificada se o imé atrair o induzido contra a carcaga do motor de partida.

Retentor de 6leo da tampa dianteira
quanto a deteriorag@o ou dano

@\ Bucha da tampa traseira
;F quanto a desgaste ou dano
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Deve haver continuidade.

Deve haver continuidade.

Nao deve haver continuidade.

7]

7]

7]

7]

¢ Verifique o induzido quanto a continuidade entre os pares de barras
do comutador.

— Deve haver continuidade.

e Verifigue o induzido quanto a continuidade entre cada barra do
comutador e o eixo do induzido.

— Nao deve haver continuidade.

* Verifiqgue quanto a continuidade entre a escova positiva e o terminal
do cabo.

— Deve haver continuidade.

e Verifique a continuidade entre a escova positiva [A] e a tampa

traseira [B].
— Nao deve haver continuidade.

e Verifique quanto a continuidade entre as escovas positivas e

negativas [C].
— Nao deve haver continuidade.

indice Geral
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ALTERNADOR/MOTOR DE PARTIDA
DESCRICAO DO SISTEMA

¢ Este sistema integra a funcéo do alternador e a fungado do motor de partida.

Bobina do estator

N D ® :H

r
WL

Arvore de manivelas Rotor do alternador

Ao Dar Partida no Motor:

1. O ECM aplica voltagem na bobina do estator.

2. O rotor do alternador gira.

3. A arvore de manivelas gira com o rotor do alternador e 0 motor da partida.

Apo6s a Partida do Motor:

1. Depois que o motor é ligado, o ECM para de aplicar voltagem na bobina do estator.

2. O rotor do alternador gira com a arvore de manivelas.

3. A bobina do estator funciona como um alternador trifasico e fornece voltagem de carga para o regulador/retificador.

Ao dar partida no motor: Apds a partida do motor:
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FLUXO ELETRICO

Ao Dar Partida no Motor:

1. Quando o cavalete lateral é retraido, o interruptor do cavalete lateral é ligado.

2. Quando o interruptor de ignigao é ligado, o ECM ¢ inicializado. (o relé principal liga.)

3. Acionando a alavanca ou pedal do freio traseiro e pressionando o interruptor de partida.

4. O ECM aplica voltagem & bobina do relé de partida/carga e o interruptor do relé é ligado.

5. A bateria de 12 V aplica voltagem diretamente no alternador/motor de partida e o motor da partida.

Fusivel D

principal l Fusivel secundario
o pWo} =5

Interruptor de igni¢ao

Fusivel . [s] Relé de
ISIV Relé 2 Interruptor
principal principal |? g v % 2;:;‘23/ de partida

© ® i *
= Interruptor
. Interruptor do —o\o— do inibﬁior
Bateria de 12 V cavalete lateral
|

Alternador/motor \
de partida @ / FET

| | Sensor CKP

] L | ECM

Durante a carga:

1. Quando o motor esta funcionando e o rotor do alternador gira com a arvore de manivelas, o alternador/sistema de partida comeca
a gerar energia.

2. A voltagem é regulada pelo regulador/retificador, que é integrado no ECM.
A voltagem regulada é fornecida a cada componente elétrico e também é usada para carregar a bateria de 12 V.
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Fusivel
principal

!

OO
Fusivel secundario

D

Fusivel
principal

e ®

o5

Interruptor de igni¢ao

Relé

principal

Bateria de 12V

Interruptor do
cavalete lateral

de partida

Alternador/motor @)

| | Sensor CKP
| E—

]

. Relé de Interruptor
partida/ de partida
9 carga
| L
Interruptor
‘0\0— do inibidor

FET

[

ECM
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D

ETECCAO DE DTC ATRAVES DO iMA DO ESTATOR

Detecta a posicdo da arvore de manivelas através do sensor CKP integrado no estator.

Quatro Cls Hall (W/V/U e P) séo instalados entre os pélos do estator. A forma de onda é mostrada abaixo, quando o iméa do estator

magnetiza as fases W/U/V.

O ECM detecta o PMS quando a fase P esta em alta, a fase W esta em alta e as fases U/V estao em baixa.

Sinal de saida do sensor:

M
|
!
v | [ | 1 IE l | 1 —
i
W | J ! i | | |
U — | | | ;| | ! —
P11 L] | | L L
|

Cl Hall

ima do estator
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SISTEMA IDLING STOP

EXEMPLO DO SISTEMA
DESCRICAO DO SISTEMA

O sistema idling stop desliga o motor trés segundos apds a motoneta parar, quando o motor esta completamente aquecido, e aciona
novamente o motor com a operacgao do acelerador.

Quando a motoneta para e o sistema idling stop desliga o motor, o indicador comeca a piscar para notificar o piloto de que o motor
pode dar partida novamente a qualquer momento.

Interruptor idling stop Indicador

e Condicao de Operacao do Sistema Idling Stop

— O interruptor idling stop esta na posic¢éao "IDLING STOP".

— Atemperatura do liquido de arrefecimento ou do 6leo do motor mais alta do que a especificagao (dependendo de cada modelo)
é detectada pelo sensor ECT ou sensor EOT (o aquecimento do motor estd completo).

— Tipo de detec¢ao de voltagem da bateria de 12 V: Quando a voltagem da bateria de 12 V (detectada no circuito do ECM) é
mais alta do que a especificagao (dependendo de cada modelo) ao dar partida no motor (ao usar o pedal de partida, o sistema
idling stop ndo sera ativado).

— Apods o motor dar partida, se a voltagem detectada for menor que a especificada devido a deterioragéo ou degradacéo da
capacidade da bateria de12V, a func¢ao idling stop n&o sera ativada, mesmo com o sistema idling stop funcionando normalmente.

¢ Funcionamento do Sistema Idling Stop Quando a Motoneta Para

— Ap6s o sensor VS detectar que a velocidade da motoneta ja é superior a 10 km/h, quando o sensor TP detecta o fechamento
completo do acelerador e o sensor VS detecta 0 km/h em 3 segundos, o ECM corta a injecdo de combustivel para parar o
motor, iniciando o funcionamento do sistema idling stop.

¢ Funcionamento do Sistema Idling Stop Quando é Dada Nova Partida

— Durante o funcionamento do sistema idling stop, o motor liga novamente e a motoneta comega a funcionar quando o sensor TP
detecta a operagao do acelerador. No entanto, se o interruptor do cavalete lateral detectar que o cavalete lateral esta abaixado
durante a operagéao do idling stop, o sistema sera desativado para evitar que a motoneta caia. Nessa condi¢éo, néo é possivel
dar nova partida no motor com a operagéo do acelerador.

Imagem do Sistema de Determinagéo do Funcionamento do Sistema Idling Stop

Condig&o da bateria de Condig&o da bateria de 12 V: ruim

Nivel da bateria ‘ 12V:boa (nova) (deteriorada)

(voltagem) :>
Nivel da bateria Funcionamento do sistema Funcionamento do sistema
(voltagem) idling stop é permmdo idling stop é permitido
quando o /Al -
funcionamento ‘o
do idling stop é '
permitido
Nivel da bateria Funcionamento do sistema
(voltagem) idling stop nao é permitido
quando nao é
possivel dar

partida no motor Impossivel ligar o motor novamente

Tempo decorrido
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LOCALIZA(}AO DO SISTEMA IDLING STOP

INTERRUPTOR IDLING STOP

INTERRUPTOR DE IGNIGAO CAIXA DE FUSIVEIS

- RELE PRINCIPAL
RELE DE PARTIDA/CARGA

ECM SENSOR ECT

BATERIA

SENSOR VS

SENSOR TP
DIAGRAMA DO SISTEMA IDLING STOP
INTERRUPTOR DE IGNICAO 5 A
15 A 2
OO o = aVe
B} o o RELE DE
225 A RELE | % f % PARTIDA/
1 PRINCIPAL | | CARGA
© ®
= BATERIA 1
INTERRUPTOR
IDLING STOP
/
SENSOR
VS
ECM

SENSOR
TP
SENSOR
ECT
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DIAGNOSE DE DEFEITOS DO SISTEMA IDLING STOP

O INTERRUPTOR IDLING STOP E POSICIONADO EM "IDLING STOP", MAS O SISTEMA IDLING STOP NAO
FUNCIONA
e Este sistema utiliza a detecgé@o da voltagem da bateria para determinar se o sistema idling stop deve ser ativado.

Quando a voltagem detectada ao dar a partida no motor for inferior ao valor especificado, o sistema idling stop ndo sera ativado,
mesmo se o motor puder ser ligado.

1. Verificacao da Operacéao do Sistema Idling Stop

* Posicione o interruptor idling stop em "IDLING STOP".
Ligue o motor com o motor de partida. (Se o pedal de partida
for utilizado ou for dada partida com uma bateria auxiliar, o
sistema idling stop néo sera ativado.)

* Aqueca o motor até a temperatura do 6leo atingir 59°C. Sim
Faca um teste de pilotagem com a motoneta acima de 10 km/h. >

e Feche completamente a manopla do acelerador.
Pare completamente a motoneta e espere mais de 3 segundos
com o cavalete lateral retraido.

¢ O motor desliga?

¢ Falha intermitente

Nao y

2. Inspecao do Sistema PGM-FI

e Verifique a MIL. Sim

« AMIL se acende? > ¢ Verifique o sistema PGM-FI.

Nao y

3. Inspecéo do Interruptor Idling Stop

e Conexao: ECU — interruptor idling stop * Conector frouxo ou com mau contato

e Conexdo: ECU — Terra N&o | Circuito aberto no fio do sinal do interruptor idling stop e/ou fio terra

e Ha continuidade? > ¢ Interruptor idling stop defeituoso (inspecione o interruptor idling stop)
Sim y

4. Substituicao da Bateria

e Substitua pela bateria recomendada.

* Posicione o interruptor idling stop em "IDLING STOP". Ligue o
motor com o motor de partida. (Se o motor for acionado com o
pedal de partida ou com uma bateria auxiliar, o sistema idling
stop nao sera ativado.) .

* Aqueca o motor até a temperatura do 6leo atingir 59°C. Sln ¢ Bateria original defeituosa
Faca um teste de pilotagem com a motoneta acima de 10 km/h.

¢ Feche completamente a manopla do acelerador.

Pare completamente a motoneta e espere mais de 3 segundos
com o cavalete lateral retraido.

¢ O motor desliga?

Nao ¥

e Substitua o ECM por um novo e verifique novamente.
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BATERIA DE 12 V/SISTEMA DE CARGA
INFORMAGCOES GERAIS

A CUIDADO

e A bateria de 12 V produz gases explosivos. Ndo fume e mantenha chamas e faiscas afastadas. Trabalhe em uma area bem
ventilada ao carregar a bateria.
¢ A bateria de 12V contém &cido sulfurico (eletrdlito). O contato com os olhos ou a pele podera causar sérias queimaduras. Use
roupas protetoras e protecao facial.
— Em caso de contato com a pele, lave-a com bastante agua.
— Em caso de contato com os olhos, lave-os com bastante agua por, no minimo, 15 minutos e procure um médico imediatamente.
e O eletrdlito é venenoso.
— Em caso de ingestao, beba grandes quantidades de agua ou leite e procure um médico imediatamente.

NOTA

e Sempre desligue o interruptor de ignicdo antes de desconectar qualquer componente elétrico.
* Alguns componentes elétricos podem ser danificados caso os terminais ou conectores sejam acoplados ou desacoplados
enquanto o interruptor de ignigao estiver ligado e houver presenca de corrente elétrica.

Lembre-se das seguintes informacgdes sobre as baterias livres de manutengao:

— Use somente o eletrdlito fornecido com a bateria.

— Use todo o eletrdlito.

— Vede corretamente a bateria.

— Nunca abra os selos ap6s a instalacao.

Em caso de armazenamento prolongado, remova a bateria de 12 V, carregue-a completamente e mantenha-a em local seco e
ventilado. Para assegurar maxima vida util, carregue a bateria de 12 V armazenada a cada duas semanas.

Se a bateria de 12 V permanecer instalada na motocicleta armazenada, desconecte o cabo do terminal negativo da bateria.

A bateria selada livre de manutencao deve ser substituida ao final de sua vida util.

A bateria de 12V pode ser danificada caso receba carga insuficiente ou excessiva, ou se permanecer descarregada por um longo
periodo. Essas mesmas condi¢cdes também contribuem para a reducdo da vida util da bateria de 12 V. Mesmo em condicdes
normais de uso, o desempenho da bateria de 12 V diminuira ap6s 2 — 3 anos.

A voltagem da bateria de 12 V pode ser recuperada apods a carga; entretanto, se o consumo for muito grande, a voltagem diminuira
rapidamente e eventualmente acabara. Por este motivo, o sistema de carga é frequentemente tido como o problema. Uma sobrecarga
na bateria de 12V, que pode aparentar ser um sintoma de sobrecarga, € normalmente o resultado de problemas na prépria bateria.
Se uma das células estiver em curto e a voltagem da bateria de 12 V ndo aumentar, o regulador/retificador fornecera voltagem
excessiva para a bateria. Sob estas condigbes, o nivel de eletrélito diminuira rapidamente.

Antes de efetuar a diagnose de defeitos do sistema de carga, verifique se a manutencao foi feita corretamente e se a bateria de 12
V foi utilizada adequadamente. Verifique se a bateria de 12V é constantemente submetida a consumo intenso como, por exemplo,
o0 uso prolongado do farol e lanterna com a motocicleta parada.

A bateria de 12 V se descarregara caso a motocicleta ndo seja utilizada. Por essa razao, carregue a bateria a cada 2 semanas
para evitar que ocorra sulfatacao.

Ao verificar o sistema de partida, sempre siga as etapas do fluxograma de diagnose de defeitos.

Ao carregar a bateria de 12 V, ndo exceda a corrente e o tempo de carga especificados na bateria. Uma corrente ou tempo de
carga excessivos podem danificar a bateria de 12 V.

CARGA DA BATERIA DE 12V

Ligue/desligue a alimentagao no carregador, e ndo no terminal da bateria.

Ao carregar a bateria de 12 V, ndo exceda a corrente e o tempo de carga especificados na bateria. Uma corrente ou tempo de
carga excessivos podem danificar a bateria de 12 V.

Aplique a carga rapida somente em caso de emergéncia; prefira sempre a carga lenta.
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DIAGNOSE DE DEFEITOS

A Bateria de 12 V Esta Danificada ou Fraca

1. Teste da Bateria de 12V

» Verifique as condi¢bes da bateria de 12V utilizando o testador | N30
de bateria recomendado. > * Bateria de 12 V defeituosa
* Abateria de 12 V esta em boas condi¢bes?

Sim y

2. Teste de Fuga de Corrente

« Meca a fuga de corrente. »5-49 Nio |° RlengIador/retificador defeituoso
. . o ¢ Fiag&o em curto
* A fuga de corrente estd abaixo do valor especificado? > N .
e Interruptor de ignicdo defeituoso
Sim y
3. Inspecéao da Bobina de Carga do Alternador

» Verifique a bobina de carga do alternador. =5-50 Nzo
* Aresisténcia da bobina de carga do alternador esta dentro do > * Bobina de carga defeituosa
valor especificado?

Sim y
4. Inspecao da Voltagem de Carga
* Megca a voltagem de carga. =5-50 Sim

o e Bateria de 12 V defeituosa
* A voltagem de carga medida esta dentro das especificagbes? >

Nao ¥

(3]

. Inspecéao do Sistema do Regulador/Retificador

¢ \Verifique a voltagem e a resisténcia nos conectores do = . . .
q 9 Nao |e Conector frouxo ou contato inadequado do terminal relacionado

regulador/retificador. > o ) ;
. . = * Circuito aberto ou em curto no fio relacionado
* A voltagem e a resisténcia medidas estado corretas?

Sim ¥

* Regulador/retificador defeituoso
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BATERIA DE 12V

NOTA

Sempre desligue o interruptor de ignicdo antes de remover a
bateria de 12 V.

(Al &S
5] @

Solte a cinta da bateria.
Desconecte o cabo negativo (-).
Desconecte o cabo positivo (+).
Remova a bateria de 12 V.

Conecte primeiro o terminal positivo e, em seguida, o terminal
negativo.

Desligue o interruptor de ignicao.
Desconecte o cabo negativo (-) da bateria.

Conecte a ponta de prova (+) do amperimetro no cabo negativo

(-), e a ponta de prova (-) do amperimetro no terminal negativo (-)

da bateria.

Meca a fuga de corrente.

— Caso a fuga de corrente exceda o valor especificado, é provavel
que haja um circuito em curto.

— Desacople as conexdes uma a uma e mega a corrente para
identificar a localizacdo do curto-circuito.

Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores de fuga

de corrente.

NOTA

* Ao medir a corrente com um multitester, ajuste-o inicialmente

* Ao medir a corrente, nao ligue o interruptor de ignicdo. Uma

em sua capacidade maxima e, em seguida, ajuste-o no nivel
apropriado. Um fluxo de corrente maior do que a escala
selecionada pode queimar o fusivel do multitester.

variagdo repentina na corrente pode queimar o fusivel do
multitester.

indice Geral

indice Capitulo 5-49



O 19

L SISTEMA ELETRICO

BASICO

INSPECAO DA VOLTAGEM DE CARGA

NOTA

e Certifique-se de que a bateria de 12V esteja em boas condicdes
antes de efetuar este teste.

¢ Nao desconecte a bateria de 12 V ou qualquer outro cabo do
sistema de carga sem antes desligar o interruptor de igni¢éo. O
multitester ou os componentes elétricos serdo danificados caso
este procedimento nao seja seguido corretamente.

e Acione o motor e aquega-o até a temperatura de funcionamento.
e Desligue o motor.
* Conecte o multitester entre os terminais positivo (+) e negativo (-)

da bateria.

e Para evitar um curto-circuito, certifique-se de quais sdo os cabos

ou terminais positivos e negativos.

e Com o farol alto aceso, ligue novamente o motor.

Meca a voltagem no multitester quando o motor funcionar na rotagéo
especificada de marcha lenta.

¢ \Verifique a voltagem de carga.

PADRAO:

VB Medida < VC Medida < 15,5V

- VB = Voltagem da bateria

—VC = Voltagem de carga a 5.000 rpm

INSPECAO DA BOBINA DE CARGA DO ALTERNADOR

2 [A]

e Desacople o conector do alternador.

Verifique a resisténcia entre os terminais da fiagdo do conector do
alternador no lado do alternador.

— Tipo alternador de saida trifasica [A]: verifique cada resisténcia
entre os trés terminais.

— Se aresisténcia estiver fora da especificagéo, substitua o estator.
Consulte o Manual de Servigos Especifico para os valores da

L]
resisténcia da bobina de carga.
spec
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ABS

INFORMAGOES GERAIS
NOTA

O modulador do ABS pode ser danificado se for derrubado. Além disso, se o conector for desligado quando houver fluxo de corrente,
0 excesso de voltagem podera danificar a unidade de controle. Sempre desligue o interruptor de ignigao antes de efetuar os servigos.

¢ Depois de efetuar a diagnose, apague o DTC e efetue a autodiagnose pré-partida para se assegurar de que o indicador do ABS
esteja funcionando corretamente.

¢ Falhas nao resultantes de um ABS defeituoso (por exemplo, rangido no disco de freio, desgaste desigual das pastilhas de freio)
nao sao reconhecidas pelo sistema de diagnose do ABS.

e Em caso de substituicdo do sensor de velocidade da roda e/ou roda de pulsos, verifique a folga (espago livre) entre ambos os
componentes.

¢ A unidade de controle (ECU) do ABS esta instalada no modulador (modulador com ECU embutida). Nao desmonte o modulador
do ABS. Substitua o modulador do ABS como um conjunto em caso de defeito.
¢ Tome cuidado para nao danificar o sensor de velocidade da roda e a roda de pulsos quando remover ou instalar a roda da motocicleta.

CARACTERISTICAS TECNICAS DO ABS

RESUMO

O Sistema de Freio Antibloqueio (ABS) foi projetado para ajudar a evitar o travamento das rodas durante uma frenagem brusca ou
em superficies escorregadias ou com cascalho solto. O ABS reduz momentaneamente a pressao de fluido do caliper do freio quando
as rodas estao prestes a travar.

Quando o sistema detecta que a tendéncia de travamento das rodas é reduzida, a presséo de fluido do caliper do freio é restaurada.
O ABS repete este ciclo conforme necessario para garantir o desempenho do freio com possibilidade minima de travamento das
rodas. Quando a unidade de controle do ABS detecta um problema no sistema, o ABS para de funcionar e muda para o sistema de
freio convencional.

CONSTRUCAO DO SISTEMA

Localizacdao do ABS de 3 Canais

/' Conector do DLC ou de servigo do ABS
| A
‘a !

V4 \ Modulador do ABS
]

Valvula de retardo

Sensor de velocidade da roda dianteira

Sensor de velocidade da roda traseira
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O ABS inclui as seguintes fungoes:

— Sensor de velocidade da roda/roda de pulsos: Os sinais de pulso gerados sao proporcionais a velocidade de rotagéo da roda de
pulsos e sédo enviados a unidade de controle.

— Modulador do ABS: Controla o ABS.
— Motor e bomba: Ajusta a pressao do fluido do caliper.

Reservatério: Armazena o fluido de freio que escapou do circuito.

— Valvula solenoide (Entrada): Controla a linha de freio (cilindro mestre ao caliper).

Vélvula solenoide (Saida): Controla a linha de freio (reservatério ao caliper).
— Unidade de controle do ABS: Controla o ABS calculando o sinal de entrada de cada sensor e interruptor.

— Indicador: Pisca ou permanece aceso quando ocorre um problema no ABS.

Modulador do ABS

O modulador controla e fornece o fluido de freio essencial para o funcionamento do ABS. O modulador do ABS € do tipo selado e
contém fluido de freio e pegas constituintes, e ndo requer manutencao.

O modulador do ABS consiste no motor e bomba, reservatorio, valvula solenoide (Entrada/Saida) e unidade de controle do ABS.

Tipo 3 canais Tipo 2 canais Tipo 1 canal

Sensor de Velocidade da Roda/Roda de Pulsos

O sensor de velocidade da roda é um sensor indutivo que detecta a velocidade das rodas dianteira/ traseira. Composto por um ima
permanente e bobinas, o sensor é conectado ao modulador do ABS. Quando as ranhuras na superficie externa da roda de pulsos
que gira junto com a roda dianteira/traseira passam pelo sensor de velocidade da roda; séo gerados sinais de pulso no sensor. A
unidade de controle do ABS do modulador do ABS detecta a velocidade da roda a medida que recebe os sinais de pulso.

Motor e Bomba

O motor e a bomba s&o integrados ao modulador do ABS. Quando a unidade de controle do ABS envia sinais para ativar o motor e a
bomba, o motor e a bomba sangram fluido de freio para o reservatério para diminuir a pressao do fluido suavemente. Ao mesmo tempo,
0 motor e a bomba enviam fluido de freio para o cilindro mestre e permitem que o piloto saiba que o ABS esta operando (vibragéo).
Reservatério

O reservatério é integrado ao modulador do ABS. Quando o ABS diminui a presséo do fluido para os caliperes, o reservatério
armazena o fluido que foi sangrado do circuito.

O reservatorio consiste em um pistdo e uma mola.

Valvula Solenoide (Entrada/Saida)

A valvula solenoide é integrada no modulador do ABS. Quando o ABS esta funcionando, as valvulas solenoides controlam as linhas
de freio.

— Valvula solenoide (Entrada):
Se o sinal elétrico da unidade de controle do ABS néo for registrado, a passagem de fluido de freio se abre.
Se o sinal elétrico da unidade de controle do ABS for registrado, a passagem de fluido de freio se fecha.

— Valvula solenoide (Saida):
As condig¢des de operacado de abertura e fechamento séo opostas as do lado da valvula solenoide (Entrada).

Unidade de Controle do ABS

A unidade de controle do ABS esta integrada no modulador do ABS. A unidade de controle do ABS controla o ABS calculando o
sinal de entrada de cada sensor e interruptor.

5-52 indice Capitulo



BASICO

SISTEMA ELETRICO

DIAGRAMA DO ABS

Cilindro mestre dianteiro

Unidade de controle

Cilindro mestre traseiro
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Valvula
solenoide
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Cadliper dianteiro

Sensor de velocidade da roda

Valvula de
retardo

)

Sensor de
velocidade
da roda

Cdliper traseiro
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Unidade de controle do ABS
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FUNCAO DO ABS

Funcgéao Basica do ABS

O ABS controla automaticamente o travamento das rodas durante a frenagem para ajudar o piloto a controlar a motocicleta sob
muitas condicdes.

A unidade de controle do ABS consiste em dois sistemas que monitoram um ao outro: a unidade de controle principal do ABS e a
unidade de controle secundaria do ABS.

A unidade de controle do ABS detecta a velocidade das rodas conforme recebe o sinal de cada sensor de velocidade da roda. Quando
a unidade de controle do ABS detecta que as rodas estao prestes a travar, ela controla a pressao do fluido do céliper ativando as
valvulas solenoides, o motor e a bomba.

Funcéao de Seguranca de Falha

Quando a unidade de controle do ABS detecta um problema no sistema através da fungdo de autodiagnose, ela ativa o relé de
seguranca de falha do ABS e desliga os circuitos de aterramento das valvulas solenoides para parar as valvulas solenoides.

O ABS interrompe seu funcionamento quando o sistema esta com defeito e, entdo, muda para o sistema de freio convencional.

FUNCIONAMENTO DO ABS

Funcionamento do ABS de 3 Canais

Piloto e Motocicleta Pecas do ABS Pecas do Freio Hidraulico
Alavanca ou pedal do Cilindro mestre
freio operam L]
L]
L]
®
L]
Roda prestes a travar | | Sensor de velocidade :
L] *Sinal . Valvula solenoide
| . (Saida)
| | Unidade de controle do ABS | -
l :...........
< . L]
Diminuicgo da presséo | [ Vélvula solenoide (Entrada) Valvuéatsoldenmde X .
do fluido de freiodo | Valvula solenoide (Saida) (Entrada) . .
céliper . pt
l Motor e bomba | 4 :
[ ; | Caliper do freio | :
I".l'.....l l..l..'........'.l....ll.-...ll..l.....l....l.....:
[ vouco | .
I | Sensor de velocidade
Sinal
l * Cilindro mestre |
= | Unidade de controle do ABS L
L ]
1 | 2 Valvula solenoide
= Valvula solenoide (Entrad i
Aumento da pressdo do | Vé\{\ljulasgo?gr?:)ige((garfda?) Valvula solenoide : (Saida)
fluido de freio do caliper (Entrada) .
l .. a0 e [ N N N N ]
i Repete : pe
4 : :
Y .
A motocicleta para Cdliper do freio | ;
Controle de Pressao do Fluido
Control Valvula solenoide (Entrada) Valvula solenoide (Saida)
ontrole
Sinal Passagem Sinal Passagem
Diminuicdo da pressao Ligado Fechada Ligado Aberta
Retencao de pressao Ligado Fechada Desligado Fechada
Aumento da pressao Desligado Aberta Desligado Fechada
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Vibracao da Alavanca/Pedal do Freio

Quando o sistema ABS esta operando, o motor e a bomba enviam o fluido de freio para o cilindro mestre para indicar ao piloto que
o ABS foi ativado.

Quando o ABS Esta Funcionando

Diminuicdo da pressao:

Quando a unidade de controle do ABS detecta que a roda esta prestes a travar, ela envia sinais para ativar o motor e a bomba, para
abrir a valvula solendide (Saida) e para fechar a valvula solendide (Entrada).

O motor e a bomba fazem com que o fluido de freio flua através do reservatdrio e provoca uma vibragéo para o cilindro mestre.

Cilindro mestre

Valvula solenoide (Entrada) Valvula solenoide

il

11
g Cdliper do freio (ENTRADA)

(SAIDA)

*Para o reservatério

Motor e bomba ((P

]

Ig Vem do cilindro mestre

Reservatorio ‘ Q \ Valvula solenoide (Saida)
—

Retencéo de pressao:

A unidade de controle do ABS envia sinais da abertura e fechamento da valvula solenoide (Entrada/Saida) para o modulador do ABS
a fim de manter a presséo do fluido do caliper.

Desse modo, as passagens no modulador do pistdo do cilindro mestre e do caliper séo fechadas.

Cilindro mestre

Valvula solenoide (Entrada) Valvula solenoide

i

11
g Caéliper do freio (ENTRADA)
Motor e bomba (q:’)

ili

Valvula solenoide (Saida)
Reservatério

—

(SAIDA)
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Aumento da pressao:
Quando a presséao do fluido aumenta, a unidade de controle do ABS envia sinais para fechar a valvula solenoide (Saida) e abrir a
valvula solenéide (Entrada).

O sistema de freio restaura o funcionamento normal do freio.

Cilindro mestre

Valvula solenoide (Entrada)

Valvula solenoide

H (SAIDA)

WRI=F

Caliper do freio (ENTRADA) H

Para o caliper
do freio

S (CP)
<

G ' Vélvula solenoide (Saida) Ve do cilindro mestre

Reservatério

Funcionamento do ABS de 2 Canais

Este tipo emprega um ABS que néo utiliza um sistema de freio combinado e, portanto, possui apenas 2 canais no modulador. Além
disso, o0 modulador tem peso e tamanho reduzidos gragas a sua estrutura interna aprimorada.

|
] Valvula de retardo =

Ao
/

O ABS de 2 canais eliminou as fungdes nesta area.
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Diagrama do ABS

CLETTTTTM

w; Vélvula solenoide
i traseira (Entrada)

Valvula solenoide /
dianteira (Entrada) \

P
Valvula solenoide >
dianteira (Saida)
—
Valvula solenoide
traseira (Saida)
TRAS.
Pistao do reservatério traseiro
Pistao do reservatério dianteiro L
Bomba dianteira Bomba traseira

Quando o ABS Esta Funcionando
¢ Os sistemas de freio dianteiro e traseiro funcionam separadamente. A seguir, o sistema de freio dianteiro € mostrado como exemplo.
Frenagem normal (ABS n&o ativado):

A menos que a roda dianteira derrape na superficie de rodagem (desde que a velocidade de rotagado da roda dianteira seja igual a
da roda traseira), o sistema de freio funciona normalmente.

Valvula solenoide (Entrada)

Sinal elétrico: Desligado
Passagem de fluido: Aberta

dianteiro

Ent

Pressao do céliper

Valvula solenoide (Saida)

Sinal elétrico: Desligado
Passagem de fluido: Fechada
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ABS ativado, modo de redugéo de presséao:

Se a roda dianteira derrapar na superficie da estrada, a valvula solenoide (Entrada) fecha, a valvula solendide (Saida) abre e o fluido
de freio flui do caliper para o pistdo do reservatério, fazendo com que a pressao do fluido no céliper diminua. Isso ativa a bomba,
transmitindo vibragéo para a alavanca.

Valvula solenoide (Entrada)

Sinal elétrico: Ligado
Passagem de fluido: Fechada

Sinal traseiro ©

P LT T

> -

3
: -
Ra——

Presséao do caliper

Pistdo do reservatério

Valvula solenoide (Saida)

Sinal elétrico: Ligado
Passagem de fluido: Aberta

ABS ativado, modo de reteng¢éo de pressao:

Depois que a pressao do fluido no caliper do freio dianteiro diminui, as duas valvulas solenoides fecham para manter a pressao até
que a velocidade de rotagéo da roda dianteira seja a mesma da roda traseira. Nesse momento, a bomba continua operando.

Valvula solenoide (Entrada)

Sinal elétrico: Ligado
Passagem de fluido: Fechada

o .
=
=
3

Sinal traseiro

Sinal
dianteiro
-

Press&o do caliper

Valvula solenoide (Saida)

Sinal elétrico: Desligado
Passagem de fluido: Fechada
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ABS ativado, modo de aumento de pressao:

Quando a ECU do ABS determina que a velocidade de rotacdo da roda dianteira se igualou a da roda traseira e a roda dianteira
para de derrapar, a valvula solenoide (Entrada) abre e a valvula solenoide (Saida) fecha. Ao mesmo tempo, a pressao do fluido no
caliper € aumentada pela atuagao da alavanca e pela atuacdo da bomba, aplicando assim forga de frenagem.

Valvula solenoide (Entrada)

Sinal elétrico: Desligado
Passagem de fluido: Aberta

Pressao do céliper

Valvula solenoide (Saida;

Sinal elétrico: Desligado
Passagem de fluido: Fechada

Funcionamento do ABS de 1 Canal
O ABS de 1 canal calcula a velocidade estimada com o sinal do sensor de velocidade da roda dianteira.

Quando o sistema detecta que a roda dianteira esta prestes a travar quando a velocidade estimada é alta, o modulador do ABS evita
o travamento da roda controlando a pressao do fluido do caliper dianteiro.

ABS (Sistema de Freio Antibloqueio) na roda dianteira:

Cilindro mestre dianteiro Caliper dianteiro

Modulador do ABS

Cilindro mestre
dianteiro
! N / . . 7 . Modulador
A = > y do ABS
; Sensor de
< 4 velocidade da roda
;._-_.a \ ;

$:dy)

&

Caliper dianteiro |L)

Sensor de
velocidade da roda

i
[:

------'
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ABS com IMU (Unidade de Medicao Inercial)
O ABS com IMU controla efetivamente a elevacgéao da roda traseira (elevagao traseira) no momento de uma frenagem brusca.

A IMU detecta o comportamento do chassi da motocicleta no momento da frenagem, e a ECU no modulador do ABS calcula as
informacdes para controlar com precisdo a pressao de frenagem correspondente a atitude do chassi da motocicleta.

Sistema Hidraulico do Freio Dianteiro:

IMU

Cilindro mestre do
freio dianteiro

Modulador do ABS

Modulador do ABS

Caliper do freio dianteiro Sensor de velocidade

Sensor de velocidade da roda dianteira da roda dianteira
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INFORMACOES SOBRE A DIAGNOSE DE DEFEITOS DO ABS
DESCRICAO DO SISTEMA

Resumo do Sistema de Autodiagnose Pré-Partida do ABS

O sistema de autodiagnose pré-partida do ABS diagnostica o sistema elétrico e a condicao de operagdo do modulador. Quando ha
alguma anormalidade, a falha e a pega problematica podem ser detectadas por meio da leitura do DTC.

Quando a motocicleta estiver sendo pilotada, os sinais de pulsos gerados pelo sensor de velocidade da roda dianteira/traseira sao
enviados para a unidade de controle do ABS. (O tipo ABS (Sistema de Freio Antibloqueio) na roda dianteira envia apenas o sinal de
pulso do sensor de velocidade da roda dianteira.)

Quando a unidade de controle do ABS detecta que a velocidade da motocicleta atingiu uma velocidade determinada, o motor da
bomba entra em funcionamento temporariamente para verificar se o sistema ABS esta funcionando normalmente. Se o sistema
estiver normal, a diagnose pré-partida estara completa no momento em que a velocidade da motocicleta atingir cerca de 10 km/h.

Caso uma falha seja detectada, o indicador do ABS piscara ou permanecera aceso para notificar o piloto sobre o problema. A
autodiagnose também é feita com a motocicleta em movimento e o indicador pisca quando uma falha é detectada.

Quando o indicador do ABS piscar, a causa do problema podera ser identificada através da recuperagédo do DTC por meio do
procedimento de recuperagao especificado. =5-62

Se o indicador do ABS n&o se acender quando o interruptor de ignigao for ligado, ou o indicador do ABS permanecer aceso apds o
procedimento de autodiagnose pré-partida estar completo, o indicador do ABS podera estar defeituoso.

Autodiagnose pré-partida quando normal:

Interruptor de Ligado
anieae Desligado —_ |

Em funcionamernto sasesssssenssnssscassssansnnans

Motor Desligado : Partida

Velocidade da 0 /

motocicleta

Velocidade especificada ou acima

Ligado =~ = eeeeeceiceeccicicecceeciecieccsecsissssescecsecsescsscsscssessessssssesesa- I_l
Motor da bomba Desligado

Aceso
Indicador do ABS | |
Apagado ?

10 km/h ou mais, autodiagnose
pré-partida completa

PROCEDIMENTO DE AUTODIAGNOSE PRE-PARTIDA DO ABS
@ e Certifique-se de que o indicador do ABS se acenda.

Faga um teste de pilotagem com a motocicleta e aumente a sua
? velocidade até o valor especificado.
— O ABS estara normal se o indicador do ABS se apagar.
e Consulte 0o Manual de Servigos Especifico para o procedimento de
Espec

autodiagnose pré-partida.
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PADRAO DE INDICACAO DE DTCs do ABS
NOTA

O indicador do ABS indica o DTC piscando um determinado numero de vezes. O indicador apresenta dois tipos de piscadas,
piscadas longas e piscadas curtas. A piscada longa dura 1,3 segundo; a piscada curta dura 0,3 segundo. Por exemplo, quando
uma piscada longa é seguida por duas piscadas curtas, o DTC é 1-2.

Quando a unidade de controle do ABS armazenar mais de um DTC, o indicador do ABS apresentara os DTCs em sequéncia
do nimero mais baixo para o mais alto. Por exemplo, se o indicador do ABS indicar o DTC 1-2 e, em seguida, o DTC 2-3, terao
ocorrido duas falhas.

Interruptor Ligado TEREAN | T3s
de ignigéo Desligado : ’ Y
: ——y—
1.3s 18s . Padrao repetido
P —>——4—03s —> e g
-— e p P — : A :
Aceso  seeeeeeees 36s T d T 1T | |
Indicador do ABS | | | | i | | | | | | |
Apagado Ty ! Y i
Sinal inicial do DTC — e
045 36s 05s
Lﬁ_} A\ J
hd
Numero de DTC menor Numero de DTC maior
(Exemplo: Cédigo 1-2) (Exemplo: Cédigo 2-3)
Quando ndo ha DTC armazenado:
., 2s 3,6s "

ACEeSO = seressimas
Indicador do ABS |
Apagado

LEITURA DE DTCs
NOTA

O indicador do ABS indica o DTC piscando um determinado nimero de vezes.

O DTC nao é apagado quando se desliga o interruptor de ignigao durante sua indicagdo. Observe que o DTC nao sera indicado
quando o interruptor de ignigao for novamente ligado. Para visualizar o DTC mais uma vez, efetue novamente o procedimento
de recuperacao de DTCs desde o inicio.

Certifique-se de anotar o(s) DTC(s) recuperados.

Depois de efetuar a diagnose, apague o(s) DTC(s) e efetue a autodiagnose pré-partida para se assegurar que nao haja algum
problema com o indicador do ABS (indicador funcionando corretamente).

N&o acione o freio dianteiro ou traseiro durante a recuperacao.

Efetue o procedimento de autodiagnose de pré-partida. =»5-61
Se o indicador do ABS piscar ou permanecer aceso, siga os procedimentos descritos abaixo:

Equipado com conector de servigco do ABS:

¢ Desligue o interruptor de ignigéo.
» Remova o conector de servigo do ABS do protetor.

e Ligue diretamente os terminais da fiagdo do conector de servigo
do ABS com um fio jumper.
@ ¢ QO indicador do ABS deve se acender por 2 segundos (sinal inicial).
~— (Entao ele deve apagar-se por 3,6 segundos) e iniciar a indicagéo
dos DTCs.
e O DTC é indicado pelo nimero de piscadas do indicador do ABS.
e Caso nao haja um DTC armazenado, o indicador do ABS
permanecera aceso.
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Sem o conector de servico do ABS:

Conector de Servigo 4P

APAGANDO OS DTCs

Equipado com conector de servigco do ABS:

Desligue o interruptor de ignicao.
Remova o protetor do conector do DLC.

Coloque os terminais do DLC em curto usando a ferramenta
especial.

Conector de servigo (4P): 070PZ-ZY30100

Conector de Servico (6P): 070MZ-0010300

Ligue o interruptor de ignicao e o indicador do ABS devera se
acender por 2 segundos (sinal inicial). (Entéo ele deve apagar-se
por 3,6 segundos) e iniciar a indicagdo do DTC.

O DTC é indicado pelo nimero de piscadas do indicador do ABS.
Caso ndo haja um DTC armazenado, o indicador do ABS
permanecera aceso.

Desligue o interruptor de ignicao.
Remova o conector de servigo do ABS do protetor.

Ligue diretamente os terminais da fiagdo do conector de servigo
do ABS com um fio jumper.
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Sem o conector de servico do ABS:

Conector de Servigo 4P

Desligue o interruptor de ignigao.
Remova o protetor do conector do DLC.

Coloque os terminais do DLC em curto usando a ferramenta
especial.

Conector de servigo (4P): 070PZ-Z2Y30100

Conector de Servico (6P): 070MZ-0010300

Ligue o interruptor de igni¢éo e acione a alavanca do freio.

O indicador do ABS deve se acender por 2 segundos e depois

apagar.

Libere a alavanca do freio imediatamente depois que o indicador do

ABS se apagar. O indicador do ABS deve se acender novamente.

Acione a alavanca do freio imediatamente depois que o indicador do

ABS se acender. O indicador do ABS deve se apagar novamente.

Libere a alavanca do freio imediatamente depois que o indicador

do ABS se apagar.

— Quando a eliminagédo do cédigo estiver finalizada, o indicador
do ABS piscara 2 vezes e permanecera aceso.

— Se oindicador do ABS néo piscar 2 vezes, os dados nao foram
apagados, portanto, tente novamente.

— Se o indicador do ABS piscar 2 vezes e continuar piscando, o
sistema ABS estara defeituoso. Va para a diagnose de defeitos
do ABS. 25-66

5-64
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Como Desacoplar o Conector do Modulador do ABS

¢ Ao inspecionar os terminais do conector do modulador do ABS (lado da fiagdo), sempre use as pontas de prova.

e Sempre limpe ao redor do conector e mantenha materiais estranhos afastados antes de desacopla-lo.

¢ As falhas no sistema ABS geralmente estdo associadas a conexdes frouxas ou conectores corroidos. Verifique as conexdes antes
de prosseguir.

Tipo A (ex: ABS de 3 canais)

* Puxe a alavanca de trava para cima e desacople o conector do
L modulador do ABS.

o ¢ Gire aalavanca de trava enquanto pressiona a lingueta de trava para
L solta-la. Certifique-se de que a alavanca de trava seja totalmente
girada e desacople o conector do modulador do ABS.

o * Procedimento de desconexao:
* Mova o retentor deslizante para frente, pressione e segure a lingueta
de trava e desacople o conector do modulador do ABS.
e Procedimento de conexao:
e Acople totalmente o conector do modulador do ABS e entdo mova
o retentor deslizante para tras.
¢ Certifique-se de que o conector esteja seguramente travado.
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¢ O indicador do ABS podera piscar nos seguintes casos. Corrija a peca defeituosa.

BASICO

Presséo dos pneus incorreta
Instalag@o de pneus nao recomendados para a motocicleta (tamanho incorreto do pneu)
Deformacao da roda ou pneu
Somente ABS de 1 Canal: Instalagéo de coroa e pinhdo ndo recomendados para a motocicleta (relagdo incorreta das

engrenagens)

¢ O indicador do ABS pode piscar durante a pilotagem nas seguintes condic¢des. Isso caracteriza uma falha temporaria. Certifique-
se de apagar o DTC. Em seguida, faga um teste de pilotagem acima de 10 km/h e verifique o DTC, recuperando o cédigo do
sistema de autodiagnose. Sempre pergunte ao piloto sobre as condi¢des detalhadas de pilotagem quando a motocicleta é trazida
para inspegao.

A motocicleta percorreu continuamente estradas irregulares.
A roda dianteira perdeu contato com o solo por um longo periodo durante a pilotagem (empinamento).
Somente a roda dianteira ou a roda traseira permaneceu girando.
O ABS operou continuamente.

A unidade de controle do ABS sofreu perturbagéo de uma onda de radio extremamente poderosa (interferéncia eletromagnética).

B Deteccao . =
DTC Falha de funcao A = Sintoma/Funcao de seguranca
Falha no circuito do indicador do ABS O indicador do ABS nunca se acende
. L|_nh§ de ent_rada de vo_ltagem do modulador do ABS O indicador do ABS permanece aceso
) * Fiacéo relacionada ao indicador
¢ Painel de Instrumentos
* Modulador do ABS
¢ Fusivel da ECU do ABS
1-1 Inspecao do circuito do sensor de velocidade da roda dianteira ©) O O ABS para de funcionar
1-2 Falha no sensor de velocidade da roda dianteira O O ABS para de funcionar
1-3 Falha no circuito do sensor de velocidade da roda traseira ou circuito o o O ABS para de funcionar
do sensor VS
1-4 Falha no sensor de velocidade da roda traseira ou no sensor VS O O ABS para de funcionar
Falha no circuito do sensor de velocidade da roda dianteira ou traseira O ABS para de funcionar
1-5 e O o
e Somente modelo com ABS de 2 canais:
2-1 Roda de pulsos dianteira O O ABS para de funcionar
3-1 Falha na vélvula solenoide (modulador do ABS) O ABS para de funcionar
3 e DTC 3-1 a 3-8: Modelo com ABS de 3 canais
e DTC 3-1 a 3-4: Modelo com ABS de 2 canais
3-3 e DTC 3-3 e 3-4: Modelo com ABS de 1 canal (inclui modelo com o o
3-7
3-8
4-1 Travamento da roda dianteira O O ABS para de funcionar
4-2 Travamento da roda dianteira (empinamento) O
5-1 Motor da bomba travado (©) O O ABS para de funcionar
5-2 Motor da bomba travado na condi¢éo desligada ©) O O ABS para de funcionar
5-3 Motor da bomba travado na condigéo ligada ©) O O ABS para de funcionar
5-4 Falha no relé de alimentacéao ©) O O ABS para de funcionar
6-1 Circuito de alimentacéo (baixa voltagem) @) (e} O ABS para de funcionar
6-2 Circuito de alimentacao (alta voltagem) @) O O ABS para de funcionar
71 Falha do pneu O O ABS para de funcionar
8-1 Unidade de controle do ABS o @) O ABS para de funcionar
83 Falha de acelerag¢éo na IMU o O ABS para de funcionar
e Somente modelo com ABS de 1 canal com IMU:
8-4 Falha no angulo de inclinagéo da IMU o o O ABS para de funcionar
e Somente modelo com ABS de 1 canal com IMU:
8.5 Falha no circuito da IMU o o O ABS para de funcionar
e Somente modelo com ABS de 1 canal com IMU:

*A: Autodiagnose pré-partida
*B: Autodiagnose ordinaria: diagnose durante a pilotagem da motocicleta (apds a autodiagnose pré-partida)
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DIAGNOSE DE DEFEITOS DO CIRCUITO DO INDICADOR DO ABS
O INDICADOR DO ABS NAO SE ACENDE (quando o interruptor de ignicéo é ligado)

1. Inspecao da linha de alimentacao/aterramento do painel de instrumentos

* Verifique as linhas de alimentagcdo e aterramento do painel | Nao

de instrumentos. > ¢ Circuito aberto na fiagao relacionada
* Os fios estdo normais?
Sim y
2. Inspecao de funcionamento do indicador
e Desacople o conector do modulador do ABS. 2»5-65 Sim

¢ O indicador do ABS se acende?

* Ligue o interruptor de igni¢ao e verifique o indicador do ABS. >

¢ Modulador do ABS defeituoso

Nao ¥

[2M]

. Inspecao de curto-circuito na linha do sinal do indicador

e Desacople o conector do modulador do ABS. =»5-65

conector do modulador do ABS e o terra.
e Ha continuidade?

¢ Verifique a continuidade entre o terminal da linha de sinal do Nao

¢ Painel de instrumentos defeituoso

Sim ¥

e Curto-circuito na fiagéo da linha de sinal

SENSOR DE VELOCIDADE DA RODA
INSPECAO DA FOLGA

Dianteiro:

.

(O

Apoie a motocicleta firmemente usando um elevador ou dispositivo
equivalente e levante a roda do chéo.

Meca a folga entre o sensor e a roda de pulsos em varios pontos,
girando lentamente a roda.

A folga do sensor ndo pode ser ajustada.

Se a folga estiver fora da especificagao, verifique cada peca quanto
a deformacgao, afrouxamento e danos.

Verifique o sensor de velocidade da roda quanto a danos e
substitua-o, se necessario.

Inspecione a roda de pulsos quanto a deformacédo ou danos e
substitua-a, se necessario.

Consulte o Manual de Servicos Especifico para os valores da folga.
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COMPONENTES ELETRICOS

SISTEMA DE ILUMINACAO

INFORMACOES GERAIS
¢ Verifique a condicao da bateria de 12 V antes de efetuar qualquer tipo de inspegao que necessite da voltagem correta da bateria.

LAMPADA HALOGENA DO FAROL
NOTA

* Aléampada halégena do farol fica quente durante o funcionamento. Ao substituir a lampada, ao tocar na superficie de vidro com
as maos desprotegidas ou luvas sujas, se o 6leo aderir, a area contaminada se tornara um ponto quente, causando distor¢cao
térmica na superficie do vidro e a lampada podera ser danificada. Ao substituir a Iampada, use luvas limpas e trabalhe de
maneira que nao haja aderéncia de éleo no vidro.

— Se o 6leo aderir ao vidro, limpe com um pano limpo embebido em &lcool.

¢ A lampada halégena do farol esquenta muito durante o funcionamento do farol e permanece quente durante algum tempo apoés
o seu desligamento. Certifique-se de deixa-la esfriar antes de efetuar os servigos.

FAROL DE LED (ACIONADOR DO LED INCLUSO)

Componentes
Regulador/retificador
HL : : =
3 Comutador
Alternador L%,' HI | do farol Bateria de 12V

Unidade do farol de LED
(acionador do LED)

Linhas de alimentacao e aterramento:
1. Mega a voltagem da linha de entrada de alimentacéao.
— A voltagem da bateria de 12 V deve ser indicada.
2. Se a voltagem da bateria de 12 V ndo for indicada, inspecione os seguintes itens:
— Fiacéo ou fusivel relacionado a linha de entrada de alimentagéo do farol defeituoso
— Fiagéao relacionada a linha de sinal de farol alto defeituosa
3. Verifique se ha continuidade entre a linha de aterramento e o terra.
— Deve haver continuidade o tempo todo.
Se ndo houver continuidade, verifique se o circuito esta aberto no fio da linha de aterramento.
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INSPECAO DO RELE
Relé do farol ¢ Remova o relé do farol.

Conecte um ohmimetro nos terminais do relé do farol, conforme
mostrado.

Conecte uma bateria de 12 V nos terminais do relé do farol,
conforme mostrado.

Deve haver continuidade somente quando a bateria de 12V estiver
conectada.

Se ndo houver continuidade quando a bateria de 12 V estiver
conectada, substitua o relé do farol.

COMUNICAGAO SERIAL UNIDIRECIONAL ENTRE O ECM E O PAINEL DE INSTRUMENTOS

Diagrama

Conector do painel de instrumentos

Vem da
Bateria
de 12V

Y

Conector do ECM

Vem da
Bateria
de 12V

¥

M-TXD ECM

Painel de instrumentos | SERIAL (RXD)

Linha de comunicagéo serial

Inspecao da linha de comunicacao serial

* \Verifique a linha de comunicagéo serial. Sim ) o ) .
o o > ¢ Linha de comunicagéao serial defeituosa
e Ha circuito aberto ou curto-circuito?
Néo y
e Conectores relacionados frouxos ou com mau contato
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COMUNICAGAO SERIAL BIDIRECIONAL ENTRE O ECM E O PAINEL DE INSTRUMENTOS

O ECM envia as informagdes dos sensores, etc. para o painel de instrumentos.

O painel de instrumentos envia o sinal de solicitagdo de mudanga do modo HSTC para o ECM.

BASICO

O painel de instrumentos envia o sinal de informagao do sensor VS, etc. para o ECM.

A comunicagéo desses sinais entre o ECM e o painel de instrumentos é feito através de um fio. Esse fio é conhecido como linha de

comunicagao serial.

INDICA(}AO DO PAINEL DE INSTRUMENTOS QUANDO A LINHA DE COMUNICA(;AO SERIAL ESTA ANORMAL
Se houver um problema com a linha de comunicagéo serial, a exibicdo do painel de instrumentos sera diferente do normal.

SENSOR ECT

SENSOR CKP

UNIDADE DA
BOMBA DE
COMBUSTIVEL

t—

MODULADOR DO
ABS

ECM

LINHA DE COMUNICAGAO SERIAL

PAINEL DE
INSTRUMENTOS

Se houver algum problema na comunicacao serial, o ECM registrara o DTC.

L

- B
——(:r}
— D
— &)

—=-  CONS.
AVG

- oo
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INTERRUPTOR DE NEUTRO

INTERRUPTOR DE POSICAO DE MARCHA

2
-

Ligue o interruptor de ignigao.

Certifique-se de que o indicador de neutro se acenda com a
transmissao em neutro.

— Se o indicador de neutro permanecer aceso, consulte o Manual
de Servigos Especifico para verificar o circuito relacionado ao
interruptor de neutro.

— Seoindicador de neutro nao se acender, inspecione o seguinte:

Desacople o conector da fiagdo do interruptor de neutro.

Verifique se ha continuidade entre o terminal do interruptor e o
terra do motor.

— Deve haver continuidade com a transmissao em neutro, e nao
deve haver continuidade com a transmissao em marcha.

Ligue o interruptor de ignigao.

Coloque a transmissdao em cada marcha.
Verifiqgue se os indicadores de posi¢cdo de marcha e de neutro
correspondentes a posigao da marcha selecionada se acendem.

— Setodas as luzes indicadoras estiverem normais, mas o indicador
de posigcao de marcha ndo acender, verifique o seguinte:

Desacople o conector do interruptor de posi¢céo de marcha.

Verifique se ha continuidade entre os terminais do conector e o terra.
— O interruptor de posicdo de marcha estara normal se existir
continuidade em cada marcha.
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INSPECAO DA BOMBA DE COMBUSTIVEL
INSPEQI\O DA VOLTAGEM DE ENTRADA

funciona por alguns segundos.
e Se a bomba de combustivel ndo funcionar, mega a voltagem de
entrada da bomba de combustivel.
¢ Ligue o interruptor de ignicdo e mega a voltagem de entrada da
] bomba de combustivel no conector do lado da fiacéo.

— A voltagem da bateria de 12 V deve ser indicada.
Bomba de ECM — Seavoltagem da bateria de12V for indicada, substitua a bomba
combustivel P
de combustivel.

— Se a bateria de 12 V néo for indicada, verifique a fiagcao
relacionada a bomba de combustivel ou ECM.

e Ligue ointerruptor de igni¢céo e confirme se a bomba de combustivel

Vem do interruptor
de ignicao

INSPECAO DO SENSOR DE NiVEL DE COMBUSTIVEL

* Mega a resisténcia do sensor de nivel de combustivel.
— Verifique a resisténcia quando o sensor de nivel de combustivel
se mover totalmente para cima e para baixo.

¢ Consulte o Manual de Servicos Especifico para os valores do sensor
Espec de nivel de combustivel.

INTERRUPTOR DE IGNI(;AO
NOTA DE INSTALACAO

e Se o interruptor de igni¢ao for removido, substitua os parafusos
por novos.
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INSPECAO

[C] (B]

INTERRUPTOR DA LUZ DO FREIO

e Desacople o conector do interruptor de ignigao.

* Verifique se ha continuidade entre os terminais do conector no lado
[ do interruptor em cada posig¢éo do interruptor.

* Verifique se ha continuidade entre os terminais do conector no lado
7] do interruptor em cada posi¢éo do interruptor.

e Interruptores do guidao direito:

— Interruptor de partida [A]

— Interruptor do motor [B]

— Interruptor idling stop (se equipado)

— Interruptor das luzes (se equipado)
¢ Interruptores do guiddo esquerdo:

— Comutador do farol [C]

— Interruptor da buzina [D]

— Interruptor da sinaleira [E]

— Lampejador do farol (se equipado)

¢ O método apresentado abaixo aplica-se ao freio dianteiro; 0 mesmo método também se aplica ao freio traseiro.

Desacople os conectores da fiagcdo do interruptor da luz do freio.

Verifique a continuidade entre os terminais do conector do

interruptor da luz do freio.

— Deve haver continuidade com a alavanca (pedal) do freio
acionada e nao deve haver continuidade com a alavanca (pedal)
do freio solta.

Desacople o conector do interruptor da embreagem.

Verifique a continuidade entre os terminais do conector do

interruptor da embreagem.

— Deve haver continuidade com a alavanca da embreagem
acionada, e nao deve haver continuidade com a alavanca da
embreagem solta.
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INTERRUPTOR DO INIBIDOR

BUZINA

RELE DA SINALEIRA
INSPECAO

Desacople o conector do interruptor do inibidor.

Verifique a continuidade entre os terminais do conector do interruptor

do inibidor.

— Deve haver continuidade com a alavanca do freio traseiro
acionada, e ndo deve haver continuidade com a alavanca solta.

Desacople os conectores da buzina.
Conecte uma bateria de 12 V nos terminais da buzina.

A buzina estara normal se soar quando a bateria de 12 V for
conectada aos seus terminais.

Desacople o conector do relé da sinaleira do relé.

Ligue diretamente os terminais do conector do relé da sinaleira no
lado da fiacdo usando um fio jumper.
Ligue o interruptor de ignigéo.

Verifique a sinaleira ligando o interruptor da sinaleira.

— Se a sinaleira se acender, o relé da sinaleira esta defeituoso ou
0 conector apresenta mau contato.

— Se a sinaleira ndo se acender, o circuito relacionado ao relé da
sinaleira esta defeituoso.

5-74

indice Geral indice Capitulo



BASICO

S 19|

SISTEMA ELETRICO ]

SENSOR VS

INSPECAO
NOTA

de Servigos Spec.

Se o pico de voltagem da forma de onda do pulso for especificada no Manual de Servigos Especifico, siga as instru¢des no Manual

Conector do Painel de Instrumentos

Conector do Painel de Instrumentos

Tipo Voltagem da Bateria de 12V Aplicada ao Sensor

e Desacople o conector do painel de instrumentos.

@ e Ligue o interruptor de ignicao.

* Mega a voltagem (sinal do sensor) entre o terminal do conector do
7] painel de instrumentos e o terra, enquanto gira lentamente a roda
traseira com a mao.
— Se a voltagem de pulso for indicada, o sensor VS esta normal.
— Se avoltagem de pulso néo for indicada, o sensor VS ou circuito
relacionado esta defeituoso.

Tipo Voltagem de Saida do Painel de Instrumentos Aplicada ao Sensor

@ * Ligue o interruptor de ignicéo.

* Mega a voltagem (sinal do sensor) entre o terminal do conector
[] do painel de instrumentos, com o conector acoplado, € o terra,
enquanto gira lentamente a roda traseira com a mao.
— Se a voltagem de pulso for indicada, o sensor VS esta normal.
— Se avoltagem de pulso ndo for indicada, o sensor VS ou circuito
relacionado esta defeituoso.
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SISTEMA DE ALARME ANTIFURTO

e Consulte o Manual de Servicos Especifico para o procedimento de registro do transmissor.
Espec

INSPECAO
Antes de iniciar a inspecéo do sistema, verifique os seguintes itens:
— Condicao da bateria de 12V, fusivel de reserva queimado,
— Conector frouxo, operagdo normal de outro sistema elétrico
e O FUNCIONAMENTO DO ALARME E NORMAL, MAS O INDICADOR DO ALARME NAO ACENDE
— Painel de instrumentos defeituoso
e O FUNCIONAMENTO DO ALARME E NORMAL, MAS O SINAL SONORO NAO SOA
— Painel de instrumentos defeituoso
o O FUNCIONAMENTO DO ALARME E NORMAL, MAS A SINALEIRA NAO PISCA
Relé de resposta defeituoso
Circuito aberto no fio entre o relé de resposta e o fusivel de reserva
Circuito aberto no fio entre o relé de resposta e o painel de instrumentos
Circuito aberto no fio entre o relé de resposta e o diodo
— Diodo defeituoso
e O ALARME NAO PODE SER ATIVADO COM O INTERRUPTOR DE MODO
— Circuito aberto no fio entre o painel de instrumentos e o fusivel de reserva
— Painel de instrumentos defeituoso
e O ALARME NAO PODE SER DESATIVADO COM O INTERRUPTOR DE IGNICAO
— Circuito aberto no fio entre o painel de instrumentos e o fusivel de reserva
— Painel de instrumentos defeituoso
e O ALARME NAO PODE SER ATIVADO/O ALARME NAO PODE SER DESATIVADO COM O TRANSMISSOR REMOTO
— Circuito aberto no fio entre o painel de instrumentos e o fusivel de reserva
— Transmissor remoto néo registrado
— Transmissor remoto defeituoso
— Painel de instrumentos defeituoso
e O FUNCIONAMENTO DO ALARME E NORMAL, MAS O TRANSMISSOR REMOTO NAO PODE SER REGISTRADO
— Painel de instrumentos defeituoso
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SISTEMA DE RESPOSTA

DESCRICAO DO SISTEMA

O sistema de resposta mostra a localizagdo da motoneta ligando as sinaleiras e o sinal sonoro, enviando a eles o sinal transmitido
ao pressionar o botao ANSWER BACK no transmissor remoto.

O sistema é formado pelos seguintes componentes:
Unidade de resposta

— Sinal sonoro

Transmissor remoto

— Interruptor de ignigéo

O nivel e padrao de som do sistema podem ser personalizados.
— Modo silencioso temporario

— Configurando o nivel de som

— Configurando o padrdo de som

e Trés transmissores remotos podem ser registrados.

* A distancia efetiva do transmissor remoto é de aproximadamente 10 m.

Se a motoneta nao for usada por dez dias, o sistema sera automaticamente desativado.

Para reativar, ligue o interruptor de ignigéo.

O sistema consome uma quantidade muito pequena de eletricidade. Isso ndo causara problema de descarga da bateria de 12 V.

Transmissor remoto com
chave integrada

Interruptor de ignicao

Botéo de resposta

Sinal sonoro

Unidade de resposta
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SISTEMA SMART Key Honda

¢ Consulte o Manual de Servigos Especifico para instrugdes sobre o sistema SMART Key Honda.

Espec

INFORMACOES GERAIS

Ao usar a SMART Key Honda, mantenha-a longe de outras SMART Keys. Pode haver interferéncia no sinal de cédigo das chaves
e comprometimento do funcionamento adequado do sistema.

¢ A SMART Key Honda possui uma pega eletrénica embutida. Evite quedas ou choques com objetos rigidos e ndo deixe a SMART
Key na motoneta, sujeita a elevagao de temperatura. Nao deixe a SMART Key em contato prolongado com a agua, por exemplo,
junto a roupas molhadas.

¢ Mantenha a chave de emergéncia e a etiqueta de identificacdo separadas da SMART Key Honda. Caso perca a SMART Key e a
chave de emergéncia ao mesmo tempo, sera impossivel destravar o assento.

* Na&o coloque a chave de emergéncia no compartimento de bagagem. Caso contrario, a chave ndo podera ser removida em
situacdes de emergéncia e o assento ndo sera destravado, na pior hipétese.

¢ Assim que uma nova SMART Key Honda for registrada, ela ndo estara disponivel para outra motoneta.

e Para substituir a unidade de controle inteligente, substitua a unidade junto com a SMART Key Honda autenticada.

¢ A unidade de controle inteligente pode armazenar até quatro cédigos da SMART Key Honda. (Quatro SMART Keys Honda podem
ser registradas).
¢ N&o modifique o sistema Smart Key Honda, uma vez que isso pode causar falha no sistema.

DIAGNOSE DE DEFEITOS DO SISTEMA SMART Key Honda

* Antes de iniciar a diagnose de defeitos, verifique os seguintes itens:
— DTC (sistema PGM-FI)
— Voltagem da bateria de 12V
— Bateria da SMART Key Honda
— Condicao de cada fusivel
— Contato frouxo ou inadequado no terminal/conector relacionado
— Erros de comunicacéo

O indicador da SMART Key Honda se acende por aproximadamente 2 segundos e entdo se apaga quando o interruptor de ignigao
é ligado com a SMART Key Honda registrada corretamente e o sistema SMART Key Honda funciona normalmente.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

O sistema SMART Key Honda é composto pela SMART Key Honda, trava inteligente do guiddo e unidade de controle inteligente.

ECM . — xr/

L Interruptor de ignicéo/
e trava inteligente do guidao

Unidade de controle
inteligente

L) \ '

SMART Key Honda L :

LED da SMART Key Honda \V;\\gf\\ . , \\
=2 AN N

X/Botéo de resposta ' y R )) :

} ’ ‘ Conector do modo

de emergéncia “‘T—H—’—J//
G‘T\ Botéo de alarme Conector do modo T

de entrada
\:‘\J/\ Botao ON/OFF da Smart
Key Honda

Se o portador de uma SMART Key Honda ficar dentro do alcance de comunicagao, a autenticacédo de ID (autenticacao inteligente) é
feita entre a SMART Key Honda e a Unidade de Controle Inteligente da motoneta por comunicagao via radio. Quando a autenticagao
inteligente é concluida, a trava inteligente do guid@o é desbloqueada para permitir a operagéo do interruptor de ignigao.

Ligar o interruptor de ignicdo faz a autenticagéo de ID (autenticacdo do imobilizador) entre a unidade de controle inteligente e o ECM.

Quando a autenticacdo do imobilizador é concluida, o motor pode ser ligado.

* A Unidade de Controle Inteligente ndo tem apenas a ID de autenticacdo com a SMART Key Honda, mas também a ID de autenticagéo
com o ECM e fornece a funcao de imobilizador.

As pegas de movimento se encontram na trava inteligente do guidao e as fungdes de comunicagao e autenticagao sao integradas na
unidade de controle inteligente. Além disso, a ID de autenticacdo é fornecida individualmente entre a SMART Key Honda e a unidade
de controle inteligente (autenticacdo inteligente), e entre a unidade de controle inteligente e o ECM (autenticacdo do imobilizador).
Como resultado dessas caracteristicas, o reparo é executado com precisao, substituindo o minimo de pegas em caso de problemas.
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Detalhes da autenticacao de ID no momento da partida do motor
1. Pressione o interruptor de botéo ou o interruptor de partida para inicializar a CPU na unidade de controle inteligente.

2. A antena transmissora integrada na unidade de controle inteligente transmite a ID de autenticagdo inteligente da SMART Key
Honda registrada na SMART Key Honda.

3. Quando a SMART Key Honda esta no alcance de comunicagéo (quando o botdo ON/OFF da SMART Key Honda estd em ON e
a comunicagao esta disponivel), se a ID de autenticagéo inteligente recebida da unidade de controle inteligente for certificada, a
SMART Key Honda transmite a ID de autenticacéo inteligente especifica da SMART Key Honda para a unidade de controle inteligente.
— Quando o botao ON/OFF da SMART Key Honda é posicionado em OFF, a comunicagéo nao é feita mesmo que a SMART Key

Honda esteja dentro do alcance de comunicagao.
A CPU na unidade de controle inteligente conclui a autenticagéo inteligente quando a ID de autenticagao inteligente é certificada
na unidade receptora embutida na unidade de controle inteligente.

4. Quando a autenticacdo inteligente é concluida, o anel do interruptor de igni¢cdo e o indicador da SMART Key Honda se acendem.

5. O solenoide opera para destravar o interruptor de igni¢éo e o interruptor de ignicdo pode ser girado.

6. Quando o interruptor de ignigao é ligado neste estado, o anel do interruptor de igni¢éo e o indicador da SMART Key Honda se
apagam e a unidade de controle inteligente transmite a ID do imobilizador para o ECM.

7. Quando a ID de autenticagé@o do imobilizador recebida pela CPU no ECM é certificada, a autenticagdo do imobilizador é concluida
e a partida do motor é permitida.

ECM

Autenticagao do
imobilizador

Autenticacao
inteligente

% &\\\J Trava inteligente

e do guidao

Vem da Bateria
Trava inteligente do guidao de 12V

TS R g P Y
igij' Interruptor de botao ou

__— interruptor de partida

SMART Key Honda

1

A -
- -
UNIDADE DE @ LED do anel do
CONTROLE interruptor de ignicao
INTELIGENTE l_i m

| Solenoide

v 4 4 [4.] indicador da SMART Key Honda
- g

)'A
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Detalhes da autenticacao de ID durante a pilotagem

A SMART Key Honda e a unidade de controle inteligente se comunicam periodicamente apds a autenticagéo inteligente ser concluida
para confirmar o estado de comunicacdo da SMART Key Honda e da unidade de controle inteligente continuamente.

Unidade de controle inteligente

SMART Key Honda

N

/i

Quando a comunicagao entre a SMART Key Honda e a unidade de controle

inteligente é afetada durante a pilotagem, o indicador da SMART Key Honda

comeca a piscar.

Com base nisso, é possivel verificar a causa da ma comunicac¢éo, como perda

da SMART Key Honda devido a queda durante a pilotagem, esgotamento da

bateria ou local com ondas de radio de alta intensidade ou ruidos.

¢ A pilotagem ndo é impactada até que o interruptor de ignicao seja
desligado, mesmo se o indicador da SMART Key Honda estiver piscando.

Se a comunicagao mutua for restabelecida durante a pilotagem, o indicador

da SMART Key Honda se apagara.

Indicador da SMART Key Honda

Detalhes da autenticacao de ID no momento do descarregamento

O anel do interruptor de igni¢ao e/ou indicador da SMART Key Honda acendem-se ao desligar o interruptor de ignicao; a SMART Key
Honda e a unidade de controle inteligente se comunicam mutua e periodicamente por um determinado periodo de tempo. Depois de
concluida a comunicacdo mutua, o anel do interruptor de igni¢éo e/ou o indicador da SMART Key Honda se apagam para travar o
interruptor de ignigao. O pisca-alerta pisca uma vez para mostrar que o interruptor de ignicao esta travado.

Se o erro de comunicagado ocorrer porque vocé pressionou o interruptor de igni¢do ou posicionou o botdo ON/OFF da SMART Key
Honda em OFF antes de um certo tempo apds o interruptor de ignicao ser desligado, ou porque vocé moveu a SMART Key Honda
para fora do alcance de comunicagéo, a comunicagao mutua sera encerrada.

Se a SMART Key Honda e a unidade de controle inteligente apresentarem erro de comunicacgao e vocé sair da motoneta

Se vocé desligar o interruptor de ignicdo enquanto o indicador da SMART Key Honda estiver piscando, o indicador da SMART Key
Honda n&o se apagara e o anel o interruptor de ignigao e/ou pisca-aperta comegarédo a piscar para indicar o erro de comunicagao.
(se equipado: sinal sonoro soando)

Neste estado, caso tenham se passado 20 segundos ou mais depois que o interruptor de ignicao foi desligado, o anel do interruptor
de ignicéo e/ou o indicador da SMART Key Honda se apagarao e o interruptor de ignigao sera travado. (se equipado: sinal sonoro
para de soar.)
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SISTEMA DE RESPOSTA/ALARME

O sistema de resposta/alarme possui as duas fungdes a seguir.

O sistema de resposta mostra a localizagdo da motoneta ligando as sinaleiras, o sinal sonoro e o anel do interruptor de ignicéo (se
equipado) enviando para eles o sinal transmitido ao pressionar o botdo ANSWER BACK na SMART Key Honda.

O sistema de alarme evita o furto da motoneta ligando as sinaleiras, o sinal sonoro, o LED do anel do interruptor de ignigao (se
equipado) e o indicador do alarme ao detectar um impacto no chassi da motoneta.

Este sistema é ativado no modo de alarme quando recebe o sinal transmitido ao pressionar o botdo de alarme na SMART Key Honda.
(Pressionar o botao de alarme cancela o modo de alarme.)

O nivel e o padrédo de som do sistema e o nivel de sensibilidade do sensor podem ser definidos.

Modo silencioso temporario

Nivel de som (se equipado)

Padrao de som (se equipado)

Nivel de sensibilidade do sensor (se equipado)

Unidade de controle inteligente

Sinal sonoro
(Se equipado)

Indicador do Alarme (se equipado)
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MODO DE EMERGENCIA

A chave de emergéncia é usada para destravar o assento sem usar a SMART Key Honda. A unidade de controle inteligente oferece
um modo de emergéncia para acionar o motor em situagdes de emergéncia, tais como quando a bateria da motoneta descarrega
ou quando a SMART Key Honda é perdida ou sua bateria descarrega.

Antes de acionar o motor no modo de emergéncia, verifique a voltagem da bateria de 12 V da motoneta.

PECAS DE SUBSTITUICAO PARA PROBLEMA NO SISTEMA SMART Key Honda

Problema

Pecas substituidas

SMART Key
Honda

Unidade
de controle
inteligente

ECM

Trava
inteligente
do guidao

Abertura da
portinhola
do tanque e
assento

Dispositivo
de abertura
de

emergéncia

Todas as SMART Keys Honda foram perdidas.
(Numero de ID de autenticagao inteligente O
registrado pode ser confirmado)

Todas as SMART Keys Honda foram perdidas.
(Numero de ID de autenticagao inteligente
registrado e nimero de ID de autenticagao do
imobilizador nao podem ser confirmados)

A unidade de controle inteligente esta
defeituosa.

(Numero de ID de autenticagao do imobilizador
registrado pode ser confirmado)

A unidade de controle inteligente esta
defeituosa.

(Numero de ID de autenticagao do imobilizador
registrado ndo pode ser confirmado)

O ECM esta defeituoso. @)

Trava inteligente do guidao esté defeituosa. @)

Abertura da portinhola do tanque e assento esta o
defeituosa.

Dispositivo de abertura de emergéncia esta
defeituoso ou todas as chaves de emergéncia @)
foram perdidas.

PROCEDIMENTO DE REGISTRO DA ID DE AUTENTICAGAO INTELIGENTE

¢ Cada SMART Key Honda possui seu nimero de ID especifico que ndo pode ser alterado ou apagado.
* A SMART Key Honda ja registrada em uma unidade de controle inteligente ndo pode ser registrada em outra unidade de controle

inteligente.

NSPECAO DE ERROS DE COMUNICACAO

Para registrar uma ID de autenticagdo inteligente, use uma comunicagao de radio. Antes do registro, verifique os itens abaixo que
podem causar erro de comunicacao.

Torre de TV, planta de geragéo de energia, estacdo de radiotransmissao, aeroporto ou outras instalagdes que geram fortes ondas
de radio ou ruido nao estejam situados nas proximidades.

A SMART Key Honda n&o é transportada junto com um dispositivo de comunicagao sem fio, tais como aplicativos sem fio, celular
ou laptop.

A SMART Key Honda nao esta em contato ou coberta por produto metalico.

A voltagem da bateria de 12 V da motoneta néo esta baixa.

A carga da bateria da SMART Key néo esta baixa.

A SMART Key Honda nao apresenta problema.

¢ A unidade de controle inteligente ndao apresenta problema.
¢ Os circuitos associados a unidade de controle inteligente ndo apresentam problema.
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CODIGO DE DIAGNOSE DE AUTENTICA(;AO INTELIGENTE
Se a ID de autenticagao inteligente for registrada e nao finalizar normalmente, os seguintes codigos de erro aparecerao.

Padrao de piscadas do indicador da

SMART Key Honda Sintoma Solucéo

ACESO Erro de comunicagao entre a SMART Key Honda o L
APAGADO e a unidade de controle inteligente Verifique quanto a erro de comunicagao.

ACESO Falh istrar a SMART Key Hond Efet t dimento de regist
APAGADO alha ao registrar a ey Honda etue novamente o procedimento de registro.

ACESO . . . Verifique o comportamento com a SMART Key
APAGADO A SMART Key Honda ja estd registrada. Honda registrada anteriormente.

ACESO A SMART Key Honda ja esta registrada em | Use uma nova SMART Key Honda para efetuar

APAGADO outra motoneta. novamente o procedimento de registro.

Procedimento para registro adicional de uma SMART Key Honda de reserva

¢ Registre novamente todas as SMART Key Honda de reserva registradas.

¢ Use uma SMART Key Honda registrada na motoneta e um adaptador de inspegéo para mudar o sistema SMART Key Honda do
modo normal para o modo de registro a fim de registrar SMART Keys adicionais.

¢ Quatro codigos de identificacdo podem ser registrados em uma unidade de controle inteligente, portanto, é possivel registrar até
4 SMART Keys Honda.

¢ Prepare uma nova SMART Key Honda e confirme se os botdes ON/OFF de todas as SMART Keys estéo desligados.

¢ Confirme se o assento esta travado com o interruptor de igni¢ao desligado (interruptor de ignigéo néo é girado).

¢ Opere o botdo ON/OFF da SMART Key Honda dentro do alcance de comunicacao.

Procedimento de registro da SMART Key Honda quando todas as SMART Keys forem perdidas

¢ Quando todas as SMART Keys Honda registradas na motoneta forem perdidas e a autenticagéo inteligente estiver desabilitada,
insira manualmente o nimero de ID para efetuar a autenticagao inteligente e mude o sistema SMART Key Honda do modo normal
para o modo de registro da SMART Key Honda. Em seguida, registre uma nova SMART Key Honda.

¢ Confirme o numero de ID indicado na etiqueta de ID da SMART Key Honda perdida.

e Prepare uma nova SMART Key Honda.

¢ Confirme se botdes ON/OFF de todas as SMART Keys Honda estdo em OFF.

¢ Use a chave de emergéncia para destravar o assento.

¢ Para entrar com “0”, nao pressione o interruptor de igni¢éo ou interruptor de partida e espere até que o indicador da SMART Key
Honda e o anel do interruptor de ignigao pisquem uma vez. (O interruptor de entrada difere dependendo do modelo.)

e Opere o botdo ON/OFF da SMART Key Honda dentro do alcance de comunicagéo.
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PROCEDIMENTO DE REGISTRO DA ID DE AUTENTICAGAO DO IMOBILIZADOR

Para alterar a ID de autenticagdo do imobilizador na unidade de controle inteligente, use o interruptor de igni¢céo para registrar
manualmente o nimero de ID.
O ECM em que a ID de autenticagcao do imobilizador foi registrada uma vez nao pode apagar ou trocar a ID do imobilizador.

CODIGO DE DIAGNOSE DE AUTENTICACAO DO IMOBILIZADOR
Se a ID de autenticagé@o do imobilizador for registrada e nao finalizar normalmente, os seguintes cédigos de erro aparecerao.

Padrao de piscadas do indicador da SMART

Key Honda Sintoma Solucao

ACESO J_LI_LI_LI_I—I. Falha ao registrar a autenticagéo do Efetue novamente o procedimento de registro.
APAGADO imobilizador

Outra ID de autenticacéo do Verifique a ID de autenticagdo do imobilizador
imobilizador ja foi registrada no ECM. | registrada no ECM e efetue o procedimento de
registro da unidade de controle inteligente.

ACESO . = . - .
APAGADO ¢ SealD de autenticagdo do imobilizador registrada
no ECM nao puder ser confirmada, substitua o
ECM por um novo e efetue o procedimento de
registro do ECM.

ACESO O ECM apresenta um erro. Use um novo ECM para efetuar novamente o
APAGADO procedimento de registro do ECM.
ACESO Erro de comunicagdo entre a unidade | Efetue novamente o procedimento de registro.
APAGADO de controle inteligente e 0 ECM
A comunicagado do ECM com a Efetue novamente o procedimento de registro. Se a
ACESO . . . . .
APAGADO unidade de controle inteligente esta mesma falha reaparecer, substitua o ECM por um
anormal. novo e efetue o procedimento de registro do ECM.

Procedimento de registro quando a unidade de controle inteligente é substituida

Para substituir a unidade de controle inteligente, substitua a unidade de controle inteligente e a SMART Key Honda autenticada
em conjunto, pois a SMART Key Honda utilizada pode néo ser registrada novamente.

Para substituir a unidade de controle inteligente, insira manualmente o nimero de ID de autenticagéo do imobilizador para registro.
O numero de ID de autenticagdo do imobilizador configurado de fabrica (* + ID de 9 digitos) € o mesmo nimero de ID da
autenticagéo inteligente.

Quando a unidade de controle inteligente é substituida, use o nimero de ID de autenticagédo do imobilizador configurado de fabrica
que ja esta registrado no ECM como o numero de ID de autenticagéo do imobilizador.

E necessdrio guardar a etiqueta de ID configurada de fabrica da SMART Key Honda ou anotar seu niimero de ID apés substituir
a unidade de controle inteligente.

Caso néao recorde o numero de ID de autenticacdo do imobilizador, sera necessario substituir também a unidade de controle do
motor.

Opere o botdo ON/OFF da SMART Key Honda dentro do alcance de comunicagao.
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Procedimento de registro quando o ECM é substituido

¢ Para substituir o ECM por outro novo, é necessario registrar o nimero de ID de autenticagdo do imobilizador registrado na unidade
de controle inteligente, no ECM. O numero de ID é registrado automaticamente.

e O numero de ID de autenticagéo do imobilizador pode ser registrado somente uma vez no ECM. Ele ndo pode ser apagado ou
alterado.

e Para usaro ECM em que o nimero de ID de autenticagdo do imobilizador foi registrado, confirme o numero de ID de autenticagdo
do imobilizador registrado, siga o item “Procedimento de registro quando a unidade de controle inteligente é substituida” e registre
o numero de ID de autenticagdo do imobilizador registrado no ECM, na unidade de controle inteligente.

¢ Confirme se botdes ON/OFF de todas as SMART Keys Honda estao em OFF.

¢ Confirme se o assento esta travado com o interruptor de igni¢céo desligado (interruptor de ignicéo néao é girado).

e Opere o botdo ON/OFF da SMART Key Honda dentro do alcance de comunicagéo.

Como registrar o numero de ID de autenticacéo do imobilizador no ECM |

Procedimento de registro quando o ECM e a unidade de controle inteligente s@o substituidos ao mesmo tempo
e Substitua a unidade de controle inteligente e a SMART Key Honda em conjunto.
e Substitua o ECM por um novo.

Para registrar o nimero de ID de autenticagao do imobilizador que foi registrado na unidade de controle
inteligente substituida, no ECM, siga o item “Procedimento de registro quando o ECM é substituido”.

e Para usaro ECM em que o nimero de ID de autenticagdo do imobilizador foi registrado, confirme o numero de ID de autenticagdo
do imobilizador registrado, siga o item “Procedimento de registro quando a unidade de controle inteligente é substituida” e registre
o numero de ID de autenticacdo do imobilizador registrado no ECM, na unidade de controle inteligente.

¢ Confirme se o motor pode ser acionado usando a unidade de controle inteligente e 0 ECM substituidos.
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ESS (Sinal de Parada de Emergéncia)

ESS é uma funcdo que ativa todas as sinaleiras para piscarem mais rapido quando a motoneta desacelera rapidamente sob
determinadas condig¢des a fim de alertar os pilotos/motoristas que vém atras. Com a atuacéo plena do ABS, a emissao/pausa do sinal
I6gico do ESS é realizada de acordo com a desaceleragao conforme protocolo do ESS. O modulador do ABS monitora constantemente
o sinal logico do ESS, sinal do interruptor do pisca-alerta e a velocidade para disparar o ESS. Quando o ESS é disparado, todos os
indicadores de sinaleira e todas as sinaleiras sao ativados para piscarem em alta frequéncia.

O modulador do ABS dispara o ESS quando a motoneta é pilotada acima de 50 km/h, o freio é aplicado e uma rapida desaceleragao é
detectada. Quando o ESS é disparado, todos os indicadores de sinaleira e todas as sinaleiras sdo ativados para piscarem mais rapido
do que o normal. Os sinais de velocidade do veiculo sdo enviados para o modulador do ABS a partir dos sensores de velocidade
das rodas dianteira e traseira. O ESS é cancelado quando a desaceleragao diminui, o interruptor do pisca-alerta é acionado ou o
freio é liberado.

Para inspecgéao rapida, todas as sinaleiras podem ser verificadas quanto a piscadas rapidas ligando diretamente o SCS e operando o
freio com o interruptor de ignigéo ligado. Além disso, pode-se verificar se todas as sinaleiras que estdo piscando se apagam quando
o freio é liberado.

Modulador do ABS Relé da sinaleira

—>‘Sinaleira dianteira esquerda ‘

Interruptor de ignigdo }—»
Controle de ESS

Sensor de velocidade da roda . ) —>‘Smale|ra dianteira direita I
dianteira/traseira > Emite/pausa o sinal
l6gico de ESS
— Emite piscadas rapidas —»‘Sinaleira traseira esquerda I
das sinaleiras
IInterruptor da luz do freio dianteiro/
traseiro
—»‘Sinaleira traseira direita ‘
Avalia o disparo de ESS
|Interruptor do pisca-alerta }—» —>‘ Indicador no painel de instrumentos ‘
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