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INFORMACOES DE SERVICO
INSTRUCOES GERAIS

« Ao efetuar os servicos no sistema de ignicao, siga sempre os procedimentos descritos em Diagnose de Defeitos
(pagina 17-3) na sequéncia em que sao apresentados.

+ O sistema de ignicao transistorizado utiliza um sistema de controle eletronico do ponto de ignicao e é pré-ajustado na
fabrica. Nenhum ajuste deve ser efetuado no ponto de ignicao.

* O modulo de controle da ignicao (ICM) altera o ponto de ignicao de acordo com as rotacoes do motor. O sensor do
acelerador envia um sinal ao ICM para compensar o ponto de ignicao de acordo com a abertura do acelerador.

* O modulo de controle da ignicao (ICM) pode ser danificado se for derrubado. Além disso, se o conector for desligado
quando houver fluxo de corrente, o excesso de voltagem pode danifica-lo. Antes de efetuar os servicos de reparo e
manutencao, sempre desligue o interruptor de ignicao.

« Defeitos no sistema de igni¢cao estao, muitas vezes, relacionados com conexoes inadequadas. Inspecione as conexoes
antes de iniciar 0s servicos.

« Certifique-se de que a bateria esteja completamente carregada. Se o motor de partida for acionado quando a bateria
estiver descarregada, o motor nao ira girar com velocidade suficiente e nao havera faisca nos eletrodos da vela de
ignicao.

» Use uma vela de ignicao com grau térmico correto. O uso de uma vela de ignicao com especificacoes incorretas pode
danificar o motor.

* Para a inspecao da vela de ignicao, consulte o capitulo 3.

 Consulte o capitulo 19 para os seguintes itens:

— Interruptor do cavalete lateral
— Interruptor de ignicao
— Interruptor do motor
« Para a remocao/instalacao do gerador de pulsos da ignicao, consulte o capitulo 10.

17-1



SISTEMA DE IGNICAO

ESPECIFICACOES

XR250

ltem

Especificacoes

Vela de ignigcao

Padrao

CR8BEH-9 (NGK)

Folga dos eletrodos da vela de ignicao

0,8-09 mMm

Pico de voltagem da bobina de ignicao

Minimo de 100 V

Pico de voltagem do gerador de pulsos da ignicao

Minimo de 0,7 V

~ Ponto de igni¢ao (Marca “F")

8° APMS em marcha lenta

VALORES DE TORQUE

Tampa do orificio de sincronizacao

6 N.m (0,6 kg.m)

Ferramentas: Testador Imrie (modelo 625), ou Adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100 com multitester
equivalente disponivel comercialmente (impedancia minima de 10 M<Q/Vcc)
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XR250

DIAGNOSE DE DEFEITOS

* Inspecione os itens a seguir antes de efetuar a diagnose do sistema:
- Vela de ignicao defeituosa
— Conexao inadequada do supressor de ruido ou da vela de ignicao
— Penetracao de agua no supressor de ruido (fuga de corrente na bobina de ignicao secundaria)

— A "voltagem inicial" da bobina de ignicao primaria é a voltagem da bateria, com o interruptor de ignicao ligado e o
interruptor do motor na posicao "RUN" (o motor da motocicleta nao e acionado pelo motor de partida).

A vela de ignicao nao produz faisca

SISTEMA DE IGNICAO

Condicao anormal

Possivel causa (Verifique seguindo a ordem numeérica)

Voltagem da
bobina de
ignicao
primaria

O pico de voltagem esta
abaixo dos valores
padrao.

| F
<.
3.

4,

~J

. Conexao solta ou inadequada no terminal ou circuito aberto no sistema

. Interruptor do cavalete lateral ou interruptor de ponto morto defeituoso.
. Circuito aberto ou conexao inadequada na fiacao relacionada ao item n® 6.

. Modulo de controle da ignicao (ICM) defeituoso (quando os itens n® 1 a

Conexoes do adaptador de pico de voltagem incorretas.
Impedancia do multitester muito baixa: abaixo de 10 MQ/Vcc.

A velocidade de acionamento do motor esta muito baixa (bateria
descarregada).

O tempo de amostragem do testador e o pulso medido nao estao
sincronizados (o sistema estara normal se pelo menos uma das
voltagens medidas estiver acima das especificacoes).

de ignicao.
 Linha do interruptor do cavalete lateral: fio Verde/Branco
* Linha do interruptor de ponto morto: fio Verde Claro/Vermelho

7 estiverem normais).

Voltagem inicial normal,
mas nao ha pico de
voltagem durante o
acionamento do motor.

=W R -

O d O O

. Conexoes do adaptador de pico de voltagem incorretas.

. Impedancia do multitester muito baixa: abaixo de 10 MQ/Vcc.

. Interruptor de ignicao ou interruptor do motor defeituoso

. Conexao solta ou inadequada no terminal ou circuito aberto no

. Nao ha voltagem no fio Preto/Branco do ICM.

. Conexao inadequada ou circuito aberto no fio Verde (terra) do ICM.

. Interruptor do cavalete lateral ou interruptor de ponto morto defeituoso.
. Circuito aberto ou conexao inadequada na fiacao relacionada ao item n®7.

. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.
10.
1.

conector do ICM.

* Linha do interruptor do cavalete lateral: fio Verde/Branco
* Linha do interruptor de ponto morto: fio Verde Claro/Vermelho

Gerador de pulsos da ignicao defeituoso (meca o pico de voltagem).
Modulo de controle da ignicao (ICM) defeituoso (quando os itens n® 1 a
10 estiverem normais).

A voltagem inicial e o
pico de voltagem estao
normais, mas nao ha
faisca.

. Vela de ignicao defeituosa ou fuga de corrente na bobina de ignicao

. Bobina de ignicao defeituosa.

secundaria.

Gerador de

pulsos da
ignicao

O pico de voltagem esta
abaixo dos valores
padrao.

. Impedéancia do multitester muito baixa: abaixo de 10 MQ/Vcc.
. A velocidade de acionamento do motor esta muito baixa (bateria

. O tempo de amostragem do testador e o pulso medido nao estao

. Gerador de pulsos da ignicao defeituoso (quando os itensn®1a 3

descarregada).

sincronizados (o sistema estara normal se pelo menos uma das
voltagens medidas estiver acima das especificacoes).

estiverem normais).

Sem pico de voltagem.

. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.
. Gerador de pulsos da ignicao defeituoso.
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SISTEMA DE IGNICAO

INSPECAO DO SISTEMA DE IGNICAOQ

NOTA

XR250

« Se nao houver faisca na vela de ignicao, verifique se as
conexoes estao soltas ou se 0os contatos estao incorretos
antes de medir os picos de voltagem.

« Use um multitester digital recomendado disponivel
comercialmente com impedancia minima de 10 M_/Vcc.

* Os valores mostrados diferem dependendo da
impedancia interna do multitester.

« Se um testador Imrie (modelo 625) for utilizado, siga as
instrucoes do fabricante.

.-, MULTITESTER DIGITAL

ADAPTADOR DE PICO DE VOLTAGEM

Conecte o adaptador de pico de voltagem no multitester ou
utilize um testador Imrie.

Ferramentas:
Testador Imrie (modelo 625) ou

Adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100 com
Multitester digital disponivel comercialmente (impedancia

minima de 10 MQ/Vcc)

PICO DE VOLTAGEM DA BOBINA DE IGNICAO
PRIMARIA

NOTA

» Verifique todas as conexoes do sistema antes de efetuar
a inspecao. Conexoes inadequadas podem provocar
leituras incorretas.

» Verifique a compressao do cilindro e se a vela de ignicao
esta instalada corretamente.

Remova a carenagem lateral direita (pagina 2-2).

Posicione a transmissao em ponto morto e desconecte o
supressor de ruido da vela de ignicao.

Conecte uma vela de ignicao em bom estado no supressor
de ruido e faca o aterramento da vela no cabecote, da
mesma forma que no teste de faisca.

VELA DE IGNICAO EM BOM ESTADO




XR250

Com o fio primario da bobina de ignicao ligado, conecte o
adaptador de pico de voltagem ou as pontas de prova do

testador Imrie no terra e no terminal da bobina de ignicao
primaria.

NOTA

SISTEMA DE IGNICAO

Nao desconecte os fios da bobina de ignicao primaria.

Ferramentas:

Testador Imrie (modelo 625) ou

Adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100 com
Multitester digital disponivel comercialmente (impedancia
minima de 10 MQ/Vcc)

Conexao:
Terminal do fio Preto/Amarelo (+) — Terra do chassi (=)

Ligue o interruptor de ignicao e posicione o interruptor do
motor em “RUN".

Verifique a voltagem inicial nessa condicao. Deve ser
indicada a voltagem da bateria.

Se a voltagem inicial nao puder ser medida, consulte a
diagnose de defeitos (pagina 17-3).

Recolha o cavalete lateral.

Acione o motor da motocicleta com o motor de partida e
meca o pico de voltagem da bobina de ignicao primaria.

Pico de voltagem: Minimo 100 V

A\ CUIDADO

BOBINA DE IGNICAO

TERMINAL (+)
PRETO/AMARELO

s
ADAPTADOR DO

PICO DE VOLTAGEM

Nao toque a vela de ignicao ou as pontas de prova do
multitester para evitar choque elétrico.

Se o pico de voltagem for menor do que o valor padrao, siga

os procedimentos descritos na tabela de Diagnose de
Defeitos (pagina 17-3).
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SISTEMA DE IGNICAO XR250

CONECTOR 8P

INSPECAO DO PICO DE VOLTAGEM DO GERADOR DE
PULSOS DA IGNICAO

NOTA

Verifique a compressao no cilindro e certifique-se de que
a vela de ignicao esteja instalada corretamente.

Solte o conector 8P do modulo de controle de ignicao (ICM).

Conecte o adaptador de pico de voltagem ou as pontas de
prova do testador Imrie nos terminais.

Ferramentas:

Testador Imrie (modelo 625) ou

Adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100 com
Multitester disponivel comercialmente (impedancia minima
de 10 MQ2/Vcc)

Conexao:
Terminal do fio Azul/Amarelo (+) - Terra do chassi (=)

Recolha o cavalete |lateral.

Ligue o interruptor de ignicao e posicione o interruptor do
motor em "RUN".

Posicione a transmissao em ponto morto.

Acione o motor com o motor de partida e meca o pico de
voltagem da bobina de ignicao primaria.

Pico de voltagem: Minimo 0,7 V

Se houver alguma anormalidade no pico de voltagem
medido no conector do ICM, meca o pico de voltagem no
conector 3P do gerador de pulsos da ignicao.

Solte o conector 3P (Preto) do gerador de pulsos da ignicao e
conecte o adaptador de pico de voltagem ou as pontas de
prova do testador Imrie nos terminais do conector do lado do
gerador de pulsos da ignicao.

Meca o pico de voltagem da mesma forma que foi medido
no conector 8P do ICM e compare-o com a voltagem medida
no conector 8P do ICM.

* Se 0 pico de voltagem medido no conector do ICM estiver
fora das especificacoes e a voltagem medida no gerador de
pulsos da ignicao estiver normal, a fiacao estara com
circuito aberto ou a conexao estara inadequada.

» Se ambos os picos de voltagem estiverem abaixo do valor
padrao, verifique cada item de acordo com o0s
procedimentos descritos na tabela de Diagnose de Defeitos
(pagina 17-3).




XR250

BOBINA DE IGNICAO
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o tanque de combustivel (pagina 2-3).
Solte o supressor de ruido da vela de ignicao.

Desconecte os fios da bobina de ignicao.

Remova os dois parafusos, a arruela, o terminal terra e a
bobina de ignicao.

Instale as pecas na ordem inversa da remocao.

NOTA

SISTEMA DE IGNICAO

Passe o cabo da vela de ignicao corretamente.

PONTO DE IGNICAO

NOTA

PARAFUSOS

ARRUELA

BOBINA DE
IGNICAO

CONECTOR

TERMINAL
TERRA

Lela as instrucoes de funcionamento da luz de ponto.

Ligue e agueca o motor até a temperatura normal de
funcionamento.

Desligue o motor e remova a tampa do orificio de
sincronizacao e o anel de vedacao.

Conecte a lampada de ponto no cabo da vela de ignicao.

Ligue o motor, deixe-o em marcha lenta e verifique o ponto
de ignicao.

Rotacao da marcha lenta: 1.300 = 100 rpm

ANEL DE
VEDACAO

LUZ DE PONTO
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SISTEMA DE IGNICAO

O ponto de ignicao estara correto se a marca "F" no rotor do
gerador de pulsos da ignicao estiver alinhada com o entalhe
de referéncia da tampa da carcaca do motor, conforme
mostrado.

Cubra um novo anel de vedacao com graxa e instale-o na
tampa do orificio de sincronizacao.

Apos a verificacao, instale e aperte a tampa do orificio de
sincronizacao no torque especificado.

TORQUE: 6 N.m (0,6 kg.m)

MODULO DE CONTROLE DA IGNICAO (ICM)
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o para-lama traseiro (pagina 2-4).

Solte o conector 8P do modulo de controle da ignicao (ICM).

Remova o modulo de controle da ignicao do chassi.

Instale as pecas na ordem inversa da remocao.

XR250
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XR250 SISTEMA DE IGNICAO

NOTAS
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COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual de servico descreve 0s
procedimentos de servico para a XR250

TORNADO (Assento Alto/ Assento Baixo).

Siga as recomendacoes da Tabela de
Manutencao (Capitulo 3) para garantir condigoes
perfeitas de funcionamento da motocicleta.

A 1 manutencao programada € muito
importante, pois ira compensar os desgastes
Iniciais que ocorrem durante o periodo de
amaciamento.

Os Capitulos 1 e 3 aplicam-se a toda a
motocicleta. O Capitulo 2 apresenta os
procedimentos de remocao/instalacao de
componentes que pode ser necessaria para
efetuar os servicos descritos nos capitulos
subsequentes.

Os Capitulos 4 a 20 apresentam as pecas da
motocicleta, agrupadas de acordo com sua
localizacao.

Localize o capitulo desejado nesta pagina. Em
seguida, consulte o indice apresentado na
primeira pagina do capitulo selecionado.

A maioria dos capitulos apresenta uma ilustracao
do sistema ou conjunto, as informacoes de
servico e a diagnose de defeitos. As paginas
seguintes apresentam procedimentos mais
detalhados.

Se a causa do problema for desconhecida,
consulte o Capitulo 21, “Diagnose de Defeitos”.

INDICE GERAL

INFORMACOES GERAIS

CHASSI/CARENAGEM/
SISTEMA DE ESCAPAMENTO

MANUTENCAO

SISTEMA DE LUBRIFICACAO

SISTEMA DE ALIMENTACAO

TODAS AS INFORMACOES, ILUSTRACOES,
PROCEDIMENTOS E ESPECIFICACOES
APRESENTADAS NESTA PUBLICACAO SAO
BASEADAS NAS INFORMACOES MAIS
RECENTES DISPONIVEIS SOBRE O PRODUTO
NO MOMENTO DA APROVACAO DA
IMPRESSADO.

A MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA
RESERVA-SE O DIREITO DE ALTERAR AS
CARACTERISTICAS DO PRODUTO A
QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO
AVISO, SEM QUE ISTO INCORRA EM
QUAISQUER OBRIGACOES.

NENHUMA PARTE DESTA PUBLICACAO
PODE SER REPRODUZIDA SEM
AUTORIZACAO PREVIA POR ESCRITO.
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