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Motores 1.4 e 1.6 - 8 Valvulas

Peugeot: 205 1.4 8V, Peugeot 206 1.6 8V e Peugeot 306 1.6 8V

Particularidades do procedimento

As principais particularidades do procedimento de troca

da correia dentada desses veiculos sao: Vista geralda

correiadentada

A A polia do eixo comando de valvulas e a engrenagem
do virabrequim sao chavetadas. |sso facilita o

sincronismo e a troca da correia. Furo guia para sincronismo do

eixo de comando

B O tensionador da correia nao possui referéncias para
tensionamento. Por isso, a correia deve ser tensionada
pelo metodo pratico de tensionamento (vide item

tensionamento da correia dentada). Polia do eixo comando

de valvulas (chavetada)

C O motor esta em perfeito sincronismo quando: Com
o primeiro cilindro no ponto morto superior PMS (no
final da fase de compressao), o furo guia da polia do
eixo comando alinha-se com o furo existente no
cabecote, tornando possivel a perfeita instalacao
da ferramenta de fasagem (figuras 2 e 3).

Tensionador

Procedimento para verificacao do sincronismo
da correia dentada Bomba d’'agua

01 Retire as quatro velas de ignicao;

02 Retire a capa de protecdo superior da correia (presa po

2 parafusos em suas laterais); Engrenagem do virabrequim

(chavetada)

03 Gire manualmente o motor ate que o furo existente na
polia do eixo comando alinhe-se com 0 guia existente
NO cabecote, tornando possivel a perfeita instalacao da
ferramenta (pino) de fasagem (figura 2);

04 Observe se, nessa condicdo, o primeiro cilindro encontra- Caso seja verificado o sincronismo incorreto ou se deseje
se Nno ponto morto superior PMS no final da fase de substituir a correia dentada, execute o procedimento a segulir.

compressao. Para verificar o PMS insira, por exemplo, um
relogio comparador no orificio da vela do primeiro cilindro; Procedimento para substituicao da correia

05 Com o primeiro cilindro em PMS, instale, no furo existente 01 Com a correia devidamente sincronizada e o eixo
no bloco do motor, a ferramenta (pino) indicadora de ponto virabreguim travado pela ferramenta de PMS, conforme
morto superior PMS (figura 3). Para verificar o perfeito descrito no item anterior (figuras 2 e 3), posicione veiculo
encaixe da ferramenta de PMS, de um pequeno giro em um elevador automotivo;
manual no motor para tras (no sentido contrario ao de
rotacao) e posteriormente gire-o para frente (no sentido 02 Retire a roda dianteira direita e o protetor interno ao para-
de rotacao) até que o movimento do virabreguim seja lama (figura 4);
bloqueado pela ferramenta;

03 Alivie a tensao da correia poly-v e retire-a;
06 Com o primeiro cilindro bloqueado no PMS (figura 3) o
eixo comando de valvulas deve estar no ponto correto de 04 Solte a polia do virabrequim (fixa por 3 parafusos 13mm) e
fasagem (figura 2), retire-a (figura 4);
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05 Para facilitar a retirada da capa de protecao inferior da

correia, retire 0 apoio lateral do suporte do motor (figura 1);

06 Retire a capa de protecao inferior da correia;

07 Com a correia ja exposta, confira atenciosamente o
sincronismo do eixo comando (figura 2) e o correto
posicionamento do virabrequim (figura 3).

08 Com 0s eixos sincronizados, solte a porca de fixacao do
tensionador da correia dentada e retire a correia:

09 Instale a nova correia no sentido anti-horario, comecando
pela engrenagem do virabrequim;

10 Tensione a correia obedecendo ao méetodo pratico de
tensionamento (vide item tensionamento de correia

F. 01 vistasu perior do motor

135

dentada). Aperte a porca de fixacao do tensionador com um
torque de 40 N.m (4Kgf.m);

11 Retire a ferramenta de fasagem do comando (figura 2) e o
pino de PMS (figura 3);

12 Dé dois giros manuais no motor e confira o tensionamento
e 0 sincronismo da correia (figuras 2 e 3). Se for preciso
efetue ajustes;

13 Reinstale as capas de protecao da correia.

14 Reinstale a polia do virabrequim.Torque recomendado
50N.m (5 Kgf.m) cada parafuso:

15 Reinstale tudo o que foi retirado.

Capa superior da correia

‘I Apoio lateral do suporte do motor

1
-
L]

*' Furo de 6mm para insercao do pino de PMS

, Mangueira do sistema de arrefecimento

Suporte de sustentacao
superior do motor

Furo guia

Ferramenta de fasage do eixo do
comando (pino de 10mm)

Eixo comando em sincronismo: Furo guia
alinhado com o furo do cabecote
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F.. 03 Fasagem do virabrequim

Mangueira do sistema
de arrefecimento

Pino de PMS {Gn_'lm} Instatadq

Volante do motor

Bloco do motor

Parte traseira do motor - volante

F.. 04 Retirada da roda dianteira direita

Polia do virabrequim

Veiculo sem a roda dianteirae a
protecaointerna do para-lama




